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Это цифровая коиия книги, хранящейся для потомков на библиотечных полках, прежде чем ее отсканировали сотрудники 

компании Соо^1е в рамках ироекта, цель которого - сделать книги со всего мира доступными через Интернет. 

Прошло достаточно много времени для того, чтобы срок действия авторских ирав на эту книгу истек, и она иерешла в свободный 

доступ. Книга переходит в свободный доступ, если на нее не были поданы авторские ирава или срок действия авторских ирав 

истек. Переход книги в свободный доступ в разных странах осуществляется ио-разному. Книги, перешедшие в свободный доступ, 

это наш ключ к прошлому, к богатствам истории и культуры, а также к знаниям, которые часто трудно найти. 

В зтом файле сохранятся все пометки, примечания и другие записи, существующие в оригинальном издании, как ттаиомиттапис 

о том долгом пути, который книга прошла от издателя до библиотеки и в конечном итоге до Вас. 

Правила использовапия 

Компания Соо§1о гордится том, что сотрудничает с библиотеками, чтобы иоровссти книги, исрсшодн1ио в свободный доступ, в 
цифровой формат и сделать их широкодоступными. Книги, перешедшие в свободный доступ, принадлежат обществу, а мы лишь 
хранители этого достояния. Тем не менее, эти книги достаточно дорого стоят, поэтому, чтобы и в дальнейшем предоставлять 
этот ресурс, мы иредириняли некоторые действия, иредотвраш^1юпще коммерческое использование книг, в том числе установив 
технические ограничения на автоматические запросы. 
Мы такж:е иросим Вас о следующем. 

• Не исиользуйте файлы в коммерческих целях. 

Мы разработали программу Поиск книг Ооо§1е для всех иа'шзователей, иоэтому исиользуйте эти файлы только в личных, 
некоммерческих целях. 

• Но отправляйте автоматические запросы. 

Не отправляйте в систему Соо§1е автоматп^1еские запросы любого вида. Если Вы занимаетесь изучением систем матнинного 
перевода, оптического распознавания символов или других областей, где доступ к болыному количеству текста может 
оказаться полезным, свяжитесь с нами. Для этих целей мы рекомендуем использовать материалы, перешедшие в свободный 
доступ. 

• Не удаляйте атрибуты Соо§1е. 

В каждом файле есть "водяной знак" Соо§1е. Он иозволяет пользователям узнать об этом проекте и иомо1ает им найти 
дополнительные материалы ири помощи программы Поиск книг Сооё1с. Не удаляйте его. 

• Делайте это законно. 

Независимо от того, что Вы исиользуйте, не забудьте проверить :1ак01Н10Сть своих действий, за которые Вы несете полную 
ответственность. Не думайте, что если книга иерешла в свободный доступ в США, то ее на этом основании могут 
исиользовать читатели из других стран. Условия для перехода книги в свободный доступ в разных странах различны, 
иоэтому нет единых правил, иозволяюшдх определить, можно ли в определенном случае исиользовать определенную 
книгу. Не думайте, что если книга появилась в Поиске книг Соо§1е, то ее можно исиатьзовать как у10дно и 1де угодно. 
Наказание за нарушение авторских ирав может быть очень серьезным. 

О программе Поиск кпиг Сооё1е 

Миссия Соо§1е состоит в том, чтобы организовать мировую информацию и сделать ее всесторонне доступной и полезной. 
Пр01-рамма Поиск книг Соо§1е иомохает пользователям найти книги со всего мира, а авторам и издателям - новых читателей. 
Полиотекстовый поиск ио этой книге молено выполнить иа ст]>аиице [ЬЪЪр ; //Ьоокв . §оо§1е . сош/ 1 
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,,^У Сочима ОАШма. . 



На каждомъ военномъ кораблЬ, когда онъ стоить 
даже безъ всякихъ занятхй, много работы^ вызываемой 
ежедневными потребностями плаван1я и содержанхемъ 
всего въ порядке. Необходимо постоянное мытье всЬхъ 
помЬщен1Й и постоянная чистка, разборка, осмотръ и 
проба всЬхъ механизмовъ. ВсЬ эти работы вызывають 
множество распоряжен1Й и требуютъ непрестаннаго 
надзора. Изъ-за этого потребности дня такъ велики, 
что иоглощаютъ собою весь труд7> и все вниман1е 
главныхъ участниковъ работы. Эти-же потребности дня 
получаютъ преобладающее значеше при р'Ьшен1и вся- 
кихъ вопросовъ, а, потому, мало по малу начинаютъ 
складываться такхе обычаи въ систем'Ь обучен1Я, ко- 
торые отдаляюп> учеп1я и самую жизнь на корабле 
отъ УСЛ0В1Й военнаго времени и этимъ нарушаютъ ту 
главную задачу, для которой существуетъ военный 
флотъ. 

Вытесказаннос говорится ни для того, чтобы упрек- 
нуть кого нибудь, а для того, чтобы указать на фактъ. 
Вполн^Ь устранить такой недостатокъ очень трудно, но 
улучптть д'Ьло въ этомъ отношеши вполн'Ь возможно. 
Для этого необходимо отъ времени до времени вспоми- 
нать о главной задач'Ь, которую должны преследовать 
вс^Ь чины, служащ1е на военномъ флот4, а именно, 
приготовить корабли къ войнЬ, и при р'Ьшеши вопро- 
совъ им-Ьть въ виду, что миръ не в'Ьчепъ, что не для 
мирнаго плаван1я делаются всЬ расходы, сопряжен- 
ные съ содержан1емъ флота и что если на корабл'Ь 
забываютъ о войн-Ь и плаваютъ исключительно при 
услов1ЯХ7> мирных7>, ТО ЭТИМЪ самымъ неисполняется 
та ц^ль для коей корабли отправляютъ въ море. 



Не у одиихъ моряковъ уел()в1я мирнаго времени 
преойладаютъ надъ услои]1ши военными, у сухопутныхъ | 
войокъ тоже самое и, вероятно, не въ меньшей сте- \ 
пени. Генералт. Драгомировъ, разбирая причины, по 
кчторымъ до посл']'.дияги времени оыла забыта Суворов- 
ская «наука ноГ|!ждать». ссылается на то, что нъ 
курсЬ н-Ьсколько ралъ указывалось инъ па противо- 
р11'пе мирной и военной логики, «замечено также и то, 
питегь геиералъ Д[)агомировт. (стр. 459), что въ 
мирное время первая, будучи осязат('.'1ьною, влечегт> 
къ себ'Ь и заставлногь забывать положение человека 
нъ бою, а, следовательно и боевыя трепован1я. Ясно, 
что всякое сочинеи1е, им1Ьюп(е(' В1. виду исключительно 
поевыя требоваЕня, по этому самому, уже рискуеть 
остаться непонятым!., а гл1>довательно заброшеннымъ». 
Въ посл'Ьднихъ словахъ генерала Драгомирова выска- 
зана велнчайпгая истина и ее надо понимать шире. 
Не только сочинеиге, им1'.ющее вь виду исключительно 
войну, <1стается непонятымъ, но часто можеп. остаться 
непонятыми и многое другое, им-Ёющее иск-'иочительно 
военную ц-Ьль. Только войны въ состоянии открывать 
глаза ,1лл того, чтобы видЬть недостатки. Но войньг 
теперь бываюп. рЪдко и продолжаются не долго, ме;1;ду 
гЬнъ какъ миръ преобладаегь и его услов1н отодви- 
гаютъ войну на второй планъ. Поэтому каждый воен- 
ный или П|)ичастный къ военному Д'Ьлу челов4къ, 
чтобы не забывать ,Ц1Я чего онъ существуегь, посту- 
пилъ-бы правильно, если бы держалъ на видномъ 
м-Ьс!-!; на.шись *11омни войну», принятую нами вь 
девизъ настоящаго труда. 
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Настоящ!!! трудь есть продолжсн1с труда 

того же автора „Разбор1& элежентовъ, 

составляющи;^^^ боевую силу судов1&". 




по ВОПРОСАМ!) морской Т 




ПРЕДИСЛ0В1Е. 

1) Теоргя морского дгьла. Мы думаемъ, что это не будетъ 
несправедливостью по отношенш къ нашимъ товарищамъ 
по оружш — сказать, что моряки никогда не были особенно 
€клонны къ изучешю „теорги** морскаго д'Ьла. Кораблевож- 
ден1е, кораблестроеше и друпя спещальныя науки им'Ьли 
своихъ нзсл'Ьдователей теорш; что-же касается собственно 
.морской спеидальности, то она съ древнихъ временъ счита- 
лась д'Ьломъ не теорхи, а практики и вс^Ь детали вырабаты- 
вались исключительно практическимъ путемъ. Именно такъ 
создалось все парусное Д'Ьло, гд^Ь каждая деталь вырабаты- 
валась ощупью — на основанш жизненнаго опыта. 

Благодаря такимъ обычаямъ, зналъ больше тотъ, который 
<5ольше находился въ мор'Ь и офпцеръ, вышедшш изъ учи- 
лища, считался ничего незнающимъ въ д'Ьл'Ь морской прак- 
тики. Онъ годился лишь для исполнен1я самыхъ ничтожныхъ 
обязанностей на корабл'Ь и прхобр'Ьталъсвоисв'Ьд'Ьшя по м'Ьр* 
прохождешя службы. Лейтенантъ, разум'Ьется, былъ гораздо 
бол^Ье знающъ, ч'Ьмъ мичманъ, капитапъ зналъ бол'Ье, ч'Ьмъ 
лейтенантъ, а адмиралъ зналъ больше всЬхъ. Этотъ практп- 
ческ1й порядокъ пр1обр'Ьтен1я познанш былъ лучшимъ сред- 
ствомъ для сохранен1я дисциплины на флот'Ь и собственно, 
въ этомъ отношен1и, онъ былъ дМствительно безподобенъ. 

Мнопе изъ моряковъ еще помнятъ то 1фемя, когда печат- 
пыя руководства были весьма кратки и разныя письменныя 
зам'Ьткп опытныхъ адмнраловъ передавались изъ рукъ въ 
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руки и переписывались молодыми офицерами, желавшими 
изучить морское д^ло. 

Г. Гласкокъ, въ своей „Морской с^гуэюбгь*^, сов'Ьтуетъ моло- 
дому гардемарину быть любознательнымъ и обходиться веж- 
ливо съ боцманами, ибо боцманъ скажетъ тогда: „этотъ мо- 
лодой челов'Ькъ хочетъ научиться Д'Ьлу, надо помочь ему** 
и д'Ьйствительно покажетъ то, что молодой челов'Ькъ не 
съум'Ьлъ бы понять самъ. 

Привычка разрабатывать все ощупью сохранилась у моря- 
ковъ и по с1е время, такъ что и теперь еще можно встр'Ь- 
тить офицеровъ, которые, заказывая сд'Ьлать что-нибудь, не 
хотятъ в'Ьрить, что было бы лучше предварительно соста- 
вить чертежъ. Между моряками можно и по С1е время 
встр'Ьт1ГГь весьма опытныхъ и заслуженныхъ людей, которые 
считаютъ, что морское д-Ьло не поддается теоретическимъ 
изсл'Ьдовашямъ и что надо все предоставлять опытности 
того, кому приходится работать на д'Ьл'Ь. Если собственно 
морское д'Ьло не им'Ьло своей теорш, а считалось искус- 
ствомъ, которое пр1обр'Ьтается лишь практикой, то тЬмъ 
менЬе моряки склонны были изложить на бумаг* теорш 
искусства войны на мор*. 

2) Тактика Госта. Первый взялъ на себя это д'Ьло 1езуитъ 
Павелъ Гость, сопровождавш1й адмирала Турвиля въ его 
морскихъ походахъ и сражешяхъ. Въ 1697 году, Гостъ из- 
далъ книгу „Искусство военныхъ флотоеъ гиги сочиненге о 
морскихъ эволкуцгяосъ'* . Въ книгЬ этой подробно разобраны 
строи и тактичесше пр1емы для одержан1Я победы; въ конц* 
книги авторъ ппшетъ: „Не почелъ я за нужное предписы- 
вать, какъ поступать при вооруженхяхъ флота, ни о припа- 
сахъ и военныхъ амунищяхъ, коими онъ снабженъ быть 
долженъ; С1е принадлежитъ для 5^режденныхъ для того 
особливыхъ м4сп>, которыхъ старан1ю и попечешю то вве- 
рено". Выпп(*ка эта показываетъ, что Гостъ, какъ челов'Ькъ 
ученый, счита*1ъ-бы полезнымъ охватить въ своей книгЬ всю 
обла(*ть военно-морскаго д'Ьла и не исиолнилъ этого в'Ьро- 
ятно потому, что не хогЬлъ зад'Ьть чье-нибудь самолюбге. 
Соч[1нен1е Павла Госта переведено на всЬ языки и его по- 
лезно чптат1>, какъ образцовое классическое произведете. 
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-На русскомъ язьпсЬ книга эта составляетъ библхографи- 
ческую р'Ьдкостъ, и новое издаше ея было-бы чрезвычайно 
желательно; на англ1йскомъ язык*, оно недавно вьппло пя- 
тымъ издатемъ. Зам'Ьчательна участь перевода этой книги 
на русскШ языкъ. Первый переводъ былъ сд^ланъ въ цар- 
ствоваше Петра Великаго, но онъ нашелъ, что переводъ 
^мраченъ". Въ 1736 г., книга переводилась Мордвиновымъ, 
въ 1747 г. — Волчковымъ и только въ 1764 г. книга Госта 
вышла въ св^тъ въ перевод* Голенищева-Кутузова. Такое 
•замедлеше въ перевод* показываетъ, какъ мало значенхя 
придавали подобнымъ книгамъ. 

3) Сознанге необходимости висгиаго военно-морского обра- 
зовангя. Какъ относились къ военно-морскому Д'Ьлу моряки 
во времена Павла Госта, такъ они продолжали относиться 
до недавнихъ дней. Постороннхя лица придавали научнымъ 
занят1ямъ больше значен1я; такъ, Ломоносовъ въ своемъ раз- 
сужденш „Точность морского пути*", въ 1759 году, предла- 
галъ учредить морскую академ1ю, что было исполнено липп> 
68 л*тъ спустя. Военные С5Тсопутные люди давно уже при- 
знали необходимость высшаго военнаго образовашя и н*тъ 
нацш, въ которой-бы часть офицеровъ не проходила акаде- 
мш, гд* изучается военная исторГя и высшая теорхя военнаго 
д'Ьла, тогда какъ во флот* такая академ1я отсутствовала. 

Наша морская академхя до недавняго времени давала 
ученыхъ астрономовъ, корабельныхъ инженеровъ и механи- 
ковъ, но въ ней совершенно не преподавались — ни военно- 
морская истор1Я, ни друпя военно-морск1я науки. Первый 
прим*ръ въ этомъ д*л* подали моряки Соединенныхъ Шта- 
-товъ, у которыхъ мысль открыть высшую военно-морскую 
школу возникла въ 1884 году. Инищаторомъ этого д*ла былъ 
адмиралъ Ьисе, съ которымъ авторъ впд*лся весною 1896 
года. Ьисе, въ подтвержден1е свопхъ доводовъ о необходи- 
мости военнаго воспитан1я для военныхъ моряковъ, приво- 
дилъ въ прим*ръ англшскихъ генераловъ Моп1а^ иВ1аке, 
командовавшихъ англШскимъ флотомъ. Онъ говоритъ, что 
не морякъ съ военнымъ воспитан1емъ былъ бол*е способенъ 
къ руководству военными д*|1ств1ямп флота, ч*мъ собственно 
морякъ, ничего не знавшш въ военной наук*. Онъ прибав- 

1* 
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ЛЯеТЪ, что можно быть уВ'ЬреПНЫМЪ ВЪ В0«111ЧаЙ1Ш1ХЪ подви- 

гахъ флота, когда, къ П1)акт11ческому обучению съ малолет- 
ства всЬмъ деталямъ морской професс1п, присовокупятъ над- 
лежащее обучен1е науки и искуоству веденхя воййы. Пред- 
ставлен1я адм1фала Ьисе нм-бли у(*п'Ьхъ и морская коллепя 
была открыта въ НьюпоргЬ. Занят1я ея описаны въ стать'Ь 
генералъ-маюра Мертваго („Морск. Сборн.", 1895 г. № 7). . 

4) Какъ симериканцы относятся къ ученымъ игыскашямъ. 
Удивительные люди — эти американцы! Кажется н'Ьтъ нащи, 
гд'Ь челов'Ькъ былъ-бы бол'Ье ирактиченъ, ч'Ьмъ въ Соединен- 
ных1> Штатахъ и, казалось-бы, что именно тамъ, въ стране 
п])актиковъ, должно было сложиться иредуб'Ьжден1е иротивъ 
теорш и науки вооби^е; но оказывает(*я совершенно обратное — 
практическ1н американецъ видитъ въ наукЪ круинаго себ* 
помощника. Правительство крайне (*куио на искусственное 
поощреше промышленности, оно предоставляет!) каждому 
заботиться о (•еб'Ь, но когда д1^ло коснется изв-йстной отра(*ли 
промышленности, то на научныя изыскан1я дене1^> не жалЪ- 
етъ. Вся страна, не исключая пустопорожнихъ м'Ьстъ, давно 
уже разбита межевыми столбами на одномильные квадраты 
и этимъ совершенно устранены всЬ неясности и неточности 
по размежеван1ю земель. На метеоролог1Ю и иредсказан1я по- 
годы правитель(*тво тратит1> больш1я деньги. КомиссЛя по изу- 
ченш рыбъ также обходится правительству очень дорого, но, 
благодаря ей, во многнхъ м'Ьстахъ разведены полезные сорты 
рыбъ. Пзсл1^дован1е Мислчкчпп! производилось де(*ятки л'Ьгь, 
но зато результаты этого изсл'Ьдоиан1я ни только представ- 
ляютъ нзъ себя практически полезны11 матер1алъ, но и наука, 
благодаря ему, обогатилась весьма ц1'»ннымъ вкладомъ. Ка- 
кой до(,*тойный подражап1я примЬръ подаютъ Соединенные 
Штаты! 

Какъ поступаютъ американцы и со веЬми отраслями чело- 
в'Ьческаго труда, такъ ош1 поступили и С1> морскимъ д'Ьломъ, 
назначивъ средства на устройство луаг-соИе^е. 

б) Открытк воениО'Морскихъ курсовъ при Иикояиевской 
академи(. Въ нашем1> флотЪ такж(? давно уже стали разда- 
ваться голоса о необходимости высшаго военно-морскаго обра- 
зовашя для моряковъ и въ 1895 году, при бывшемъ управ- 
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ляющемъ морскимъ минпстерствомъ генералъ-адъютангЬ Н. М. 
Чихачов'Ь, Николаевскал морская академ1я открыла спещаль- 
ный классъ для чтетя командирамъ и старшимъ лейтенан- 
тамъ курса военно-морскихъ наукъ. Въ этомъ курсЬ препо- 
даются: военно-морская исторхя, морская стратепя и морская 
тактика. Выборъ профессоровъ сд'Ьланъ чрезвычайно удачно, 
а именно: стратепю преподаетъ изв'Ьстный — какъ своими 
литературными трудами, такъ и профессорскою д-Ьятель-. 
ностью, полковникъ генеральнаго штаба Н. А. Орловъ. Так- 
тику преподаетъ лейтенантъ Н. Л. Кладо, также опытный 
въ профессорскомъ д'Ьл'Ь; онъ ознакомился съ обппфною 
литературою по тактик'Ь и собралъ при академпг весьма 
ценную библштеку. Въ изложенш спорныхъ вопросовъ, онъ 
старается дать своимъ слушателямъ отзывы различныхъ лицъ, 
изучавшихъ предметъ и строго разд'Ьляетъ свои выводы и 
обобщен1я отъ чужихъ. Такой способъ изложен1я нельзя не 
признать вполн'Ь рацюнальнымъ. 

Обоимъ вышеназваннымъ профессорамъ выпала довольно 
трудная роль -читать предметы еще не сложивш1еся ни въ 
какую опред'Ьленную форму. Мы отъ души желаемъ имъ 
полнаго усп'Ьха въ постановк'Ь д^^ла на должный фундаментъ 
и находимъ, что курсъ наукъ этого отд-Ьла полезно дополнить 
еще однимъ предметомъ: „Изслтъдованге морскихъ качествъ 
корабля*'. Н'Ьтъ надобности вводить въ него математическхя 
доказательства и будетъ достаточно, если формулы будутъ 
даны въ окончательномъ вид'Ь. Маневрирован1е судовъ много 
выиграетъ, когда качества ихъ будутъ должнымъ образомъ 
изсл'Ьдованы однообразными ращональными прхемами. 

Теперь, при начал'Ь курса, весьма важно правильно р'Ьшить 
вопросъ, что такое морская стратепя п морская тактика и 
мы будемъ очень рады, если приводимыя зд'Ьсь разсужденхя 
по морской тактик'Ь будутъ въ какой-нибудь мЬр^Ь полезны. 
Мы, собственно, хотимъ лишь коснуться тактики и думаемъ, 
что отъ правильной постановки этой науки выиграетъ ни 
только управлен1е кораблями, ио кораблестроеше, обучен1е 
командъ, артиллерхя, минное д'Ьло и пр. 

в) Шаткость взг^гядовъ по морскому дгьлу. Если мы бро- 
симъ взглядъ назадъ, то увидимъ, что артпллерхя, механика 




и минное д'Ьло, какъ науки самостоятельныя, ндутъ иутемъ 
правнльнаго нлч почти иравнльнаго развитая. Чти же ка- 
сается кораблегтроешя. которое стоить ближе всего къ мор- 
скому д"Ьлу, то въ немъ вам'Ьчается шаткость. 

7) Шаткость взглядовъ па систему бронировангя. Бол4е 
всего путашщъ было въ толщгш'Ь н способ-Ь раам'Ьш,ен1я брони. 
Сначала ста-ш брошфовать суда по всей поверхности, за исклю- 
чен1емъ оконечностей (^'агтгог, 1861 г., фиг. !). Потомъ при- 
бавили бронирован!^ носа п кормм {Мто}аиг, 1867); затЪмъ, 
въ носу 11 корм* уменьшили тпирину пояса, поднявъ его при 
средин* для 111)нкрыт1'я артиллер[и (Яегсикз, 1668). Посте- 
пенно высоту пояса въ носу н корм* ^-мсньшали и полу- 
ЧПЛ1'Я броненосецъ (Акхапйга, 1877/ ЗагЬмъ. для утолще- 
Н1Я брони, носъ и корму перестали бронировать по ватерли- 
ти, а ограничплись въ этихъ М'Ьстахъ лишь подводною бро- 
невою палубою (ЫеЫоп, 1880). Показалось, однако, что казе- 
ыатъ можно еще укоротить и тогда пришли къ тпиу (1п^1ех1Ые, 
1887Л Толщина брони при этомъ была доведена до 24 д. 

Когда, всл'Ьдъ за симъ, явилось опасен1е за остойчивость 
корабля съ пробитыми оконечностями, тогда длину броневаго 
кааемата въ дальнЬйшпхъ тппахъ стали опять удл1И1ять (СО' 
Ипдкоой, ХЪШ). Толпшна брони при этомъ была уменьшена 
до 18 дюймовъ. Артиллер1ю среднпхъ калибровъ сначала ста- 
вилп за броней, иотомъ безъ броневаго Гфикрыт1я, а затЬмъ 
начали строить для нея спещальные маленьюе казематы съ 
тонкою бронею. Въ конц* коицовъ, въ совремепныхъ еудахъ 
типа (МщевИс, 1895/. главную броню утопшилн до 9 дюймовъ 
п такъ какъ Гарвеевская броня Н110бивается теперь снаря- 
дами изв'Ьстныхъ качествъ почти такъ-жс легко, какъ про- 
бивались прсжн1Я иетверлыя брони, то въ близкомъ бою 
можно разсчитывать, что даже в-дюймовыя оруд1я могутъ по- 
ражать жнзнепныя части этого огромнаго корабля, прикры- 
тия столь тонкой броней. 

Замечательно то, что при каждой перемен* въ систем* 
брон1фован1я Доказывалось, что предыдущая система была 
ошибочна. Подождемъ новой перем*ны, чтобы услышать— въ 
чемъ заключается ошибка въ нын*шней систем* броннрованХя. 
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8) Шаткость взгляда на типы судовъ. Еще бол'Ье шат- 
кости было въ самыхъ типахъ судовъ. При постройке каж- 
даго корабля стремились его сд'Ьлать лучше преды дущаго 
и это повело къ большому разнообраз1ю. Не происходнло-ли 
это оттого, что военные моряки никогда не сказали въ окон- 
чательной форм'Ь, чего именно они хотятъ отъ своихъ кораб- 
лей? Никто не упрекнетъ моряковъ въ томъ, что они не хотятъ 
работать, но нельзя также не сказать, что труды ихъ направлены 
къ изученш деталей й всл'Ьдствхе этого выскользнула изъ 
подъ рукъ главная ц'Ьль, т. е. морское сражеше и вытекаюпцй 
изъ сего вопросъ: как1я суда потребны для морскаго боя? 

Также шатки воззр^Ьшя на крейсеры и въ ихъ типахъ и 
величин'Ь разнообраз1е самое зам'Ьчательное. Одни говорятъ, 
что крейсеры предназначаются лишь для захвата непрхятель- 
скихъ коммерческихъ судовъ и тогда не понятно, для чего 
у нихъ ставятъ сильн^^ю артиллерш; друпе-же говорятъ, 
что во время сражен1я адмиралъ заставить всЬ свои суда 
драться съ непрхятелемъ и что крейсерамъ во время боя 
нельзя будетъ ограничиваться ролью зрителя. 

Прим'Ьръ этой шаткости воззр'Ьн1й моряковъ далъ не да- 
Л'Ье какъ два года тому назадъ, бывш1й главный строитель 
англхйскаго флота — Ридъ. Онъ разсказывалъ въ парламенгЬ 
анекдотъ о томъ, что, по настоянхю морскихъ офицеровъ, онъ 
убавилъ дхаметръ капитанской боевой башни и когда судно 
€ъ такой башней было построено, то друпе морсше капита- 
ны упрекали его въ томъ, что онъ сд'Ьлалъ противъ своихъ 
прежнихъ типовъ шагъ назадъ. Это нелестное для морскихъ 
офицеровъ зам4чан1е осталось безъ возражен1я. 

9) Необходимость опытовъ. Устранить шаткость можно 
лишь разсмотрЬтемь основъ и опытомъ. 

Контръ-адмиралъ Дубасовъ, въ своей тактик'Ь миноно- 

сокъ („Морск. Сборн.", 1885 г., Л'Ь 5, стр. 23), говоритъ: 

^, Открыто объявляю себя сторонникомъ преимуш.ественно мир- 
ныхъ изыскатй, при чемъ я пм'Ью въ виду не тотъ харак- 
теръ ихъ, который они им'Ьютъ теперь, а тотъ, который имъ 
сл'Ьдовало-бы придать по моему мн'Ьшю. Я хочу сказать, 
что эти изыскан1я должны им'Ьть дв'Ь стороны— теоретиче- 
скую, строго научную и опытную - чисто практическую; об'Ь 
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8) Шаткость взгляда на типы судовъ. Еще бол'Ье шат- 
кости было въ самыхъ типахъ судовъ. При постройк'Ь каж- 
даго корабля стремились его сд'Ьлать лучше преды дущаго 
и это повело къ большому разнообраз1Ю. Не происходило-ли 
это оттого, что военные моряки ншсогда не сказали въ окон- 
чательной форм*, чего именно они хотятъ отъ своихъ кораб- 
лей? Никто не упрекнетъ моряковъ въ томъ, что они не хотятъ 
работать, но нельзя также не сказать, что труды ихъ направлены 
къ изучетю деталей й всл'Ьдствге этого выскользнула изъ 
подъ рукъ главная ц'Ьль, т. е. морское сражеше и вытекаюш;1й 
изъ сего вопросъ: как1я суда потребны для морскаго боя? 

Также шатки воззр'Ьнхя на крейсеры и въ ихъ типахъ и 
величин'Ь разнообраз1е самое зам'Ьчательное. Одни говорятъ, 
что крейсеры предназначаются лишь для захвата непрхятель- 
скихъ коммерческихъ судовъ и тогда не понятно, для чего 
у нихъ ставятъ сильн^^ю артиллерш; друпе-же говорятъ, 
что во время сражен1я адмиралъ заставить всЬ свои суда 
драться съ непрхятелемъ и что крейсерамъ во время боя 
нельзя будетъ ограничиваться ролью зрителя. 

Прим'Ьръ этой шаткости воззр'Ьн1Й моряковъ далъ не да- 
Л'Ье какъ два года тому назадъ, бывш1й главный строитель 
англ1йскаго флота — Ридъ. Онъ разсказывалъ въ парламенгЬ 
анекдотъ о томъ, что, по настояшю морскихъ офицеровъ, онъ 
убавилъ дхаметръ капитанской боевой башни и когда судно 
€ъ такой башней было построено, то друпе морсюе капита- 
ны упрекали его въ томъ, что онъ сд'Ьлалъ противъ своихъ 
прежнихъ типовъ шагъ назадъ. Это нелестное для морскихъ 
офицеровъ зам4чан1е осталось безъ возраженхя. 

9) Необходимость опытовъ. Устранить шаткость можно 
лишь разсмотр'Ьшемъ основъ и опытомъ. 

Контръ-адмиралъ Дубасовъ, въ своей тактик^Ь миноно- 

сокъ („Морск. Сборн.", 1885 г., Мз 5, стр. 23), говорить: 

^, Открыто объявляю себя сторонникомъ преимуш.ественно мир- 
ныхъ изысканШ, при чемъ я им'Ью въ виду не тотъ харак- 
теръ ихъ, который они им'Ьютъ теперь, а тотъ, который имъ 
сл'Ьдовало-бы придать по моему мн^Ьнш. Я хочу сказать, 
что эти изыскан1я должны им^Ьть дв'Ь стороны— теоретиче- 
скую, строго научную и опытную ~ чисто практическую; об^Ь 



— 8 — 

стороны должны находиться въ тЬсной взаимной связи, при 
чемъ для производства опытовъ не сл'Ьдуетъ останавливаться 
ни передъ какими затратами и производить ихъ въ обста- 
новк'Ь возможно близкой къ боевой". 

Съ мн'Ьшемъ почтеннаго адмирала о необходимости ши- 
рокихъ опытовъ для р'Ьшен1Я насущныхъ вопросовъ, мы впол- 
Н'Ь соглашаемся. 

Наши товарищи, предназначенные воевать на сухомъ пу- 
ти, не переживали такпхъ скачковъ: ихъ главное оружхе, т. е» 
ружье, постепенно совершенствовалось въ смысл'Ь м'Ьткости, 
дальности огня и скоростр'Ьльностн. Каждый новый типъ 
представлялъ усовершенствован1е противъ предыдущаго во 
всЬхъ трехъ перечисленныхъ качествахъ. 

Несмотря, однакоже, на то, что развитхе д'Ьла шло пра- 
вильными шагами, военная тактика должна была значитель- 
но нзм'Ьниться, а если тактика изменилась у нихъ, то наь 
сколько-же она перемЬнилась у насъ! Не сл^дуеть-ли на- 
чать съ того, чтобы установить должные обш.1е тактическхе 
взгляды и, согласно ихъ, р-Ьпшть вопросы, относящ1еся до 
спещальныхъ наукъ— до типа судовъ? 

10) Нгькоторыя ненормальности въ понятги о командо- 
вант моремъ. Два авторитета по стратепи — Мэхенъ и Ко- 
ломбъ говорятъ, что главною ц'Ьлью флота во время войны 
должно быть командовап1е моремъ. До сихъ поръ, это пони- 
малось такимъ образомъ, что флотъ, командуюпцй моремъ, 
безпрепятственно и совершенно открыто въ немъ плаваетъ 
въ то время, какъ его разбитый противннкъ не см^Ьетъ по- 
казаться изъ своих7> портовъ. Такъ-ли это будетъ въ настоя- 
щее время? Инструкцп!, пм-Ьюидяся по сему предмету, со- 
в^тують этому поб'Ьдоносному флоту изб-Ьгать ночью встр-Ьчъ 
съ миноносцами своего противника и потому скрывать тща- 
тельно свои огни и ходить хорошпмъ ходомъ. Если поб^Ь- 
доносный флотъ этого не сд'Ьлает7> на ночь, то н'Ьсколько 
ед1гаицъ изъ его состава будут7> ушгчтожены въ первую ночь 
и можетъ быть— столько-же въ посл'Ьдующую. Моряки отчасти 
помирились съ этою ненормальностью, но если-бы все это 
изложить передъ постороннимъ челов'Ькомъ, то онъ былъ- 
бы пораженъ. Онъ, вероятно, переспросилъ-бы несколько разъ. 
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такъ-ли онъ понялъ и д'Ьйствительно-ли ему сказали, что- 
грозный флотъ долженъ прятаться отъ остатковъ разбитаго 
имъ непрхятеля? 

Есть много другихъ несообразностей, но мы объ нихъ бу- 
демъ говорить впосл'Ьдствхн; теперь-же мы хот'Ьли лишь ука-' 
зать на шаткость въ самыхъ основанхяхъ. Будемъ над'Ьяться, 
что правильно поставленная наука о морскомъ бо'Ь (тактика) 
поможетъ военнымъ флотамъ вступить на путь ращональнаго 
развнт1Я. 

Разсмотрпмъ теперь вопросъ, что такое морская тактика, 
отъ которой мы ждемъ такихъ в'Ьскнхъ указан1Й. 



Глава I. 

М-Ьето морской тактики въ ряду другихъ 

морскихъ наукъ. 

И) Есть ли тактика наука или искусство? Два главн'Ьй- 
Ш1е авторитета въ д'Ьл'Ь военныхъ наукъ — Жомини и Клау- 
зевицъ опред'Ьляютъ предметъ тактики почти одинаково. 
Жомини говорить, что тактика есть „искусство боя", 1Слау- 
зевицъ говорить, что тактика есть „наука о бо'Ь". 

Оба эти опред'Ьлетя в'Ьрны и можетъ быть было-бы самое 
правильное соединить ихъ вм-ЬсгЬ, но, хотя между наукой 
и искусствомъ им'Ьется существенная разница, гЬмъ не мен'Ье 
между наукой и искусствомъ есть такое же гЬсное сопри- 
косновенхе. Такъ, наприм'Ьръ, математика есть наука о вели- 
чинахъ, никто не считаетъ математику искусствомъ, но въ 
ней излагается искусство, какъ складывать числа и произ- 
водить съ ними ВСЯК1Я друпя д^Ьйств1я. Астроном1я есть наука 
о небесныхъ гЬлахъ; она также не считается искусствомъ, 
а наукой, хотя въ ней дается искусство, какъ опред-блять 
широты и долготы— какъ небесныхъ св'Ьтилъ, такъ и точекъ 
на земной поверхности. Ваяше есть искусство, но никто не 
будетъ отрицать, что искусство это опирается на научныя 
данныя; тоже самое можно сказать о живописи, музык'Ь и 
прочем'ь. Разум'Ьется, въ скульптур^Ь и живописи, искус- 
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ство им-Ьеть преобладающее значенхе, тогда какъ въ мате- 

матик* и астроном1и искусство является лишь приложешемъ 

науки. 

Генералъ Лееръ, въ своей „Полоэюительной стратегги'' 

(изданхе 1871, стр. 4), даетъ такое объяснеше: „Каждая наука 
(теор1я) им'Ьетъ свое приложен1е (искусство) и, наоборотъ, 
Лаждое искусство им'Ьетъ свою науку, т. е. хранительницу 
йаконовъ, лежащихъ въ основ'Ь изв'Ьстнаго искусства. Оче- 
видно, посл4 того, что столь часто употребляемое противо- 
поставлеше науки искусству — въ род'Ь того, что ,, тактика есть 
искусство войны, а стратепя наука" (эрцъ-герцогъ Карлъ), 
лишено всякаго основан1я, потому что стратепя и тактика, 
каждая сама по себ'Ь, им'Ьетъ свою науку (теорш) и свое 
искусство (приложете теор1И къ жизни)". 

Назначеше тактики заключается въ томъ, чтобы указать 
способы какъ выиграть сражеше; поэтому, казалось бы, что 
слово искусство бол'Ье къ нему подходить, ч'Ьмъ выражеше 
наука но, такъ какъ наставлен1е къ веден1ю боя можно дать, 
лишь разсл'Ьдовавъ подробно всЬ элементы, вл1яю1ще на 
усп'Ьхъ боя, а такое изсл'Ьдовате есть д'Ьло теор1и, т. е. 
науки, то мы склонны присоединиться къ Клаузевицу и 
(^читать тактику наукой о бот. 

12) Сопоставленге морскихъ и сухопутныхъ военныхъ 
наукъ. Существуетъ-ли одна лишь общая тактика, или же 
нужно отличить сухопутную тактику отъ морско!!? Наши 
сухопутные собраты по военному ремеслу ран*е насъ возвели 
свое Д'Ьло въ науку. Произошло это потому, что въ ихъ 
кругу было больше людей съ научной подготовкою, ч'Ьмъ въ 
кругу моряковъ — людей практики, потому что сухопутныхъ 
войнъ было больше, ч'Ьмъ морскихъ и, наконецъ, потому, 
что веден1е войны на сухомъ пути бол'Ье поддается обобще- 
юямъ, чЪмъ война на такой капризной стихш, какъ вода. 

Н'Ькоторые изъ военныхъ авторитетовъ полагаютъ, что 
наука о войнЬ, какъ на мор'Ь, такъ и на суш'Ь, одна и таже 
и говорятъ, что если признать отд'Ьльную морскую стратегш, 
то надобно признать также стратегш л'Ьсную, степн^^ю и пр. 
(„Морской Сборникъ" Ле 11, 1894 г., стр. 2). Такой взглядъ 
былъ-бы справедливъ, если бы принято было соединять на- 
чальствоваше надъ арм1ей и флотомъ въ руках'1> одного 
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главнокомандующаго, который и руководилъ бы общими 
боевыми средствами страны. Есть много такихъ историче- 
скихъ прим'Ьровъ, начиная отъ Помпея и Агриппы и кончая 
Орловымъ — поб'Ьдителемъ при Чесм*. Д-бльность д-Ьйствхй 
могла бы выиграть отъ полнаго сл1ян1я арм1и и флота и 
соединешя въ одномъ министерств* общаго управлешя на- 
ступательными и оборонительными силами страны. Въ Д'Ьй- 
ствительности, еще ни одна нац1я не вступила на этотъ путь, 
ибо существуетъ огромная разница между пр1емами войны 
на суш* и на мор*; даже жизнь и тамъ и тутъ совсЬмъ 
иная. Есть примеры, что генералъ, безусловно храбрый подъ 
огнемъ на твердой земл'Ь, оказывается трусомъ при первой 
качк-Ь, когда н'Ьтъ ни малЪйшей опасности. 

Наполеону во время его войнъ, когда онъ управлялъ 
почти всей Европой, не удалось сломить лишь сопротивлеше 
Англш. Если бы онъ чувствовалъ въ себ'Ь силу стать во 
глав* флота, то онъ не поколебался бы это сделать. Съ 
такимъ огромнымъ военнымъ талантомъ, какой былъ у Напо- 
леона, ему нуженъ былъ бы очень короткШ срокъ, чтобы 
понять суть нашего д'Ьла и мы убеждены, что онъ внесъ 
бы много св'Ьжаго и здороваго въ нашу жизнь. Онъ самъ 
былъ уроженецъ острова, началъ свою службу въ примор- 
скомъ поргЬ и съ арм1ей сд'Ьлалъ плаван1е въ Египетъ. 
Такимъ образомъ, морская обстановка была для него не 
совсЬмъ чужда и гЬмъ не менЬе онъ не решился стать во 
глав'Ь флота. 

Задан1е и ц^ли, какъ для арм1и, такъ и для флота, одн'Ь и 
тЬже: разбить непр1ятеля и заставить его подчиниться на- 
шимъ требован1ямъ; пр1емы же для того, чтобы этого достичь, 
совершенно различны. Нельзя не признать, что изучен1е 
военной истор1и для моряка, а морской исторш для сухо- 
путнаго воина — весьма полезно; изучен1е исторш расширяетъ 
горизонтъ воззр^тя и показываетъ, какъ относхггься къ обста- 
новк'Ь. Также весьма полезно морякамъ изучать военную 
стратег1ю и военную тактику и усвоивать себ'Ь ихъ принци- 
пы, но требуется н'Ькоторая осторожность, когда мы поже- 
лаемъ законы войны, выработанные для с^тсого пути, пере- 
нести на море. Намъ нужно заимствовать отъ нихъ лишь то. 
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8) Шаткость взгляда на типы судовъ. Еще бол^е шат- 
кости было въ самыхъ типахъ судовъ. При постройк'Ь каж- 
даго корабля стремились его сд'Ьлать лучше преды душ;аго 
и это повело къ большому разнообраз1ю. Не происходило-ли 
зто оттого, что военные моряки никогда не сказали въ окон- 
чательной форм'Ь, чего именно они хотятъ отъ своихъ кораб- 
лей? Никто не упрекнетъ моряковъ въ томъ, что они не хотятъ 
работать, но нельзя также не сказать, что труды ихъ направлены 
къ изучетю деталей и всл'Ьдствхе этого выскользнула изъ 
подъ рукъ главная ц'Ьль, т. е. морское сражеше и вытекающШ 
изъ сего вопросъ: как1я суда потребны для морскаго боя? 

Также шатки воззр'Ьтя на крейсеры и въ ихъ типахъ и 
величин'Ь разнообразхе самое зам^Ьчательное. Одни говорить, 
что крейсеры предназначаются лишь для захвата непрхятель- 
скихъ коммерческихъ судовъ и тогда не понятно, для чего 
у нихъ ставятъ снльн^^ю артиллерш; друпе-же говорить, 
что во время сражешя адмиралъ заставить всЬ свои суда 
драться съ непр1ятелемъ и что крейсерамъ во время боя 
нельзя будетъ ограничиваться ролью зрителя. 

Прим^ръ этой шаткости воззр'Ьнхй моряковъ далъ не да- 
л-Ье какъ два года тому назадъ, бывшШ главный строитель 
англ1йскаго флота — Ридъ. Онъ разсказывалъ въ парламентЬ 
анекдоть о томъ, что, по настояшю морскихъ офицеровъ, онъ 
убавилъ Д1аметръ капитанской боевой башни и когда судно 
съ такой башней было построено, то друпе морсше капита- 
ны упрекали его въ томъ, что онъ сд'Ьлалъ противъ своихъ 
прежнихъ типовъ шагъ назадъ. Это нелестное для морскихъ 
офицеровъ зам^Ьчаше осталось безъ возражен1Я. 

9) Необходимость опытовъ. Устранить шаткость можно 
лишь разсмотр'Ьтемъ основъ и опытомъ. 

Контръ-адмиралъ Дубасовъ, въ своей тактик'Ь мнноно- 

сокъ („Морск. Сборн.", 1885 г., Л^ 5, стр. 23), говорить: 

^Открыто объявляю себя сторонникомъ преимуш.ественно мир- 
ныхъ изыскан1й, при чемъ я им^Ью въ виду не тоть харак- 
теръ ихъ, который они им'Ьютъ теперь, а тоть, который имъ 
сл-Ьдовало-бы придать по моему мпЬн1ю. Я хочу сказать, 
что эти изыскан1я должны им'Ьть дв-Ь стороны— теоретиче- 
скую, строго научную и опытную - чисто практическую; об* 
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стороны должны находиться въ гЬсной взаимной связи, прн 
чемъ для производства опытовъ не сл'Ьдуетъ останавливаться 
ни передъ какими затратами и производить ихъ въ обста- 
новк^Ь возможно близкой къ боевой". 

Съ мн'Ьнхемъ почтеннаго адмирала о необходимости ши- 
рокихъ опытовъ для р'Ьшен1я насущныхъ вопросовъ, мы впол- 
не соглашаемся. 

Наши товарищи, предназначенные воевать на суховлъ пу- 
ти, не переживали такихъ скачковъ: ихъ главное оружхе, т. е. 
ружье, постепенно совершенствовалось въ смысл'Ь М'Ьткости, 
дально(*ти огня и скоростр-бльности. Каждый новый типъ 
представлялъ усовершенствован1е противъ предыдущаго во 
всЬхъ трехъ перечисленныхъ качествахъ. 

Несмотря, однакоже, на то, что развитхе Д'Ьла шло пра- 
вильными шагами, военная тактика должна была значитель- 
но изм'Ьниться, а если тактика изм'Ьнилась у нихъ, то на- 
сколько-же она переменилась у насъ! Не сл'Ьдуетъ-ли на- 
чать съ того, чтобы установить должные обш.1е тактичесше 
взгляды и, согласно ихъ, р'Ьшить вопросы, относяшдеся до 
спещальныхъ наукъ~до типа судовъ? 

10) Нткоторыя ненармальнос7пи въ поиятги о командой 
ваши моремъ. Два авторитета по стратепи — Мэхенъ и Ко- 
ломбъ говорить, что главною ц^лью флота во время войны 
должно быть командовап1е моремъ. До сихъ поръ, это пони- 
малось таким7> образомъ, что флотъ, командующШ моремъ, 
безпрепятственно и совершенно открыто въ немъ плаваетъ 
въ то время, какъ его разбитый противникъ не см'Ьетъ по- 
казаться изъ своихъ портовъ. Такъ-лн это будетъ въ настоя- 
щее время? Ннструкщи, им'Ьюпцяся по сему предмету, со- 
В'Ьтуютъ этому победоносному флоту избегать ночью встречъ 
съ миноносцами своего противника и потому скрывать тща- 
тельно свои огни и ходить хорошимъ ходомъ. Если побе- 
доносный флотъ этого не сделаетъ на ночь, то несколько 
ед1шицъ изъ его состава будутъ уш1чтожены въ первую ночь 
и можетъ быть — столько-же въ последующую. Моряки отчасти 
помирились съ этою ненормальностью, но если-бы все это 
изложить передъ постороннимъ человекомъ, то онъ былъ- 
бы пораженъ. Онъ, вероятно, переспросилъ-бы несколько разъ. 
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такъ-ли онъ понялъ и д^Ьйствительно-ли ему сказали, что- 
грозный флотъ долженъ прятаться отъ остатковъ разбитаго 
имъ непрхятеля? 

Есть много другихъ несообразностей, но мы объ нпхъ бу- 
демъ говорить впосл^Ьдствиг; теперь-же мы хот'Ьли лишь ука-' 
зать на шаткость въ самыхъ основан1яхъ. Будемъ над^Ьяться, 
что правильно поставленная наука о морскомъ 60*6 (тактика) 
поможетъ военнымъ флотамъ вступить на путь ращональнаго 
развит1Я. 

Разсмотримъ теперь вопросъ, что такое морская тактика, 
отъ которой мы ждемъ такихъ в'Ьскпхъ указан1Й. 



Глава I. 

М*ето морской тактики въ ряду другихъ 

морскихъ наукъ. 

И) Ес7пь ли тактика наука или искусство? Два главней- 
Ш1е авторитета въ д^Ьл'Ь военныхъ наукъ — Жомини и Клау- 
зевицъ опред'Ьляютъ предметъ тактики почти одинаково. 
Жомини говорить, что тактика есть „искусство боя", Клау- 
зевицъ говорить, что тактика есть „наука о бо'Ь". 

Оба эти опред'Ьлешя в'Ьрны и можетъ быть было-бы самое 
правильное соединить ихъ вм-ЬстЬ, но, хотя между наукой 
и искусствомъ им'Ьется существенная разница, тЬмъ не мен-Ье 
между наукой и искусствомъ есть такое же тЬсное сопри- 
косновеше. Такъ, наприм'Ьръ, математика есть наука о вели- 
чинахъ, никто не считаеть математику искусствомъ, но въ 
ней излагается искусство, какъ складывать числа и произ- 
водить съ ними ВСЯК1Я друг1я д^Ьйств1я. Астрономхя есть наука 
о небесныхъ тЬлахъ; она также не считается искусствомъ, 
а наукой, хотя въ ней дается искусство, какъ опред'Ьлять 
широты и долготы— какъ небесныхъ св'Ьтилъ, такъ и точекъ 
на земной поверхности. Ваян1е есть искусство, но никто не 
будетъ отрицать, что искусство это опирается на научный 
данный; тоже самое можно сказать о живописи, музык^Ь и 
прочемъ. Разум'Ьется, въ скульптур'Ь и живописи, искус- 
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ство им^етъ преобладающее значение, тогда какъ въ мате- 
матик-Ь и астрономш искусство является лишь приложешемъ 
науки. 

Генералъ Лееръ, въ свое!! „Пояожшпельной стратегш" 
(падан1е 1871, стр. 4), даетъ такое объяснеше: „Каждая наука 
(теор1я) нм-Ьеть свое 11рнложен1е (искусство) и, наоборотъ, 
каждое пекусство им'Ьегь свою науку, т. е. хранительницу 
законовъ, лежащихъ въ основ* изв-Ьстнаго искусства. Оче- 
видно, посл-Ь того, что столь часто упот11ебляемое прот1гео- 
поставлен1в науки искусству— въ род'Ь того, что ^тактика есть 
искусство войны, а стратепн наука" (эрцъ-герцогь Карлъ), 
лишено всякаго основан1я, потому что стратег1л и тактика, 
каждая сама по себ-Ь, им1>етъ свою науку (теорш) и свое 
искусство (прнложен1е теорш къ жизни)". 

Назначен1е тактики заключается въ томъ, чтобы указать 
способы какъ выиграть сражеше; поэтому, казалось бы, что 
слово искусство бол-Ье къ нему цодходитъ, чЪмъ выражеше 
наука но, такъ какъ наставлен1е къ веден1ю боя можно дать, 
лишь разсл-Ьдовавъ подробно всЬ элементы, вл1яю11ие па 
усп'Ьхъ боя, а такое изс™.тЬдовате есть д11ло теорп!, т. е. 
пауки, то мы С1СЛ0ННЫ прнсоед11Нпться къ Клаузевицу и 
счито»«ь тактику наукой о боа. 

12) Сопоставление морскихь и сухопупшыхъ военныхъ 
наукъ. Оуществуегь-ли одна лишь общая тактика, или же 
нужно отличить с5'хопутиую тактику отъ морской? Наши 
сухопутные собраты по военному ремеслу ран-Ье наеъ возвели 
свое д^о въ науку. Произошло это потому, что въ ихъ 
кругу было больше людей съ научной подготовкою, ч'Ьмъ въ 
кругу моряковъ — люден практики, потому что сухоп^тныхъ 
войн'ь было больше, ч-Ьмъ морскихъ и, наконецъ, потому, 
что ведение войны ыа сухомъ пути бол'Ье поддается обобще- 
н|ямъ, Ч'Ьмъ воНна на такой капризной стнх1и, какъ вода. 

Некоторые изъ иоеииыхъ авторитетовъ полагаюгь, что 
наука о во1пгЬ, какъ на мор-Ь, такъ и па сунгЬ, одна н таже 
н говорять, что если признать отд'Ьльную морскую стратегш, 
то надобно признать также стратепю л*сН5'ю, степную и пр. 
(, Морской Сборникъ" ^^ И, 1894 Г., стр. 2). Такой взглядъ 
былъ-бы справедлнвъ, если бы принято было соединять на- 
чальствован1е надъ арМ1еЙ и флотомъ въ руках^. одного 
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главнокомандующаго, который и руководилъ бы общими 
боевыми средствами страны. Есть много такихъ историче- 
скихъ прим'Ьровъ, начиная отъ Помпея и Агриппы и кончая 
Орловымъ — поб'Ьдителемъ при Чесм^Ь. Цельность д-Ьйствхй 
могла бы выиграть отъ полнаго сл1ян1Я арм1и и флота и 
соединешя въ одномъ министерств* общаго управлешя на- 
ступательными и оборонительными силами страны. Въ Д'Ьй- 
ствительности, еще ни одна нащя не вступила на этотъ путь, 
ибо существуетъ огромная разница между пр1емами войны 
на суш* и на мор*; даже жизнь и тамъ и тутъ совсЬмъ 
иная. Есть примеры, что генералъ, безусловно храбрый подъ 
огнемъ на твердой земл-Ь, оказывается трусомъ при первой 
качк'Ь, когда н'Ьтъ ни малЬйшей опасности. 

Наполеону во время его войнъ, когда онъ управлялъ 
почти всей Европой, не удалось сломить лишь сопротивлете 
Англш. Если бы онъ чувствовалъ въ себ* силу стать во 
глав'Ь флота, то онъ не поколебался бы это сделать. Съ 
такимъ огромнымъ военнымъ талантомъ, какой былъ у Напо- 
леона, ему нуженъ былъ бы очень короткШ срокъ, чтобы 
понять суть нашего д^ла и мы уб'Ьждены, что онъ внесъ 
бы много св'Ьжаго и здороваго въ нашу жизнь. Онъ самъ 
былъ уроженецъ острова, началъ свою службу въ прпмор- 
скомъ поргЬ и съ арм1ей сд'Ьлалъ плаван1е въ Египетъ. 
Такимъ образомъ, морская обстановка была для него не 
совс^мъ чужда и гЬм7> не мен-Ье онъ не р'Ьшился стать во 
глав'Ь флота. 

Задан1е и ц'Ьли, какъ для арм1И, такъ и для флота, одн-Ь и 
тЬже: разбить непр1ятеля и заставить его подчиниться на- 
шимъ требован1ямъ; пр1емы же для того, чтобы этого достичь, 
совершенно различны. Нельзя не признать, что изучен1е 
военной истор1и для моряка, а морской исторш для сухо- 
путнаго воина — весьма полезно; изученге исторш расширяетъ 
горизонтъ воззр'Ьн1я и показываетъ, какъ относиться къ обста- 
новк'Ь. Также весьма полезно морякамъ изучать военную 
стратегш и военную тактику и усвопвать себ'Ь ихъпринщт- 
пы, но требуется н^Ькоторая осторожность, когда мы поже- 
лаемъ законы войны, выработанные для с>тсого пути, пере- 
нести на море. Намъ нужно заимствовать отъ нихъ лишь то, 
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ЧТО подходитъ къ морской обстановк^Ь. Есть, разум^Ьется, 
обиде принципы, которые одинаковы, какъ для сухопутныхъ 
силъ, такъ и для морскихъ; наприм'Ьръ, принципъ единонаг 
чал1я, но принципъ этотъ, въ сущности, вЪренъ и для 
всякаго д^та въ жизни вообще. Принципъ сосредоточешя 
силъ на р'Ьшительномъ пункгЬ сражения в-Ьренъ для насъ, 
какъ и для нихъ, но другой и наибол'Ье важный принципъ, 
который ставится какъ бы во глав'Ь всего военнаго д'Ьла — 
принщшъ взаимной поддерэюки къ морской обстановк'Ь надо 
применять осторожно. У сухопутныхъ онъ служить руково- 
дящею зв'Ьздою, которую надо им'Ьть, какъ при составленш 
диспозиц1и, такъ и при исполнен1н ея на полЪ сражешя; 
геиералъ и солдатъ должны руководствоваться этимъ прин- 
цнпомъ и въ каждомт> должна быть ув^Ьренпость, что въ 
критическую минуту къ нему должна подосп'Ьть помощь; 
только при этихъ услов1ях7> люди могутъ быть стойки. Виль- 
нёвъ, въ приказ* передъ Трафальгарскимт> сражен1емъ, по- 
ставилъ помощь своимъ кораблямъ главною задачею, но, какъ 
мы увидпмъ впосл'Ьдств1и, былъ разбптъ на голову, а его 
поб'Ьдитель в(!егда руководствовался т'Ьмъ, что въ морскомъ 
сражен1и нужно н'Ькоторую часть своего флота предоставлять 
случаГшостямъ. Если, д-Ьйствительно, корабли займутся Т'Ьмъ, 
что будутъ въ бою думать только о помощи другъ другу, 
то пепргятель, нич^Ьм ь не сгЬсненнын, непремЬнно ихъ разо- 
бьетъ. Принципъ взаимной помопщ морякамъ надо понимать 
въ смысл'Ь дружнаго нападеп1я на врага. Лучшая помощь 
своимъ есть дружное нападен1е на чужихъ. 

Принципъ оставления части войскъ въ резерв'Ь— для сухо- 
путныхъ есть основной и пи одинъ генсралъ никогда не р-Ь- 
шптся такъ расположить свои войска, чтобы у него не было 
резерва. Въ морскихъ сражен1яхъ такихъ резервовъ никогда 
не бывало. Въ ириказ'Ь Нельсона передт> Трафальгарскимъ 
сражен1емъ есть намекъ па резервъ, а именно: образована 
третья колонна изъ лучшихъ ходоковъ, которая должна была 
присоединиться во время атаки .непр1ятеля къ одной изъ 
главныхъ колоннъ. На д'Ьл'Ь этого не случилось, потому что 
у Нельсона было меньше кораблей, ч'Ьмъ онъ первоначально раз- 
считывалъ и назначен1е въ третью колонну лучшихъ ходоковъ 
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показывало, что Нельсонъ не желалъ ее долго задерживать 
въ резерв-Ь, а предполагалъ усилить ею одну изъ двухъ 
главныхъ колоннъ, какъ можно скорее. Въ сущности, если 
кто-либо разделить передъ боемъ свою эскадру на дв'Ь части 
н пустить въ д^ло сначала одну часть, а потомъ другую, 
то не поможетъ ли онъ этимъ противнику обрушиться всею 
массою своихъ силъ сначала на одну часть, потомъ— на дру- 
гую и гЬмъ окажетъ ему сод'Ьйствхе разбить себя по частямъ? 
Не зд^Ьсь разсматривать вопросъ о томъ, нужно ли въ мор- 
скомъ сражеши им'Ьть резервъ или н'Ьтъ. Мы хотимъ лишь 
сказать одно, что сл'Ьпо нельзя прим^Ьнять всЬ сухопутные 
принципы къ морской войн*. У сухопутныхъ резервъ остав- 
ляется для того, чтобы, при развитш сражен1я, направить ого 
на р-Ьшительный пунктъ, смять противника и заставить его 
отступить. ОтступающШ на пол* сражен1я противникъ ста- 
новится въ весьма невыгодное положенхе. По словамъ Су- 
ворова: „б'Ьгуш.аго не11р1ятеля истребляетъ одно пресл'Ьдова- 
ше". Совершенно иное д-Ьло во флогЬ: судно, уб'Ьгающее отъ 
непр1ятеля противъ св'Ьжаго в-Ьтра, находится въ гораздо 
бол'Ье выгодныхъ услов1яхъ для артиллерШскаго боя, Ч'Ьмъ 
то судно, которое за нимъ гонится. У перваго брызги и в'Ьтеръ 
совершенно не м'Ьшаютъ стр'Ьльб'Ь, а у втораго они могут1> 
составить существенное затрудненхе, и при большомъ волнен1и 
могутъ даже окончательно помешать д'Ьйствхю артиллер1и. 
Поэтому, у насъ иногда выгодно принять погоню, а у сухо- 
путныхъ на отступлен1е надо решаться лишь въ крайности, 
когда Н'Ьтъ дру1Х)Г0 выхода. Но, хотя у сухопутныхъ отсту- 
плеше гибельно, а у насъ н'Ьтъ, гЬмъ не мен'Ье на сухом7> 
пути взводъ, встр'Ьтившись нечаянно съ непрхятельскимъ 
полкомъ, долженъ постараться ум'Ьло отступить, а у насъ 
миноносецъ, оказавш1йся внезапно ночью или въ тумаиъ 
бортъ-о-бортъ съ непр1ятельскимъ броненосцемъ, долженъ 
тотчасъ-же атаковать его. 

Вышесрсазаннымъ мы хотимъ лишь пора1зать, что изу- 
чеше военныхъ наукъ необходимо; прим-Ьненхе-же ихъ ю, 
морскому бою нужно д'Ь;1ать весьма осмот1Л1тельно и съ боль- 
шимъ ра;5боромъ. 

Повторяемъ. что было-<5ы желательно соединить и ью^'ншм^ 
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д-Ьл© п морское въ одно ц*лое, но въ морскомъ дЪ-тЬ такая 
масса особенностей, что офицеръ генеральнаго штаба, поже- 
лавшК! изучить ихъ полностью, моп. бы сделать это не иначе, 
какъ въ ущербъ своему прямом!' Д'Ьлу. Вотъ почему госу- 
дарство должно держать одинъ матер1альны(1 и личный со- 
ставъ для морской войны, а другой— для с;'хопутной. Во 
иаб'Ьжан^е пзлпшнен растянутости гфнходптся разд-Ьлять и 
наука, создавая отд'Ьльную морскую стратег1Ю и морскую 
тактику. Лишь государственная политика остается одна для 
этихъ обопхъ родовъ войны. 

Разница мэжду морской стратепей н сухопутной, п раз- 
ница между мо1)ской тактикой н с;'хопутной, не должна 
причинять нежелаемаго ра?(номысл1я, Моряки приннмаюгь 
весьма охотно ружье, которое выбираетъ себ-Ь арм1я; они 
также подражаютъ, насколько ум-Ьютъ, въ свопхъ десантныхъ 
операщяхъ еухопутнымъ войсками, а потому не было-бы 
предосудительны мъ, если-бы пашн сухопутные товарищи не 
чуждались подра}кать тому, въ чемъ мы впереди нхъ. 

13) Что соетоё^^к-тъ предметъ морской тактики. Такъ 
какъ сухопутные воины ран^е создали свою тактику. ч-Ьмъ 
мы, то назваше „тактика" обозначаетъ тактику сухопутной 
войны. Въ этой тактик*, объ услов1яхъ морскаго сражешя 
ничего не говорится, поэтому намъ не остается другого 
выхода, какъ назвать нашу тактику „морской тактикой", 
опредЪлеше которой согласно вышеприведенныхъразсужденШ 
будетъ сл1Ьдующее: 

Морская тактика есть наука о морскомъ бот. 

Признавая разницу между военной стратепей и морской, 
а также между военной и морской тактикой, мы въ тоже 
время находимъ и много общаго, а потому ечитаемъ чрез- 
вычайно полезпымъ опираться на военные авторитеты и при- 
водить взгляды лучшихъ полководцевъ. Военные авторитеты 
даютъ сл-Ьдующее подробное разъяснеше тактики; 

„Тактика, по словамъ Леера, изсл*д>'етъ вопросы о свой- 
ствахъ боевых11 элемснговъ (войск'ь, оруж1я, М'Ьстности и пр. 
я о выгодн-Ьншемь ихъ употреблен!» въ различныхъ слу- 
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чаяхъ — на войн^Ь, т. е. комбинащю ихъ". {„Курсъ тактики'', 
полковника Орлова, 1896 г., стр. 3). 

Предметъ тактики по Драгомирову составляетъ: 1) изсл*- 
дован1е основан Ш мирнаго воспиташя и образовашя войскъ; 
2) изсл'Ьдованхе ихъ боевыхъ, походныхъ и сторожевыхъ 
свойствъ; 3) изсл-Ьдовате вл1ян1я, которое обнаруживаютъ 
на расположеше, движешя и Д'Ьйствхя войскъ — местность. 
{„Учебникъ тактики*' Драгомирова, 1881 г., стр. 1 и 2). 

Два вышеприведенныя мн1^н1я генераловъ Драгомирова и 
Леера показываютъ, что они, подобно Жомини и Клаузевицу, 
широко смотрятъ на предметъ тактики. Также довольно ши- 
роко смотрятъ на предметъ морской тактики н^Ькоторые изъ 
морскихъ писателей, но есть и такхе, которые см'Ьшиваютъ 
тактику съ эволющями. Иногда можно встр'Ьтить подъ назва- 
н1емъ морская тактика — книгу, въ которой говорится лшпь 
о построешяхъ и перестроенхяхъ флота. Есть друпя книги, 
который также носятъ громкое назвате морской тактики, а 
между гЬмъ въ нихъ говоритс^я о достоинствахъ и недо- 
статкахъ различныхъ типовъ судовъ. 

Профессоръ Альтмайеръ опред-Ьляетъ предметъ тактики 

сл^Ьдующимъ образомъ: „Тактика, въ полномъ смысл* этого 
слова, учитъ положен1ямъ и отсюда вытекающимъ прави- 
ламъ, какимъ образомъ при имЪемыхъ услов1яхъ и обстоя- 
тельствахъ принять и провести бой". * 

Такое опред'Ьлете черезчуръ узко, оно ограничиваетъ 
кру1^ ВЛ1ЯН1Я морской тактики и оставляетъ вс^Ь остальныя 
морск1я науки безъ обш;ей между ними связи. 

Французск1е моряки тоже смотрятъ на тактику узко. По 

ихъ опред^Ьлешю: „Морская тактика есть искусство группи- 
ровашя морскихъ силъ, передвиженья ихъ въ порядк'Ь со 
скороспю и безопасност1ю и въ моментъ сражен1я— извлече- 
тя изъ нихъ наибольшей пользы для одержашя поб'Ьды". 

Ва1пЬпй^е-НоЯ опред'Ьляетъ морскую тактику н'Ьсколько 

шире; онъ говорить: „Морская тактика нанбол^Ье важная 

отрасль знан1я для морскаго офицера, такъ какъ она учитъ 
пользоваться во время боя различнымъ оружхемъ, составляю- 
ш;имъ силу корабля". 



— 16 — 

14) Мтъсшо морской тактики еъ ряду другихъ морскихъ 
наукъ. Прнведемъ въ систему всЬ морск1я науки и тогда 
предметъ тактики очертится самъ собой. Условимся прежде 
всего, что военный флотъ существуешъ для войны и что 
каждая единица его (корабль), съ личнымъ и матер1альнымъ 
составомъ, назначается для того, чтобы съ усп'Ьхомъ уча- 
ствовать въ морскомъ бо'Ь. Такъ какъ морская тактика есть 
наука о морскомъ боЪ, то она охватываетъ собою все, что 
есть на корабл1^. Д'Ьло въ томъ, чтобы выиграть сражеп1е, 
морская тактика должна научить насъ, какъ это сд'Ьлать. 
Съ этою ц'Ьлью, она должна дать указан1е всЬмъ стоящимъ 
ниже ея морскпмъ наукамъ. 

Есть однакоже наука, которая выше морской тактики— это 
стратепя. Она изсл'Ьдуетъ всЬ элементы войны; она опре- 
д-Ьляетъ разм'Ьръ потребныхъ для войны средствъ и наилуч- 
.ш1е способы возд'Ьйств1я на непр1ятеля; она р'Ьшаетъ, какой 
родъ военныхъ дМстиш лучше иоведетъ К7. ц'Ьлп. Задача 
войны заключается въ томъ, чтобы побороть сопротивленхе 
непр1ятеля и Д'Ьло этой науки указать, какъ сказано выше, 
какой родъ военныхъ дМствШ наибол-Ье соотв1>тствуеп> 
средствомъ свопмъ по отношенгю къ непр1ятелю и быстрее 
поведетъ къ ц^Ьлн. 

Стратег1и гЬже авторитеты даютъ опред'Ьлен1е: наука о 
войнт. Считается, что' стратег1я есть философ1я войны или 
тактика театра войны, въ отлич1е отъ настояи;ей тактики, 
которая есть тактика поля сражешя. 

Выше стратегш слЬдуеть поставить государственную поли- 
тику, которая Р'Ьшаетъ — можно-ли достичь ц'Ьлп безъ войны 
или н'Ьтъ; достаточно-ли одной демонстрацги, пли-жс надо 
прямо начать военпыя д'Ьйств1я. Когда война начата, то стра- 
тег1я укажетъ, гд^Ь сл'Ьдуетъ дать 6о\\, а тактика р'Ьшитъ, 
какъ повести этотъ бой, дабы съ наименьшими потерями 
разбить пепр1ятеля. Дальн1^йш1я указап1я, а именно: какъ 
пустить въ ходъ машину, зарядить и навести пушку и пр., 
дадутъ спещальныя науки: механика, артиллер1я и друпя. 

Ниже пом'Ьщается рисупокъ, показывающ,1й наглядно рас- 
пред'Ьленге наукъ: 
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При такой систематизащи, все военно-морское д^Ьло охва- 
тывается соответствующими науками и д'Ьло становится на 
твердый фундаментъ. Намъ не случилось ни въ одномъ изъ 
курсовъ стратепи и тактики вид'Ьть приведенную выше си- 
стематизащю наукъ, но наши разсуждешя по сему предмету 
не идутъ въ разр-Ьзъ съ нашими главными современными 
авторитетами, какъ генералы Драгомировъ и Лееръ. И тотъ 
и другой, какъ сказано выше, смотрятъ на тактику пшроко. 
Драгомировъ, напр. подробно касается нравственнаго элемента 
и его учебникъ тактики наполненъ сов'Ьтами, относящимися 
къ педагогик^Ь. Онъ ни только говоритъ чему надо учш-ь, 
но онъ также хгаогда указываетъ — какъ сл^Ьдуетъ учить. 
Точно также и Лееръ не смотритъ на тактику, какъ науку, 
которая начинается и кончается на пол^Ь сражешя, ибо бой 
можно выиграть лишь при должной всесторонней подготовк'Ь. 

2 
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15) Границы тактики. Границы тактики отъ стратегии 
должны быть въ зависимости отъ приведениаго выше опре- 
д^Ьлешя об'Ьихъ этихъ наукъ. То, 'гго касается войны во- 
обще, относится къ стратегш. То, что касается сражешя су- 
довъ противъ судовъ или противъ укр'Ьплетй, равно какъ 
техника всякихъ разв'Ьдокъ и рекогносцировокъ, всец'Ьло 
относятся къ тактик'Ь. Она-же должна изсл'Ьдовать способы 
охраны эскадры на якор'Ь и въ мор^Ь и, разумеется, она из- 
сл'Ьдуетъ всЬ боевые элементы въ общей ихъ совокупности. 

Границы тактики отъ остальныхъ спещальныхъ наукъ 
опредЬляются сами собою. Каждая спещальная наука, какъ 
артиллер1я, механика и пр., развивается насколько она мо- 
жетъ; тактика беретъ ихъ посл^Ьднее слово и изсл^Ьдуетъ 
зависимость между этой спещальностью и другими. Если, 
напр. какая нибудь спещальность упускаетъ пзъ виду одну 
изъ важныхъ отраслей д'Ьла, то тактика должна принять эту 
отрасль къ себ'Ь, пока она не войдетъ въ область спещаль- 
ной науки. Въ такомъ именно положен1п находится д^Ьло не- 
потопляемости судовъ. Механика считаетъ это дЬло корабле- 
стройтельнымъ, а кораблестроен1е — механическимъ. Пока та- 
кимъ или инымъ путемъ д^Ьло это не войдетъ въ одну изъ 
наукъ, тактик'Ь приходится держать его въ своихъ рукахъ. 

Бываетъ иногда, что нарождается новое д^ло, которое ни 
подъ одну спец1альную отрасль морскаго д'Ьла не подходитъ. 
Нельзя упрекнуть артиллер1ю или минное д'Ьло, если они 
не зан1шаются воздухоплаваньемъ. Тактика-же не можетъ чуж- 
даться ни одного пзъ средствъ, которыя могутъ быть полезны 
для выигрыша сражен1я. Есмп окажется, что воздухоплаван1е 
можетъ дать р'Ьшнтельный перев'Ьсъ въ морскомъ бою, то 
Д'Ьло морской тактики взять воздухоплаван1е въ свои руки 
и направлять его, пока оно не сложится въ особую спещаль- 
ность и тогда уже роль тактики ограшхчптся одними общими 
указан1ями. Вотъ почему спгналнзащя, эволюц1и и пр. отрасли 
морскаго Д'Ьла, не выд'Ьлпвш1яся еще въ отд'Ьльныя спещ- 
альныя науки и не прппятыя ни въ какую пзъ им'Ьемыхъ 
морскпхъ спец1ально(те11, подлежатъ в^Ьд'Ьн1ю морской 
тактики. 

Нзсл'Ьдуя всЬ элементы, вл1яюшде на усп'Ьхъ морскаго 
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д-бла и разсматривая ихъ въ общей совокупности, морская 
тактика должна нам^Ьтить гЬ цЪли, къ которымъ каждая изъ 
спец1альныхъ наукъ должна стремиться. Она есть наука надъ 
науками о морскомъ 60*6 или философхя морскаго боя. 

Все, сказанное выше о пр^шегЬ морской тактики, можно 
резюмировать вкратц^Ь сл^Ьдующимъ образомъ. Морская так- 
тика есть наука о морскомъ бот. Она изслтьдуешъ элемент 
ты, составяяющге боевую силу судовъ и способы наглеигоднгьй- 
гиаго гисъ употребленгя въ различныхъ случаяхъ на войнгь. 

1в) Отногиенге къ морской тактикгь предидущаго труда 
автора: „ Разборъ элементювъ'\ При составлен1и нами статьи: 
„Разборъ длементовъ, составляющиагь боевую силу судовъ^ 
(„Морск. Сб.", 1894 г., № 6), мы им'Ьли въ виду работу, ко- 
торую излагаемъ въ настоящее время, но тогда, не побывавъ 
еще начальникомъ эскадръ, авторъ не былъ ув'Ьренъ, что 
онъ соберетъ по тактик* достаточный матерхалъ для обоб- 
щенШ. Въ настоящее время свою статью „Разборъ элементовъ'' 
авторъ признаетъ, какъ составную часть этого труда, а по- 
тому, во изб'Ьжан1е повторен1я, онъ зд-Ьсь не будетъ распро- 
страняться объ изсл'Ьдован1яхъ оруж1я, которыя пом^Ьщены 
въ вышеназванной стать*. Мн*н1я автора съ т'Ьхъ поръ не 
переменились. 

17) Какъ слтъдуетъ относиться къ т^ктическимъ совть- 
тамъ и указангямъ. Между знан1емъ и умЪшемъ существуетъ 
разница. Есть люди, знаюпде очень много, но въ д'Ьл'Ь крайне 
неум'Ьлые и, наоборотъ, мы встр'Ьчаемъ въ практик'Ь много 
людей ум^лыхъ, которые далеко небогаты познан1ями; резуль- 
таты получаются главнымъ образомъ отъ ум'Ьн1я. Недоста- 
точно знать правила, надо еще им-бть ^тл'Ьше, которымъ изъ 
правилъ воспользоваться и какимъ образомъ его применить. 

Посмотримъ, что по этой части говорятъ авторитетные 
лица : 

Жомини {Начертатя воепнаго искусства', изданхе 1840 г., 

ч. I, стр. 21) пишетъ: „Я надеюсь что меня нельзя обвинить — 
Ш1 въ желан1н сд'Ьлать изъ военнаго искусства опред^лен- 
наго механизма, ни въ томъ, чтобы я, напротив7> того, пола- 
галъ, будто всяк1й, прочтя одну главу правилъ, пр1обр^Ьтетъ 

2* 
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уже даръ предводительствовать армхей. Во всЬхъ наукахъ, 
равно какъ и во всЬхъ положен1яхъ жизни, познаше п ум'Ь- 
ше исполнять — суть два д'Ьла совершенно различныя п если 
часто д'Ьйствуютъ съ усп^Ьхомъ только при умен! и испол- 
нять, то, не мен^Ье того, лишь соединенхе обоихъ этихъ ка- 
чествъ образуетъ необыкновеянаго челов'Ька и р^'^ается въ 
полномъ усп^х^Ь. Однако, чтобы отклонить обвинеше въ пе- 
дантизм'Ь, я сп^Ьшу объяснить, что подъ словомъ познашя — 
я не разум'Ью обш1фной учености; не въ томъ д'Ьло, чтобы 
знать много: надобно знать хорошо и знать въ особенности 
то, что относится до Д'Ьла, намъ порученнаго". 

18) Мнгьнге генерала Леера. Приведемъ подробно мн^Ьшя 

Леера по сему предмету [Полооюительная стратеггя; изда- 

н1е 1871 г., стр. 22 и 23): 

„Въ законахъ, прим'Ьняясь къ генхальному на нихъ взгляду 
Петра Великаго, только порядки писаны, а время и случаевъ 
(т. е. обстановки) н^Ьтъ"; другими словами, что н'Ьтъ зако- 
новъ (правилъ) на всЬ случаи, потому что ихъ безчисленное 
множество и что на законъ собственно (чтЬдуетъ смотр^Ьть, 
какъ на общую формулу, въ которую всяк1й разъ должно 
подставлять обстановку (время и случаи), для получешя 
отв'Ьчающаго изв'Ьстному частному случаю р'Ьшенхя; короче, 
что законъ долженъ быть прилагаемъ кь д'Ьлу по духу, а 
не рабски по букв-Ь". 

19) Мнгьнье генера^ш Драгомирова. По тому же предмету 

генералъ Драгомпровъ говорнтъ следующее (Учебникъ так- 

тики, Драгомировъ; пздан1е 1881 г., стр. XII и ХШ): „Сло- 
весный вывод'ь, сделанный пзъ изв^Ьстныхъ данныхъ и при 
изв'Ьстной обстановк'Ь, пускаютъ гулять по св1^ту, какъ без- 
условный, т. е. в'Ьрный при всякой обстановке. Быть на 
сторож^Ь против!» подобной односторонности нужно во всемъ 
и всегда, гЬмъ болЪе, что всяк1й одностороннхй выводъ за- 
манчивъ, ибо всегда бываетъ весьма нагллдепъ. Можно ука- 
зать на ц-Ьлыя эпохи, служивш1я подобнымъ одностороннимъ 
мн1^н1ямъ и, разумеется, приводивш1я къ катастрофамъ. 

„Обязанность преподавателя, преданнаго своему Д'Ьлу, 
вооружить слупхателей спасительною осторожностью протпвъ 
безусловныхъ выводовъ: ихъ нужно Щ)1учить задаваться 
относительно самаго даже общаго теоретическаго положен1я 
вопросомъ: а не можетъ-лп быть случая, когда положеше, 
прямо ему противоположное, будетъ в-Ьрио"? 

Тотъ же писатель говоритъ следующее „знаше боевыхъ 
свойствъ войскъ и м^Ьстности значительно облегчаетъ дости- 



— 21 — 

жеше усхгЬха въ бою съ непрхятелемъ, но составляетъ да- 
леко не все необходимое для одержашя этого устЛха. Мало 
знать, нужно еще знаше ум'Ьть прим^Ьнить къ д'Ьлу и въ 
этомъ заключается главная трудность. Для пр1обр1^тешя пер- 
ваго нужна только память и здравый смыслъ; второе-же 
дается только тому, кто способенъ отгадывать положете, въ 
которомъ въ данн^^ю минуту онъ находится относительно 
непрхятеля и главное, кто обладаетъ способностью решаться 
на боевыя предпр1ят1Я безъ малМшаго колебанхя, р-Ьшаться 
такъ, чтобы для него середины между поб'Ьдой и габелью 
не было". 

Роль теоретической подготовки будетъ еще ясн^Ье, если 

мы приведемъ одну выдержку изъ учебника тактики Драго- 

мирова, который въ заключете говорить, какъ должно смо- 

тр'Ьть на изложенные въ его книгЬ сов'Ьты и на изсл^Ьдова- 

ше свойствъ войскъ. „Свойство войскъ — данное довольно 
постоянное и ч1^мъ основательн-Ье съ нимъ познакошггься, 
гЬмъ лучше. На тактическхе сов'Ьты должно смотр'Ьть, какъ 
и на вс1^ сов'Ьты вообще: ихъ сл-Ьдуетъ слушать, но въ по- 
ступкахъ слушаться только собственнаго здраваго смысла. 
Н'Ьтъ ни одного самаго здраваго сов-Ьта, который при изв'Ьст- 
ныхъ обстоятельствахъ не обращался бы въ самый безтол- 
ковый; поэтому-то прежде всего сл'Ьдуетъ над'Ьяться не на 
какую нибудь книжку, а на собственную голову, которой 
не можетъ зам'Ьнить никакая книжка въ военномъ д'Ьл1^, не 
допускающемъ постоянныхъ правилъ, ибо на всяк1й новый 
случай самому приходится создавать новое правило тутъ-же, 
на м'ЬсгЬ, мгновенно. Вотъ причина, по которой необходимо 
самостоятельно относиться къ преподаннымъ зд1^сь сов'Ьтамъ, 
почему я не нахожу лучшаго окончашя этому курсу, какъ 
великое слово Тюренна, заканчивавшее всЬ его наставлешя 
своимъ подчиненнымъ: „ои1ге (?а, шеззхеигз, зе уоиз гесот- 
шапйе 1е Ъоп зепз", т. е. „сверхъ всего этого, господа, я вамъ 
сов'Ьтую руководствоваться собственнымъ здравымъ смыс- 
ломъ". Какъ бы сов'Ьтъ ни былъ хорошъ, онъ никогда не въ 
состояши обнять и предвид'Ьть гЬхъ случайностей, которыя 
могутъ возникнуть въ минуту дМств1я и которыя для до- 
стиженхя указанной ц-Ьли требуютъ иногда поведешя прямо 
противоположнаго тому, которое сообразно сов'Ьту". 

Дадимъ еще одну выдержку изъ тактики Драгомирова 

(стр. 3): „Усп1^хъ въ бою требуетъ весьма большой энергш, 
упорства и гибкости нравственной стороны въ военномъ че- 
лов'Ьк'Ь; той энергш, которая не допускаетъ сомн'Ьн1Я въ 
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усгЛх-Ь — тогда, когда повндныому н-Ьтъ надежды даже и на 
спаоен1е: того упорства, которое дартъ силу не отст>'паться 
отъ предположенной ц'Ьли; той гибкости, которая въ одно 
мгновение, съ изм'Ьнонк'МЪ обетоятельствъ. способна изменить 
средства для достижения предположенной ц'Ьлп. 

„Это уже показиваегь, что никакая теор1Я правнлъ на то, 
какъ поступать въ данномъ случа'Ь. дать не можетъ: тго все 
т>'гь зависитъ огь личности распорядителя. Сл-Ьдовательно, 
теори! въ воснномъ дЪ-тЬ— н м'Ьста повидимому н'Ьтъ? Есть, 
н огромное. Ч-Ьмъ трудн-Ье нлад'Ьть какимъ нибудь оруж1емъ, 
т^мъ тщательн^Ьс должно изучить его свойства передъ упо- 
треблешемъ въ д-Ёло. Иначн, придется знакомиться съ этими 
свойствами пзъ ряда горькихъ опытовъ, а между тЪмъ это 
можно сд-Ьлать безъ мал-Ьйшаго пожертвован]я — теорети- 
чески, въ спокойномъ С0СТОЯН1Н духа. Зная эти свойства при- 
дется на д'Ьл'Ь разр'Ьшить только одну задачу: какимъ изъ 
нихъ воспользоваться въ данномъ случа-Ь? Не зная же 
свойствъ. вм'Ьсто одной задачи придется разр'Ьшить дв'Ь, т. е. 
знакомиться сначала со свойствами изъ кроваваго опыта и 
загЬмъ уже ими пользоваться. Ясно изъ этого, что личныя 
боевыя способности въ военномъ челов^к^Ь должны идти объ 
руку съ теоретическими познан1ями, хотя и не подлсжить 
сомн'Ьн(ю, что псрвымъ принадлежитъ главная роль". 

20| Мнть»1Я Иапо^геона. Наполеонъ сказалъ, что „всЬ во- 
просы высгпей тактики являются въ вид-Ь неопред'Ьленныхъ 
физнко-матсматнческнхъ задачъ, допускающихъ множество 
р^ЬшенШ". По мн-Ьнш того же полководца: „теор1я въ воен- 
ныхъ наукахъ П0V^езна. -ггобы дать общЫ идеи, образуюиця 
умъ; но рабское пр1гм'Ьнен1е посл'Ьдцихъ къ д-Ьлу всегда 
опасно". 

Въ разговор* съ нашнмъ посланннкомъ Балашевымъ, въ 
1812 году, у Наполеона проскольэн>'ло следующее размыш- 
лете: „Вы всЬ воображаете, что знаете войну, потому что 
прочли Жомини; но, если бы можно было ей научиться изъ 
его книги, разв-Ь я бы ее проиустилъ"? 

21) '^аключенк о способа понч-натя .норской тактики. 
Сопоставляя вс11 эти выдержки изъ творен1Й учителей воен- 
наго Д'Ьла, мы можемъ извлечь изъ нихъ слЬдующ^й выводъ. 
Теоретическое пзучеи1е наивыгодн'Ьйшаго способа пользова- 
я1я боевыми средствами судовъ, т. е. морской тактики — не- 
обходимо. Это изучеи1е и практпческ1я упражнешя. указы- 
ваемыя тактикою, даютъ подготовку, которая поможетъ усво- 
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ить некоторые практичесше прхемы и дастъ основаше для 
того, чтобы передъ боемъ и въ бою ясн'Ье представить поло- 
жете д'Ьла и выбрать наивыгодн'ЬйшШ образъ д'ЬйствШ, ру- 
ководствуясь исключительно собственными соображен1ями и 
тЬмъ внутреннимъ голосомъ, который толкаетъ челов1^ка на 
смелые и лих1е подвиги. 

Выгода тактическихъ занятхй въ томъ и заключается, что 
занимавппйся тактикою и ^1ного работавшШ надъ этимъ, ско- 
р'Ье прювр-Ьтеть глазом4ръ — въ широкомъ смысл^Ь этого 
слова, т. е. ум'Ьше.ясно оц'Ьнить обстановку. Ждать, когда 
мы научимся изъ одной практики, значить якдать несбыточ- 
наго и предр'Ьшить больппя потери при первыхъ же встр*- 
чахъ съ непрхятелемъ. 



Г л А в А П. 

Вл1ян1е нравственнаго элемента на усп'Ьхъ боя. 

(Военная психолопя). 

22) Общгя сообраоюенгя о необходимости изучать нрав- 
ственный длементъ. Мы не безъ н'Ькотораго колебанхя при- 
нимаемся за эту главу. Если преметъ этотъ мнопе военные 
писатели обходятъ, то не потому, что не придаютъ ему долж- 
наго значен1я, а потому что военная психолопя действительно 
составляетъ область, весьма мало разработанную и несисте- 
матизированную. Тамъ и тутъ встречаются м^ткхя зам^чашя 
по этому предмету, но общаго свода мнешй— н^тъ. 

Более всехъ по этому д^лу писалъ генералъ Драгоми- 
ровъ, который не боится анатомировать самыя деликатныя 
части этого д^ла. Предметъ этотъ труденъ, но его однакоже 
нельзя обходить молчашемъ, ибо тогда онъ никогда не бу- 
детъ разъясненъ и останется в^чно въ своемъ первобытномъ 
несистематиз1фованномъ вид*. 

Петръ ВеликШ сказалъ: „храброе сердце и исправное ору- 
Ж1е — лучшая защита государства". 
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Наполеонъ сказалъ, что„навойв* ^/^ усггЬха зависитъ отъ 
нравственнаго элемента и лишь одна четверть отъ матерхаль- 
ныхъ условШ". 

Нельзя не пов'Ьрить такому выдающемуся авторитету, 
какъ Наполеонъ. Мы знаемъ, что онъ не щадилъ никакихъ 
средствъ, чтобъ поддержать бодрость и военную энергпб сво- 
ихъ войскъ. Д'Ьло духовной жизни корабля есть д'Ьло самой 
первостепенной важности и каждый изъ служащихъ, нач1ь 
пая отъ адмирала и кончая матросомъ, им1^ютъ въ немъ долю 
участ1я. Принятхе того или другаго оруж1я, того или другаго 
боеваго матерхадьнаго средства, зависитъ отъ высшаго на- 
чальства, но бодрость духа на корабляхъ по преимуп^еству 
находится въ рукахъ строевыхъ чиповъ, а потому изучеша 
способовъ, какъ достигнуть усп1^ха въ этомъ направлеши, 
составляетъ ихъ прямую обязанность. 

Лейтенантъ Кладо въ своихъ лекщяхъ (стр. 218) совер- 
шенно справедливо зам'Ьчаетъ: „Говорятъ-же, что, по окон- 
чан1и боя, единственная разница между поб'Ьдителемъ и по- 
б'Ьжденнымъ заключается въ различномъ состояши ихъ духа. 
У поб'Ьжденнаго онъ убитъ, у поб'Ьдителя-же онъ достигаетъ 
высшей степени своего подъема. Матер1альныя-же потери 
большею частью разнятся очень мало". 

Зам'Ьчаше это весьма м'Ьтко. Если победитель посл^ своей 
поб'Ьды скажетъ, что онъ такъ изнуренъ матерхально и нрав- 
ственно, что воевать бол^Ье не можетъ, то его поб'Ьда дастъ 
самые ничтожные результаты. 

23) Мнтьнге генерала Леера, Приведемъ теперь мн-Ьнхя н^Ь- 
которыхъ авторитетныхъ лицъ отно(*ительно влхяшя нрав- 
ственнаго элемента на усп^хъ боя. 

Лееръ (Полоонтгпельная стратегья, стр. 26) пишетъ сле- 
дующее: „Нравственному элементу принадлежитъ обширное 
место на войне. Онъ, не подлежа весу и измерешю, съ тру- 
домъ подчиняется теоретическому изследованш и темъ не 
менее, крайне ошибочно было бы, хотя въ далекомъ буду- 
щемъ, отрицать возможность раскрытхя законовъ, на основа- 
нш которыхъ совершается работа ума и сердца при военной 
обстановке, короче — возможность военной психолопи. Что 
кажется иллюзхею, утошею — сегодня, можетъ обрат1ггься въ 
фактъ — завтра; справедливость этого подтверждается какъ 
нельзя лучше исторхею". 
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Въ другомъ м^ЬсЛ той же книги (стр. 16), Лееръ гово- 
рить: „Военное искусство трудн'Ье и сложн^Ье другихъ, 
потому что во всЬхъ искусствахъ (живописи, скульптур-Ь ■ 
и пр.) мастера им'Ьютъ д'Ьло съ элементами мертвыми, кото- 
рые могутъ быть изм'Ьрены, взв-Ьшены и которые пассивно 
поддаются всЬмъ впечатл'Ьн1ямъ извн^. Въ военное искусство, 
кром^Ь прочихъ элементовъ, входить еще челов-йкь, какъ . 
главное оруд1е войны, а сь нимь вм'ЬсгЬ и весь м1рь". 

24) Мнгшге генерала Драгомирова. По поводу вл1ян1я нрав- 
ственной энерпи челов'Ька на войн4, Драгомировь въ преди- 
СЛ0В1И кь своей тактик'Ь (стр. ХУП) ставить сл'Ьдующее заг ;; , *^ 
даше: „Если теор1я военнаго искусства должна им-бть ц'Ьлью 
изсл'Ьдоваше свойства военныхъ элементовъ; если важиМшее 
изъ этихъ свойствъ есть нравственная энерпя челов'Ька, то 
какъ нужно поступать, чтобы эту энерпю ни только не по- ; 
дорвать, но, напротивъ, развить и укр^Ьпить?". 

Въ другомъ м'Ьст^Ь генералъ Драгом1фовъ говорить: 

„Если такую главную роль играеть нравственная упру- 
гость въ военномь челов'Ьк'Ь, то само собой разум'Ьется, что 
все вниман1е при мирномъ образоваши войскъ должно быть 
устремлено на развит1е ея". 

Подъ нравственною упругостью въ военномь смысл^^ 

ч 

должно подразум1^вать: 1) находчивость, доведенную до того, - 
что челов-йкь не теряется ни отъ какой неожиданности; 2) р'Ь- ' \ -. 
шимость и упорство; 3) способность обсудить хладнокровно- 
свое положеше въ самыя критичесшя минуты. 

Въ морскомь бо^Ь нравственный элементъ им'Ьетъ еще 
большее значенхе, ч'Ьмъ въ армш. Тамь обыкновенно д'Ьло 
начинается исподволь, люди усп4ють осмотр'Ьться; туть же, 
при современныхъ огромныхъ скоростяхъ, счеть времени 
надо д^Ьлать не часами, а секундами. 5 секундъ раньше по- 
ложили руль на-борть, вы тараните, 5 секундъ позже — васъ 
таранять. 

Состоян1е духа эшшажа военныхъ кораблей много зави- 
сить отъ взаимныхъ отношешй всЬхъ лицъ, сфера д1^йств1й 
которыхъ касается морскаго д'Ьла. Если мы возьмемъ два 
совершенно одинаковыхъ корабля, съ од1гааковыми команди- 
рами, но духъ одного изъ нихъ подн1шемъ н'Ьсколькими 
усп-Ьхами, даже въ какихъ нлбущ не важныхъ и не боевыхъ 
д'Ьлахъ, а духъ другаго удручпмъ выговорами, зам1^чан1ями 
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И неудовольств1ями, неоставивъ прп этомъ луча надежды на 1 
исправлен1е въ мн-Ьшк начальства, то первому изъ шссъ вое | 
дудеть удаваться, а отъ втораго нельзя ожидать пнпщатнвы ] 
и ом'Ьлыхъ р11Ш(!Н1Й, а (.'кор1Ье робо<тп и неув'Ьренногти въ ■ 
д'Ы1ств1ЯХЪ. Это различие можетъ проявиться и въ военное 
время, еъ тою разницею, что неудачи мнрнаго времени не 
важни, а отъ удачи нлн неудачи на войн* зависнтъ все. 
На(^тавлен1я о томъ, какъ поддерживать нравственную энерг!» 
и поД1П(мать духъ въ экипажахъ военпыхъ кораблей, заклю- 
чались бы во множеств* сов-Ьтонъ, а между т-Ьмъ люди такъ 
различны по складу своего ума п характера, что одинъ и 
тогь же сов'Ьтъ негодится для двухъ разлпчныхъ лпцъ. 
Одного Рл-Ьдуеть удерживать, другаго надо поощрить и лишь 
обонмъ сл-Ьдуетъ не м'Ьшать. 

Въ разное время морская адмипнстращя прпм-Ьняла для 
подъема духа — то строгость, то милость. Мы приведемъ два 
11р1га1*ра, изъ которыхъ будетъ видно, что строгостью достичь 
хорошихъ результатовъ не удалось, а что, напротивъ, дов*р1в 
къ командующиыъ начальннкамъ дава.чо хорош1е результаты. 

25) Мтри строгости по отношенгю къ нача.г/1никамъ 
эскадръ. Тулонское или Перское сражепге (въ 1744 году) 
зам-Ьчатсльно гЬмъ, что какъ апглШсие, такъ и француэггае 
флагманы были отданы подъ судъ, АнглШскШ вице-адм1фалъ 
Лестокъ, командовавшШ арр1ергардомъ, обвинялся въ томъ, 
что онъ не прннялъ участ1я въ сраженш, но судъ, выслушавъ 
его объяснешя, прнзналъ: что, находясь въ ордер*, вице- 
адмпралъ Лестокъ пм-Ьлъ основан1е не выходить изъ лш|1и, 
пока не сд'Ьлаютъ ему сигнала: „вступить въ бой". АдМ1^)алъ 
Матьюсъ, главный начальникъ .эскадры, былъ обвиненъ за 
разстро(к'тво ливп!, свонмъ выходоиъ изъ нея, хотя онъ это 
сд-Ьлалъ только для того, чтобъ сблизиться съ непр1ятеломъ 
и всту1шть въ бой. Судъ прпаналъ Матьюса неспособнымъ 
въ командовашю и лишилъ его чиновъ. Поведен1е вице- 
адмирала Лестока въ Тулонскомъ сраженш было безусловно 
вредпымъ и гнбельнымъ, а между тЬмъ онъ былъ оправданъ 
судомъ, потому что не позволилъ себ-Ь отступить отъ б1'квы 
правил ъ. 
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ФранцузскШ адмиралъ де-Куртъ былъ также отр'Ьшенъ 
отъ командован1я. Клеркъ говорить, что сентенщя суда, по 
которой адмиралъ Матьюсъ лишенъ чиновъ, была источни- 
комъ всЬхъ посл'Ьдующихъ несчастхй англШскаго флота. 
Авторъ „Срсиисенгй англгйскаго флота"* Экинсъ говорить, что 
участь адьшрала Матьюса была чрезвычайно несправедлива 
и произвела большое впечатлите на несчастнаго адмирала 
Бинга, который въ сраженш при Минорк* въ 1756 г., памятуя 
приговоръ суда надь Матьюсомь, не см^Ьль быстро исполнить 
свой собственный сигналь объ атак^Ь непр1ятеля, чтобы не 
разстроить лишю. Адмиралъ Бингь былъ также предань 
суду, который приговориль его къ разстр^лятю, что и было 
исполнено. 

2в) Примтръ довгьргя къ начальнику дскадры. Къ счастш 
для англШскаго флота, админнстращя, уб'Ьдившись, что пу- 
темь застращиван1я нельзя создать боевой эскадры, поняла, 
что лишь полное дов'Ьрхе къ адмиралу, командуюш;ему фло- 
томь, въ С0СТ0ЯН1П поднять его на должный уровень. 

Мы можемъ привести прим^Ьръ эскадры Джервиса передь 
С. Винцентскимъ сражен1емъ. 1 декабря 1796 г., Джервись 
собралъ на Гибралтарскомь рейд* 16 кораблей, но 3 корабля 
штормомъ 6 декабря были вынесены въ море и одинь изъ 
нихъ разбился, а другой потерялъ вс^Ь мачты. Дал^Ье, на 
переходе въ Лиссабонъ, Джервись потерялъ еще два корабля, 
разбившихся одинь у Танжера, другой гфи вход'Ь въ р. Таго. 
При выход'Ь изъ р. Таго, Джервисъ теряеть еще одинь ко- 
рабль. Англ1йское адмрфалтейство, вм1^сто того, чтобы обру- 
шиться на Джервиса за потерю \/з части эскадры мен^Ье 
ч^мъ въ два м'Ьсяца, выслало ему тотчась же пзъ Англхи 
еще 6 кораблей и 14 февраля того же года Джервись одер- 
жаль при С. ВинцентЪ полную поб'Ьду надь испанскимь 
флотомь. Адмиралтейство было щедро награждено за его 
чисто морской взглядъ, что кораблекрушенхя составляють 
неизб^Ьжную въ мор'Ь случайность. 

Бодрость духа, энерг1я, споко11ств1е въ бою, много зависять 
отъ старшаго начальника. Пзв'Ьстенъ факть, что, закаленные 
въ бояхъ, маршалы Наполеона лучше дрались и проявляли 
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больше энергГй въ сражетяхъ, въ которыхъ былъ самъ На- 
полеонъ. Мы можемъ дать одинъ прим^ръ, который красно- 
-»' * р'Ьчиво говорить о благородномъ спокойствш адмирала На- 
^\ Х11мова передъ Синопскимъ боемъ. Эскадра подходила къ 
с: V непрхятелю и незадолго до полдня всЬ съ нетерп^шемъ 
ждали подъема краснаго флага, означагощаго схпиалъ „открыть, 
огонь". Наконецъ давно жданный флагъ быстро взлегЬлъ 
на гротъ-брамъ-стеньгЬ, но когда флагъ разорвали, то ока- 
залось, что это былъ полуденный флагъ— адмиралъ показы- 
валъ полдень. Мое перо черезчуръ слабо, чтобы передать 
весь глубок1й смыслъ и нравственное значенхе этого простаго, 
но краснор'Ьчиваго сигнала. 

27) Выборг историческихъ примтровъ. Чтобы осв'Ьтить 
вопросъ о вл1янш нравственнаго элемента на усп4хъ боя, 
возьмемъ трехъ военно-начальнпковъ, ум'Ьвшихъ поднять духъ 
въ свопхъ войскахъ. Выборъ натъ останавливается на лицахъ 
одной и той-же эпохи великихъ войнъ. Мы беремъ: Суворова, 
Нельсона и Наполеона. Суворовъ близокъ къ намъ, потому 
что онъ понялъ духъ русскаго челов'Ька и ум'Ьлъ изъ этой 
цельной и богато11 натуры (*оздать арм1ю богатырей, уди- 
влявптхъ всю Европу. Наполеона мы беремъ, какъ высшую 
гешальную личность въ военномъ д'Ьл1^, а Нельсона— въмор- 
скомъ. Суворовъ и Наполеопъ полководы сухопутные, а по- 
тому мы должны будемъ на 11зучен1е Нельсона обратшъ 
большее вниман1е, ч'Ьмъ па нихъ. 

28) Примгьри изъ русской исторги. Не одинъ однакоже 
Нельсонъ ум'Ьлъ поднимать дух1> на военныхъ судахъ; мы 
им'Ьемъ у себя прпм1^р1>, еще бол'Ье выдаюпцйся, въ великомъ 
основател'Ь русскаго флота император'Ь Петр'Ь I. Ему при- 
шлось самому научиться, какъ корабли строить и научить 
тому же своихъ подданныхъ. Потомъ надо было вдохнуть 
душу въ это — еще безжизненное гЬло и съ нимъ вырвать 
поб'Ьду у столь опытныхъ мореходцевъ, какъ шведы. Луч- 
шаго примера найти трудно, но случай этотъ былъ исклю- 
чительный и безприм1^рный. Тутъ императоръ создалъ флотъ 
и своимъ ирисутств1емъ и участ1емъ въ немъ поднялъ его 
духъ. Тактик-Ь приходится брать случаи, стояпце ближе къ 
обыкновенной обстановке. 
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Мы точно также могли бы взять прим^ръ поднятхя духа 
на русскомъ флогЬ и даже въ самую недавнюю пору, а 
именно передъ Крымскою войною. Это поднятхе духа выра- 
зилось Синопскимъ сражешемъ и доблестной защитой Се- 
вастополя. Мы знаемъ, что состоян1е духа моряковъ черно- 
морскаго флота было въ то время выше всякихъ похвалъ. 
Лица, создавш1я черноморскШ флотъ, сд'Ьлались уже досто- 
яшемъ исторш, но исторхя еще недостаточно охарактеризо- 
вала главный причины подъема духа, а это заставило насъ 
взять прим1^ръ въ иностранныхъ флотахъ, которые им^Ьли 
больше морскихъ войнъ, ч^Ьмъ мы. 

29) Суворовъ и нткоторие ивъ его взглядовъ. Личность Су- 
ворова достаточно изв-Ьстна, чтобы мн'Ь надо было очерчи- 
вать ее; н'Ьсколькихъ словъ недостаточно, исписаны ц'Ьлые 
ТОМЫ и того еще мало. Одно изъ главныхъ правилъ Суво- 
рова—была быстрота и онъ какъ-то выразился: „деньги до- 
роги, жизнь челов'Ьческая еще дороже, а время дороже всего ^. 
(Фуксъ. П, 218). Не книги, а боевой опытъ научилъ Суво- 
рова такъ относиться къ ц1^иЬ, которую им1^етъ время. 

Беремъ изъ книги полковника Орлова {Суворовъ; издаше 
1892 года, стр. 346) сл'Ьдующее: 

„Въ походныхъ движен1яхъ наибольшее значеше Суво- 
ровъ придавалъ быстрогЬ, которая родитъ внезапность — луч- 
ппй способъ подготовки атакъ, что превосходно выражено 

въ словахъ: „штыки, быстрота, внезапность!... непрхятель ду- 
маетъ, что ты за сто, за дв'Ьстп верстъ, а ты, удвоивъ шагъ 
богатырсюй, нагрянь быстро внезапно. Непрхятель поетъ, гу- 
ляетъ, ждетъ тебя съ чистаго поля, а ты изъ-за горъ кру- 
тыхъ, изъ-за л'Ьсовъ дремучихъ налети на него, какъ спЬгъ 
на голову; рази, стЬсни, опрокинь, бей, гони, не давай опом- 
ниться; кто исп>танъ, тотъ поб'Ьжденъ въ половину: у страха 
глаза больш1е; одинъ за десятерыхъ покажется. Будь про- 
зорливъ, остороженъ, имМ ц'Ьль опред'Ьленную" *). 

При Треб1н, Баграт1онъ подошелъ къ Суворову и впол- 
голоса просилъ повремеш1ть нападен1емъ, пока подтянется 
хотя часть отсталыхъ, потому что въ ротахъ не насчиты- 



*) Глинка, II, 131—132. 
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вается и по 40 челов'Ькъ. Суворовъ отв'Ьчалъ ему на ухо: 
„а у Макдональда н'Ьтъ и по 20, атакуй съ Богомъ, ура!**. 

Когда до Суворова дошелъ слухъ, что его усп'Ьхи на войн'Ь 
объясняютъ только счастьемъ, онъ воскликну лъ „Сегодня 
счастье, завтра счастье. Помилуй Богъ! Надобно же когда 
нибудь и умЬнье". 

30) Отзывъ Драгомирова о Суворовской „наукть побтьоюдать** , 
Драгомировъ въ своей тактик'Ь довольно подробно касается 
этой науки. Часть Суворовскихъ правилъ относ1ггся соб- 
ственно къ способу обучен1Я и ихъ сл'Ьдовало бы пом-Ьстить 
въ другой глав* настоящаго труда, но такъ какъ у Суворова 
обучен1е и война были одно и тоже, то мы признали бол'Ье 
удобнымъ пом'Ьстить и учебныя правила и военный вм'ЬстЬ, 
Т'Ьмъ бол'Ье, что учебныя правила, обращенный Суворовымъ 
къ солдатамъ, поучительны для насъ по преимуществу, какъ 
образцы наставлетй ннжнимъ чпнамъ. 

Драгомировъ говоритъ (стр. 459), что: „Наука или ум-йнье 
поб^Ькдать не была пздана при жизни ея великаго автора, 
не вызвала также коментар1евъ со стороны гЬхъ, которые 
обучали или обучались ей подъ наблюден1емъ самого Суво- 
рова. Поэтому, въ настоящее время, она почти была бы не- 
понятна, если бы, благодаря итальянской кампаши 1799 года, 
Суворовъ не счелъ за необходимое преподать ее и австрШ- 
цамъ. Въ приказахъ, обыкновенно весьма коротенькихъ, онъ 
сообщалъ основныя положеп1я своей „науки" и эти то при- 
казы служатъ къ ней превосходнымъ коментархемъ. Но и въ 
нихъ, верный своей систем'Ь, Суворовъ говоритъ, что нужно 
д'Ьлать, весьма рЪдко вдаваясь въ объясненхя того, почему 
нужно, предоставляя самому дЪлу оправдать разумность тре- 
боватй". 

„Наука поб-йждать, говоритъ дал'Ье Драгомировъ, состоитъ 
вся изъ отрывочныхъ фразъ; это, по нашему мн'Ьнхю, было 
также причиною, почему она пришлась такъ по сердцу сол- 
датамъ и пе возбудила никакого интереса въ современныхъ 
Суворову образованныхъ, или пм'Ьвшихъ на то претепз1И 
военныхъ людяхъ. „Наука" Суворова на первый взглядъ 
кажется странною, но именно благодаря этой странности, 
„наука" глубоко западала въ душу про(*таго челов'Ька, такъ 
что иЬкоторые афоризмы ея обратплисъ нъ военный пого- 
ворки ни только у насъ, но даже у другпхъ, не смотря на 
то, что „наука", непонятая, была донын'Ь забыта и заброшена". 
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„Современники считали Суворова гораздо больше счастли- 
вымъ чудакомъ, нежели челов'Ькомъ, д^Ьйствительно им'Ьв- 
шимъ божественную искру военнаго гетя; съ этой точки 
они смотр^Ьли и на его науку и на его поб-Ьды. Посл'Ьдн1Я 
такъ р'Ьзко вырывались йзъ современной рутины, основаны 
были на такомъ простомъ начал'Ь, что тогдашними учеными, 
искавшими во всемъ хитрости, не могли показаться нич4мъ 
инымъ, кром'Ь счастливыхъ случайностей. 

„Въ чемъ заключалось это простое начало? Заключалось 
оно въ томъ, что, если въ арм1и нравственная упругость не 
только не подорвана, а напротивъ-по возможности развита^ 
можно р'Ьшаться на самыя отчаянныя предпрхятхя, не рискуя 
потерп'Ьть неудачу; можно решаться даже и не при возможно 
лучшемъ план'Ь исполненхя. Тоже начало составляетъ осно- 
ваше и „науки". Суворовъ превосходно понималъ ту простую 
вещь, что на быструю р^Ьшимость можетъ быть способенъ 
почти всякШ челов'Ькъ; на р'Ьшимость же лучшую въ дан- 
ныхъ обстоятельствахъ и въ тоже время быструю^ можетъ 
быть способенъ только обладаюпцй отъ природы военными 
даровашями. Поэтому, онъ и стремился прежде всего къ 
развит1Ю способности Р'Ьшаться быстро, т. е. что можетъ быть 
выработано въ самыхъ обыкновенныхъ натл)ахъ. Ген1альные 
военные люди родятся в'Ьками, а войны случаются чуть не 
каждое десятпл1^т1е. Суворовъ воспнтывалъ армш — такъ, 
чтобы она достига^та ц-Ьли даже и въ не совсЬмъ ловкихъ, 
лишь бы только р'Ьшительныхъ рукахъ. 

„Этихъ ген1альныхъ воззр'Ьн1й, этой логики, выработанной 
въ бояхъ, современники не могли оценить, ибо они были 
увлечены вн'Ьшними прхемами Фрпдриховскаго воспиташя 
арм1и, мертвящее вл1ян1е которыхъ, по словамъ Драгомнрова, 
изв'Ьстно всякому. Въ систем'Ь Фридриха, говорить дал'Ье 
Драгомировъ, все разм'Ьрено на вершки и дюймы— отъ подъема 
носка и до длины косы; система эта ни только не требуетъ 
отъ военнаго челов'Ька Хфавственной самостоятельности, а 
напротивъ считаетъ ее вещью совершенно излишнею, если 
не вредною въ его ремесл'Ь; система, наконецъ, которая освя- 
щена блестящими поб1>дамп полководца, д'Ыютвптелыю вели- 
каго, она должна была поб1^дпть. 

„Зам'Ьчательно, что, несмотря на очевидно великую спо- 
собность Суворова воспитать арм1ю для боя, несмот|)я на 
всеобщую известность его „науки поб'Ьждать", никому въ 
голову пе пришло потребовать отъ Суворова изложеп1я его 
системы, въ видЪ бол'Ье доступиомъ для пониман1я большин- 
ства: такъ мало было къ нему дов'Ьр1я, да и понпмашя— тоже. 
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И только теперь, черезъ 70 слишкомъ л'Ьтъ, начинаютъ по- 
нимать — до какой степени много въ его манере воспиташа, 
глубоко в'Ьрнаго въ военномъ отношеши, глубоко отв'Ьчаю- 
щаго инстинктамъ массъ. 

„Наука побеждать'' принадлежитъ къ числу гЬхъпроиз- 
веденШ, въ которыхъ можетъ стар1^ть форма, но духъ остается 
©•Ьчно юнымъ и неизм'Ьннымъ, какъ непзм1^нна нравственная 
природа человека. 

„Мооюетъ мгьняться оруэюге, а влтстгь съ нимъ и формы 
дгьйствгй, но руки, котория дгьйсшвуютъ оруэюгемЪу но сердце, 
которое приводитъ эти руки еъ двиоюенге, втчно останутся 
одни и тгъ-^исе."* 

31) Дюбокаонгь о Суворовской наукгь побгыисдать, Драго- 
мпровъ приводить выдержку изъ сочиненШ Дюбокажа: „Ргёсхз 
Н^8^оп^ие зиг 1е тагёсЬа! 8ои\V'ого\V'", въ которыхъ авторъ 
описываетъ систему обучеп1я Суворова и его знаменитыя 
сквозной атаки. Мы беремъ лишь самое типичное": 

„Военное искусство, пишетъ Дюбокажъ, для одиночнаго 
солдата или офицера заключалось по мп'Ьнш Суворова въ 
<5ыстрогЬ исполнен1Я и въ неустрашимости, неостанавливае- 
мой никакими препятств1ями: военныя доброд'Ьтели, которыя 
должны в1^нчать сл'Ьпое повиновеп1е. 

„Для достнжеп1я быстроты и неустрашимости нужно бы- 
ло, по его уб'Ьждешю, освоить войска съ явлен1ями войны 
посредствомъ маневровъ, до того близких1> къ д'Ьйствтггель- 
ностц, чтобы солдатъ смотр'Ьлъ на настоящую атаку, какъ 
на маневръ. 

„Всл1^дств1е этого и в'ЬрныС! своей любимой тактике — не 
ждать атаку, но всегда атаковать самому, Суворовъ всЬ ма- 
невры оканчивалъ свалкой. Части, како1"1 бы он'Ь ни были 
силы, д'Ьлплись для этого на дв^Ь стороны. 

„Эти стороны, поставлеиныя на н-Ькоторой дистанцш другъ 
отъ друга, строились ра;^вернутымъ стро(»мъ или въ колонны, 
бол'Ье или мен'Ье глубок1я, загЬмъ онЬ одновременно начи- 
нали движен1е. По сближенш шаговъ на сто, каждые! началь- 
нпкъ командовалъ, что нужно для атаки, которую 111^хота 
исполняла б-Ьгомъ, а кава,1ер1Я въ гатопъ. Иногда п'Ьхота 
атаковала кавалер1ю, руж1>я на руку, между т1змъ какъ эта 
посчтЬдняя скакала е!! на встр'Ьчу. Иногда п'Ьхота ожидала 
кавале1)1ю на м'ЬсгЬ, не открывая огня ран'Ье, какъ по сбли- 
жен1И съ посл-Ьдней шаговъ на двадцать. 

„Этотъ маневръ былъ не безопасенъ, если кавалерхя шла 
на кавалерш или на п'Ьхоту. Мн'Ь часто случа*тось впд'Ьть 
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выбитыхъ изъ с4дла и до того ушибленный колена, что люди 
не могли ходить по нескольку дней, а иногда и нед'Ьль. 

„Понятно, что для войскъ, выдержанныхъ на Суворовскихъ 
маневрахъ, бой не представлялъ ничего новаго. Д-Ьйствительно, 
кавалер1я получала навыкъ атаковать дерзко и неустрашимо, 
пехота встречать атаку спокойно и хладнокровно. Подобные 
солдаты атаковали холоднымъ оруяаемъ въ д'Ьл'Ь, какъ на 
маневр*; при такомъ способ* образовашя, рекруты ртоили 
старыхъ выдержанныхъ солдатъ. 

„Отъ времени до времени онъ производилъ свои ученья 
въ самую темную ночь, всегда оканчивая ихъ атакой холод- 
нымъ оруж1вмъ. Еш;е въ первыя свои компанш, онъ убедился 
въ польз* пр1учен1Я войскъ къ ночнымъ маневрамъ, дабы 
случайности ночнаго боя не были имъ въ диковину. Оъ т^хъ 
поръ, онъ Ш1когда не отступалъ отъ этого пр1ема обучен1я, 
которому былъ обязанъ многими успехами. 

„Наконецъ, для прхучешя войскъ къ атак* укр*пленШ 
открытою сплою, онъ приказывалъ строить укр*плеше, уси- 
ленное рогатками и полисадомъ, съ глубокими рвами и, 
сверхъ того, окруженное зас*ками, волчьими ямами и пр. За- 
нявъ это укр*плен1е артиллер1ей и п*хотою, онъ упражнялъ 
войска въ его атак*— какъ днемъ, такъ и ночью. На каж- 
дую часть, поочереди, была возлагаема и атака и оборова 
укр*плен1я. 

„Въ заключен1е скажемъ, что фельдмаршалъ Суворовъ 
им*лъ обычай говорить съ войсками. Каждый свой смотръ, 
парадъ, онъ оканчнвалъ весьма длинной р*чью, въ которой 
подробно разъяснялъ, что нужно для того, чтобы быть хоро- 
шпмъ солдатомъ, хорошпмъ офнцеромъ. Онъ указывалъ на 
ошибки, сдЬланныя войсками въ одномъ случа*, хвалплъ за 
то, какъ они вели себя въ другомъ. Наконедъ онъ переда- 
валъ имъ въ своихъ р*чахъ обш,1я основашя военнаго искус- 
ства*'. 

Изъ Суворовской системы обученгя и его сквозныхъ атакъ 
моряки могли бы почерпнуть для себя кое-что поучительное. 
Суворовъ хорошо понпмалъ, что маршировкою на плацу 
нельзя пр1учить людей къ во11н*, что надо въ мирное время 
д*лать маневры, которые сколько можно ближе напоминали 
бы собою вопп^^ Съ этою ц*лью, онъ строилъ укр*плен1яп 
придумывалъ друг1я задачи. Слова нЬтъ, для начальника 
гораздо спокойн*е не обрем*пять свою голову ппкакпми 
пзмышлен1ямп и д*лать все по установленному шаблону, но 
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шаблонное обучеше, прхучая къ стройности маневровъ, оту- 
чаетъ помнить о случайностяхъ, которыми такъ полно воен- 
ное время. Ч'Ьмъ люди мен'Ье видятъ эти случайности во 
время мирныхъ упражнетй, гЬмъ трудн^Ье имъ будетъ на 
войн-Ь. Суворовъ говорилъ: ^тяэюело въ ученьи — легко въ по- 
ходгъ (т. е. на войнЬ); легко въ ученьи — тяэюело еъ походть^. 

Приведемъ еще изъ труда полковника Орлова „ Суворовъ'' 
(стр. 61) общ1Я правила, предложенный Суворовымъ передъ 
итальянскимъ походомъ. Сд^Ьлавъ зам'Ьчанхе относительно 
положешя и задачъ европейскихъ державъ, Суворовъ гово- 
рить, что австр1йцы и руссюе будутъ д'Ьйствовать противъ 
Франщи, им'Ья по 100 тыс., а правила: 

1) Ничего, кром'Ь наступательнаго. 

2) Въ походахъ— быстрота, въ атакахъ — стремительность, 
холодное оруж1е. 

3) Не нужно методизма— хорош1й глазом'Ьръ. 

4) Полная мочь главнокомандующему. 

5) Непр1ятеля атаковать и бить въ пол1^. 

6) Не терять времени въ осадахъ, разв'Ь какой-нибудь 
Майнцъ, какъ прштъ для депо. Иногда обсервацюннымъ 
корпусом1> предпринять блокаду; чаще брать крепости штур- 
момъ или врываться отк1)ытой силой. Тутъ меньше потери. 

7) Никогда не разделять силъ для охранешя разныхъ 
пунктовъ. Если непр1ятель нхъ обошелъ, гЬмъ лучше; онъ 
самъ идетъ на поражеи1е. 

8) Такимъ образомъ, нуженъ только одинъ обсервац10н- 
ный корпусъ у Страсбурга и одинъ летуч1й къ Люксан- 
бургу; не затруднять себя пустыми маневрами, контръ- 
маршами или такъ называемыми военными хитростями, ко- 
торый годятся только для бЪдныхъ академиковъ. 

9) Не м-Ьшкать. Ложная осторожность и зависть, «головы 
Медеи въ кабпнет'Ь и минпстерств'Ь *). 

Суворовъ говорить иронически объ академикахъ потому, 
что сгЬсненхя, который налагалъ на него В'Ьнсшй гофкригс- 



•) Фуксъ, II стр. 1 — 9. С. Глинка: <гЖузнь Суворова, имг самимь 
опие^пная*, Москва. 1819 г , ч. II, стр. 120—122. 
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рать, испортили ему много крови и значительно ослабили 
результаты итальянскаго похода. 

32) Выдерэюка изъ Суворовской инсшрукцги австргйскг1мъ 
войскамъ. Въ тактик^Ь Драгомирова приводется приказы и 
инструкщи Суворова австрхйской армш; инструкщи крайне 
поучительны, но мы изъ нихъ возьмемъ лишь н^Ьсколько 
отрывочныхъ фразъ, показывающихъ обпце взгляды Суво- 
рова. 

Такъ, говоря объ атак^Ь, Суворовъ въ конц'Ь прибавляетъ: 
„непрхятельская картечь летитъ поверхъ головы". Это изре- 
чете сл-Ьдуетъ запомнить идущимъ на миноноскахъ въ 
атаку, ибо непр1ятельск1е снаряды мелкихъ орудай полетятъ 
также, какъ картечь. Не худо также запомнить слова Нахи- 
мова на Севастопольскихъ бастюнахъ: „не всякая пуля въ 
лобъ". 

Относительно штыка и роли казаковъ въ инструкщи го- 
ворится: „штыкомъ можетъ одинъ челов^къ заколоть троихъ, 
гд-Ь четверыхъ, а сотня п^^ль летитъ на воздухъ. Казаки 
должны всегда держаться за кавалерхей; ихъ быстрота до- 
вершаетъ поб^Ьду... и, какъ только непр1ятель сбить, то ни 
одинъ челов'Ькъ не спасется. 

„Быстрота и натискъ — душа настоящей войны. Б'Ьгущаго 
непрхятеля истребляетъ одно пресл^Ьдоваше. 

„Когда непрхятель б'Ьжитъ, то его провожаютъ ружейнымъ 
огнемъ. Онъ не стр'Ьляетъ, не прикладывается, не заряжаетъ. 
Много неудобствъ спасаться бгъгсшвомъ. 

„Суворовъ требовалъ, чтобы подъ огнемъ люди шли въ 
ногу. По этому поводу въ инструкщи говорится: 

„Въ разстояши около часа отъ непрхятеля выстраиваются 
взводы, а лишь только подойдутъ подъ пушечный выстр^лъ, 
берутъ ружье подъ прикладъ и идутъ въ ногу, потому что 
это единственное средство наступать скоро". 

Изъ этого правила можно вывести другое, весьма полез- 
ное, а именно: миноноски при атак-Ь судовъ сохраняютъ рав- 
нен1е, ибо это есть единственный способъ, чтобы атака была 
быстрая, дружная и, следовательно, неотразимая. 

33) Видерэюки изъ „науки побгьэ*сдать'\ После инструк- 
щи австрхйскнмъ войскамъ, въ книгЬ Драгомирова приве- 
дены сведешя о самой „науке побеждать", изъ которой мы 



тоже возьмеыъ лпгаь то, что указываетъ на глав1!*йш1с Су- 
воровсюе прхемы и способы. 

Вотъ прцигЬръ словеснаго поучешя, съ которымъ офицеры 
должны обращаться къ ннжнпмъ чинамъ: 

„Каблуки сомкнуты, подкол-Ьнкц стянуты! Солдагь стоить 
стр'ЬлкоН. Четвертаго вижу, пятаго не вижу". 

Это значить, что при равнетн каждый долженъ видЬтъ 
отъ себя четвертаго челов-Ька, но пятаго ио внд4тъ. 

„Береги пулю на 3 дня, а иногда и на ц'Ьлую кампаШю, 
когда негд4 взять. Стр-Ьляи р'Ьдко, да м^тко, штыкомъ коли 
кр*Ьпко; пуля обмишулится, а штыкъ не обмишулится; пуля 
д>'ра, а штыкъ молодецъ"' 

По отиошенш къ атак11, даются слЪдуюийя правила: 

„Въ атак* пе задерживай! Для пальбы стреляй сильно 
въ мишень! На челйв1Ька пуль 20 свинцу, изъ эконом1и не- 
много стоить. Мы стр'Ьляемъ ц-Ьлъио! У насъ пропадаеть 
Т1)нлцатая пуля, а въ полевой и иолковой артиллер1и раав* 
меньше десятаго заряда! Фптиль на картечь, бросься на 
картечь, летитъ сверкъ головы! Пушки твои, люда твои! Валя 
иа м-ЬсгЬ, гони, коли, а остальнымъ давай пошдду, гр-Ьхъ 
напрасно убивать, они так1е же люди! Умирай за домъ Бого- 
родицы, аа Матудп«у, за ПресвЪтл'Ьйш1й домъ! Церковь Бога 
молить. Кто остался живъ, тому честь и слава"! 

„Фитиль иа картечь, бросься на картечь" — значить бро- 
сайся на пушку, заряженную картечью даже тогда, когда 
цепр1ятсль прпкладываетъ фитиль, чтобы сд'Ьлать выетрйлъ. 
Въ КРНЦ'Ь Суворовъ говорить, кйкъ долженъ воинь ум1фать 
н словомъ Мат>1пка называетъ царствовавшую тогда импе- 
ратрицу Екатерину II. 

Во всЬхъ вышеириведеииыхъ словахъ Суворова видна 
вам^чательная краткость изложешя и ум'Ьн1в однимъ сло- 
вомъ сказать то, па что другому надо и-Ьсколько фразъ. 
Приводнмъ ниже его нпструкцш для штурма; никто но умйлъ 
такъ м'Ьтко очертить д'Ьло въ иемиогихъ словахъ, какь 
Суворовъ: „Ломи черезь засЬкъ, бросай плетил черезъ волчьи 
ямы, быстро б'Ьгп! прыгай черезъ полисадн, бросай фашины, 
спускайся въ ровь, ставь л-Ьстницы! Стр'Ьлки очищай ко- 
лонны, стр'Ьляй по головамъ, колонны лети черезъ сгЬны 
на ва.ть, «-калывай иа валу, вытягивай лпшю! карауль къ 
пороховымъ погрсбамь! отворяй ворота конпиц1\! Неприятель 
б'Ьжить вь городъ, его пушки обороти по немь. Стр-Ьляй 
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сильно въ улицы, бомбардируй живо, недосугъ за этимъ 
ходить! Приказъ: спускайся въ городъ, р-Ьжь непрАятеля на 
улицахъ> конница руби, въ дома не ходи, бей на площадяхъ, 
штурмуй, гд* непр1ятель засЬлъ; занимай площадь, ставь 
гауптвахты, разставляй въ мигъ пикеты къ воротамъ, къ 
погребамъ, къ магазинамъ! непрхятель сдался— пощада"! 

Тутъ въ нЬсколькихъ словахъ обрисована вся картина 
штурма. 

Суворовъ признаетъ ^,три воинскхя искуссва": 1) глазо- 
м*ръ; 2) быстрота; 3) натискъ. Вс^Ь эти три „искусства** 
неоценимы именно для моряковъ, а теперь можетъ быть 
больше, ч^Ьмъ когда нибудь. Подъ словомъ глазом^^ръ мо- 
ряки понимаютъ вообще хороппй морской глазъ, т. е. ум4- 
ше орхентироваться относительно другихъ судовъ и берега. 
СуворовскШ глазом^Ьръ обозначаетъ ум*н1е на войнЬ, по 
отрывочнымъ и часто неточнымъ даннымъ, ясно предста- 
вить себ* всю обстановку, чтобы такъ сказать на глазъ или 
въ силу военнаго чутья быстро выбрать правильное р-Ь- 
шен1е. 

Суворовъ сов'Ьтовалъ солдату бояться богадельни, т. е. 
госпиталя. „Богад^Ьльня — первый день мягкая постель, вто- 
рой день французская похлебка, трети день ея братецъ 
домовище къ себ-Ь и тащитъ. Одинъ умираетъ, а десять 
товарищей хлебаготъ его смертный дыхъ**. 

Суворовъ, любивппй всей своей душой русскаго солдата 

и работяпщхъ офицеровъ, терпЬть не могъ того Т1ша мало- 

годныхъ для д-Ьла людей, которые почтительнымъ выраже- 

н1емъ: какъ при/каэюете, замаскировываютъ свою нер'Ьпш- 

тельность и страхъ отв^Ьтственности. Сказавъ солдатамъ н'Ь- 

сколько словъ о томъ, что люди должны бояться богад'Ьль- 

ни, т. е. госпиталей, онъ заключилъ свои слова сл'Ьдуюпщмъ: 

„Богатыри! непрхятель отъ васъ дрожитъ, да есть непрхя- 
тели больше и богад'Ьльни! проклятая „не' могу знайка", на- 
мека, догадка, лживка, лукавка, краснословка, кроткомолвка» 
двуличка, в-Ёжливка, безталковка, кличка, чтобъ безтолково 
выговаривать: край пршсакъ, а фокъ вайрфакъ, рокъ, адъ 
и пр. пр. Стыдно сказать: отъ немогъ знайки — много, много 
бЬды"! 

Край прикакъ, в'Ьроятно, составляетъ пародаю на „какъ 
прикажете", а остальныя непонятный слова, вероятно, пред- 
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ставляютъ насм^Ьшку надъ безтолковыми ответами немогъ- 
знаекъ. Надо думать, что этимъ немогъ-знайкамъ худо жи- 
лось въ арм1и фельдмаршала Суворова; также вероятно лю- 
бители говорить „край прикакъ"— въ глазахъ Суворова стояли 
не высоко. Суворовъ любилъ людей быстрыхъ и находчи- 
выхъ, которые не ждали на каждомъ шагу, какъ имъ при- 
кажутъ и разум'Ьется съ одними немогъ-знайками и люби- 
телями говорить „край прикакъ", Суворовъ немогъ-бы со- 
вершить своихъ зам'Ьчательныхъ походовъ. 

Прим'Ьромъ того, какъ Суворовъ ревниво наблюдалъ, 
чтобы у людей было веселое настроеше духа и они им'Ьли бы 
время отдохнуть, можетъ служить его наставлен1е, какъ ко- 
лонна должна идти и сниматься съ привала: 

„Не останавливайся, гуляй, играй, пой п'Ьсни, бей бара- 
банъ, музыка греми, десятокъ отломалъ! первый взводъ сни- 
май в'Ьтры *), ложись! за нимъ второй взводъ и такъ взводъ 
за взводомъ, первая заднихъ не жди! лптя въ колонн'Ь на 
поход* растянется, коли по четыре, то въ полтора, апоряд- 
комъ, въ двое. Стояла на пшгу, пдетъ на двухъ, стояла на 
одной верст^Ь, растянется на двЪ, стояла на двухъ, растя- 
нется на четырехъ! то досталось-бы первымъ взводамъ ждать 
посл^Ьднихъ полчаса попустому. На первомъ десятк'Ь отдыхъ 
часъ. Первый взводъ вспрыгнулъ, над'Ьлъ в'Ьтры, б'Ьжитъ 
впередъ десять, пятнадцать шаговъ, а на поход*, прошелъ 
узкое м*сто на гору, или подъ гору, отъ пятнадцати и до 
пятидесяти шаговъ. П такъ взводъ за взводомъ, чтобъ зад- 
те межъ шгьмъ отдыхали''\ 

Этотъ сон'Ьтъ не худо запомнить п им'Ьть его въ виду; 
его можно перефраз1фовать такъ: когда чолов-Ькъ не въ ра- 
бот*, то не мори его безъ д-Ьла, а да(1 ему отдохнуть. Также 
великая мысль заключается въ первой части наставлен1я о 
весельи. 

Говоря по поведу учен1Г1, Суворовъ вмЪсгЬ съ т*мъ пе- 
реходить со свойственнымъ ему даромъ и говорить солдату 
о подвигахъ: 

„Ученье св-Ьтъ! неученье тьма! ДЪло мастера, боится. И 
крестьянинъ не умнеть сохою владеть, хл'Ьбъ не родится! 



*) СоддатскШ ранецъ Суворовъ называлъ в^тромъ. 
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За ученаго трехъ неученыхъ даютъ. Намъ мало трехъ! Да- 
вай намъ шесть, давай намъ десять на одного". „Вс^Ьxъ по- 
бьемъ, повалимъ, въ полонъ возьмемъ. Последнюю кампан1ю 
непрхятель потерялъ счетныхъ семьдесятъ пять тысячъ, 
только что не сто, а мы и одной полной тысячи не потеряли! 
Вотъ, братцы, воинское обучеше! Господа офицеры, какой 
восторгъ"! 

Во многахъ р'Ьчахъ, Суворовъ, обращаясь къ солдатамъ, 

вдается въ преувеличетя. Мы умышленно воздерживались 

указывать на это и предоставляемъ слово генералу Драго- 

мирову, который, посл'Ь вышеприведенныхъ Суворовскихъ 

наставленШ, говорить: „это преувеличеше нельзя судить съ 
точки зр^Ьн1я пошлаго благоразум1я и обыденной правдиво- 
сти; не должно забывать, что Суворовъ обращался съ этими 
словами къ людямъ со складомъ эпическимъ, т. е. съ тЬмъ, 
при которомъ ничего невЬроятнаго иЬтъ, если одинъ бога- 
тырь уложить и десятки тысячъ. А тутъ в^Ьдь д^Ьло идетъ 
не объ одномъ богатыре, а о ц'Ьлой арм1И богатырей". 

Слова Драгомирова им^Ьютъ огромное значете. Надо не 
забывать, что русскШ челов^Ькъ со времени Суворова не пере- 
менился и что одЬтъ-ли онъ въ солдатскую шинель или въ 
матроскую рубашку, онъ въ умЬлыхъ рукахъ будетъ все 
тотъ-же Суворовски богатырь, готовый на всякге подвиги! 

34) Нельсонъ, Перейдемъ теперь къ разсмотр^Ьн^ю вопро- 
са о томъ, кто былъ Нельсонъ и почему онъ поб'Ьдилъ? 

Мы остановились на НельсоиЬ, ибо въ немъ мы видимъ 
соединеше энергш, съ безстрапиемъ воина и необыкновенною 
смЬлостью моряка. Нельсонъ, съ 21 года, былъ уже коман- 
диромъ, следовательно исполнялъ ответственную должность* 
всю активную часть своей службы онъ провелъ въ море» 
Война въ это время почти не прекращалась, такъ что все 
взгляды и убеждетя Нельсона выработались въ море и на 
войне. Другаго более подходящаго примера найти трудно. 

Разбирая Нельсона, мы постараемся очертить гЬ средства, 
которыми онъ училъ свою эскадру и поднималъ духъ ея эки- 
пажей. Вместе съ гЬмъ, мы постараемся доказать, что Нель- 
сонъ ни только умелъ выучить эскадру и воодушевить ее, 
но онъ также умелъ поставить свои корабли въ выгодныя 
для одержашя победы услов1я, т. е. Нельсонъ действовалъ 
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ПО гт]1П1)иламъ морской тактики, а яу вопреки ея, какъ мно- 
пе думают!.. 

35) Нельсонъ можетъ сяужит1> 71рекраснымъ 71рилчгфОмт> 
того, что истинную энергт убгипь трудно. Хотя во глав^ 
ангшйской морской алмшигстрацш всегда находилось не- 
сколько адмпраловъ, которые всю службу проводили въ мор* 
и были вполн'Ь компетентны въ оц^нк'Ь д-ЬйствШ моряковъ, 
тЬмъ не мсн^е заняТ1е админисгративныхъ мЬсгъ какъ-бы 
накидывало вуаль на вхъ воззр'Ёи1я и они переставали ви- 
Л^лъ и различать людей талантлнвыхъ отъ людей среднихъ 
даровашй, 

Нсльсонъ, съ первыхъ дней комаядовашя судяомгь, зая- 
вилъ себя съ прекрасной стороны въ н^сколькихъ боевыхъ 
д1Ьлахъ въ Антпльскомт. мор*6. Когда наступплъ мнръ, то 
его эперг1я и решительность д-ЬйстиШ подняла престнжъ 
Англ1н въ этнхъ водахъ и доставили ему изв'Ьстнй('ТЬ. Нель- 
сону въ то время было всего 26 лЪтъ и д-Ьйств1я его вполне 
высказывали вс* качества, необходимый для будущаго флото- 
водца. „Темъ не мен^е, пишетъ Журьенъ де-ла-Гравьеръ, въ 
НельсонЪ вид^лп одпнъ озъ тЪхъ беапокойныхъ умовъ, гЬхъ 
выскочекъ, иодоэрительныхъ администраШямъ, которыхъ спо- 
К0ЙСТВ1Р они тревожатъ. Вотъ, почему предположено было не 
давать пищи этой тревожной деятельности, этому пылкому 
усерд1ю. Когда въ 1788 г.. Нельсонъ, выведенный азъ тер- 
пеи1Я тягоетнымъ для него беадейств1емъ. настоятельно п])о- 
силъ, чтобы его снова послали въ море, то даже покрови- 
тельство принца Вилл1ама не помогло: секретарь адмйра.л- 
тейства Гербер1ъ какъ п п»афъ Чатамъ въ 1790 г., воспро- 
тивились этому ходатайству. Потерявъ наде-жду, Нельсонъ 
готовъ былъ выйти въ отставку п перейти на матернкъ. А 
между темъ, говорнлъ онъ, я убеждеиъ, что я былъ всегда 
верны.\п. п ревностнымъ офпцеромъ". 

Админпстращя хорошо понимала, что для флота нужны 
люди зяерптчпые, а между гЛмъ она находила, что Нельсонъ 
безпокоенъ: точно какъ-будто въ еамомъ де.тЬ можно быть 
янергпчнымъ, не безпокоя никого изъ окружающнхъ. Пря- 
мые начальники Нельсона всегда высоко ценили его даро- 
ВАн1я; такъ, поел* принятая эскадры Джервнсомъ, смотрев- 
шпмъ на Нельсона скор!!*^ какъ на сотрудника, нежели какъ 
на капитана, служащего подъ его пачальствомъ, 11роч1е ка- 
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питаны тчжорили ему: „При лорд^Ь Гуд* и при Чатам*, вы 
поступали, какъ вамъ вздумается и вы продолжаете д'Ьлать 
тоже при ДясервисЬ. Вамъ кажется все равно, кто бы ни быль 
главнокоманду ющимъ "^^ 

Жюрьенъ де-ла-Гравьеръ н-Ьсколько разъ возвращается 
къ тому же заявлен1ю, что администращя не ум-Ьла ценить 
Нельсона. Упоминая о наград*, полученной Нелъсономъ 
поел* Абукирскаго сражетя, онъ говорить: „Нельсону суж- 
дено было всю жизнь свою сносить оскорбительный испытатя"*. 

Несмотря на громадный заслуги Нельсона, онъ даже поел* 
Абукирскаго сражешя не получилъ самостоятельнаго коман- 
довашя и подъ Копенгагеномъ одержалъ поб*ду. будучи въ 
то время подъ рачальствомъ сэра Гайдъ-Паркера, который 
чуть не испортилъ всего д*ла, поднявъ сигналь прекратить 
бой въ то время, когда отступлен1е было немысл1Шо. Какъ^ 
113в*стно, Нельсонь приложиль свою трубу къ глазу, поте- 
рянному имъ въ бою при Кальни и сказалъ командиру флаг- 
манскаго корабля: „Клянусь, я не вижу сигнала адмирала 
Паркера. Оставьте вис*ть мой сигналь „усилить бой" и 
прибейте его, если нужно, къ брамстеньгЬ". Такимь обраг 
зомъ, Гайдъ-Паркеръ заставилъ Нельсона совершить самое 
крупное преступлеше, какое только можно себ* представить— 
не исполнить сигналь начальника въ бою. В*роятно, это 
была одна изъ хфичинь, почему Копенгагенское сраженхе 
соотечественниками Нельсона не было оц*нено по степени 
нравственной энергш, потребовавшейся для его окончатя 
съ усхгЬхомъ. 

Вникая въ причины, который могли породить нерасполо- 
жеше адмиралтейства къ Нельсону, невольно является 
вопрось: не быль ли онъ д*йствительно тяжель для адми- 
нистращи? Отв*тъ на этоть вопрось, мы находимь въ книг* 
Жюрьенъ де-ла-Гравьера. Во многихь м*стахъ этой кшхги 
приведены выдержки изъ писемь, въ которыхъ Нельсонь 
шипеть, что вс*мь доволень — и своимь начальствомь, которое 
онъ непрестанно восхваляль и св01ши подчиненными и кора- 
блями. Даже по отношешю къ принципамь эконом1и, 1сь 
которымь администращя вообще такъ чутка, Нельсонь могъ 
быть образцомъ для другихъ. 
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Если всего, что сд'Ьла,1ъ Нельгонъ, бывш1Й всю сво» \ 
службу на войн*, если даже вс^хъ ранъ, полученныхъ имъ 
было недостаточно, то чтй еще надобно было сделать, чтобы, 
администращя не считала его выскочкою. Ниже мы увндимъ, 
какъ дчрожилъ людьми Наполеонъ и какъ много прощалъ 
онъ людлмъ. полсзныиъ для боя. Одно тюявлен1е Нелы-она 
на флпгЬ поднимало духъ на всЬхъ корабляхъ и связывало 
всЬхъ въ пресл^дованй! одной обще;! цЪли— уничтожеше 
неприятеля. Каждый получалъ уверенность, что во всЬхъ 
углахъ поля сражен1Я его товарищи дерутся съ полной 
энерпей и что съ Нельсономъ во глав*— успЪхъ обезпеченъ, 
Колебашя не было, а въ бою это очень важно. Очевидно, 
английская админнстращя ни сразу поварила, что иоб-Ьду 
лолную прпносилъ съ собой Нельсонъ, тогда какъ факты 
были на лицо. ДруПе адмиралы пп)анпчивались лишь неко- 
торыми усп-Ьхами, ненм*вшнмн р'Ьшнтельныхъ реяу.тьтатовъ, 
а нужна была полная победа. 

Адмиралъ Кальдеръ ограничился гЬмъ, что у союзной 
франко-пспанскоН эскадры Впльнёва отбилъ въ <ражети щш 
Фнннстер-Ь два корабля, но поел*, на гл-Ьдуютее утро, не р*- 
шился возобновить атаку. Между гЬыъ, Англш нача-ла утро- ■ 
жать огромная арм1я, собранная Наполеономъ въ портахъ Ла- 
Манша, гд* было заготовлено до 2000 судпвъ, для перевозки 
ея на англИккИ! бероп.. Впльнёв!., съ огромнымъ флотомъ, 
СТ0НЛ7. въ Кадгпгс* и если ему удалось бы явиться въ Ка- 
налъ и командовать имъ хотя н-Ьсколько дней, усп*хъ вы- 
садки въ Англш былъ бы обезпеченъ. Дорого бы далъ Нано- 
леонъ, чтобы въ его распоряжеши былъ въ то в]10мя такой 
челов*къ, какъ Нельсонъ, но п англШскон адмпнистрацхи 
сделалось теперь понятно, что безъ Нельсона не обойтись и 
потому она заговорила съ нпмъ другимъ языкомъ. „АнглШ- 
екое адмиралтейство, тппетъ Жюрьепъ де-ла-Гравьеръ 
(стр. 105, част. II) по этому поводу, долго оставалось небла- 
годарнымъ Нельсону, но. наконецъ, научилось обращаться 
къ нему съ гЬмъ почетомъ, 1сакого достойны были его бле- 
стяще заслуги". Лордъ Бергамъ далъ ему неограниченную 
власть въ его начал ьствовап1п, кругь котораго простирался 
огь Каднкса на все Средиземное море. 
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Жюрьенъ де-ла-Гравьеръ, приводя несколько примЪровъ, 
свид^тельствующихъ о популярности Нельсона передъ Тра- 
фальгарскимъ сражешемъ и преданности ему моряковъ, гово- 
рить: „никогда еще подобная преданность не была бол'Ье 
нужна, потому что Нельсонъ далъ себ-Ь слово нанести ре- 
шительный ударъ". „Моя жизнь пойдетъ на ставку", гово- 
рилъ онъ. Иногда, въ самомъ разгар'Ь своихъ смЬлыхъ пла- 
новъ, онъ начиналъ сожал^Ьть о недостаточности своихъ 
силъ. „Но я пришелъ сюда, писалъ онъ, не для того, чтобы 
находить затрудненхя, а чтобы преодол^Ьвать ихъ". 

Въ сентябр'Ь 1805 г., состоялось назначеше Нельсона, а 
уже 21 октября онъ уничтожилъ флотъ Вильнёва при Тра- 
фальгар*, заплативъ за это своею жизнью. 

Можно еще разъ задаться вопросомъ: почему администра- 
1ЦЯ не ум'Ьла ценить Нельсона? Такой вопросъ однакоже 
легче поставить, ч'Ьмъ разр'Ьшить. Къ счастью для Англ1и, 
никак1я несправедливости не могли убить энерпю этого че- 
лов-Ька и пока бился пульсъ въ этомъ гЬл'Ь, его энерпя не 
ослаб'Ьвала. То, что переносило его самолюбхе, онъ хранилъ 
въ себ-Ь и этимъ самымъ далъ прекрасный прим^ръ для 
подражашя. 

30) Взгляды Нельсона на морскгя аварги. Своимъ лич- 
нымъ прим^ромь, своими наставлегаями, своимъ дЪятель- 
нымъ сочувств1емъ къ славному несчастхю, Нельсонъ научплъ 
своихъ капптановъ считать сбережете судна — вещью вто- 
ростепенной, а первою главною обязанностью — почитать ис- 
полнен1е получаемыхъ приказан1й. „Я не принадлежу, пи- 
салъ онъ адмиралтейству, къ числу гЬхъ людей, которые 
боятся земли. Т*, которыя опасаются приблизиться къ бе- 
регу, р'Ьдко совершать какой-нибудь велик1й подвигъ, осо- 
бенно съ мелкимъ судномъ. Въ потер* судна легко угЬшиться, 
но потеря услугъ храбраго офицера была бы, по моему 
мн'Ьтю, потеря ноцгона.гьная. И позвольте вамъ заметить 
милорды, что, еслибы меня самого судили всяк1й разъ, какъ 
я ставилъ въ опасное положете мой корабль, или мою эс- 
кадру, то вм'Ьсто того, чтобы заседать въ палагЬ пэровъ, я 
давно бы долженъ былъ быть исключенъ изъ службы". 
„Вотъ какими средствами, говорить Жюрьенъ де-ла-Гравьеръ, 
Нельсонъ создал'ь капитановъ, способныхъ содействовать ему 
въ его дерзкнхъ предщлятхяхъ". 



Ниже мы увядпмъ. что Наполеонъ емот1з^Ьлъ на потерю 
кораблей совершеино также. 

Взгляды Ш:1!>сонп на расходована казеннаго имущества^ 
Часто ошибочно предполагаютъ, что велик1е люди не мог>ть 
быть умеренны ВТ. свонхъ требован1яхъ и что оиб не знаютъ 
Ц'Ьны т*хъ средетвъ, который ими расходуются. Нижепри- 
водимая выписка изъ Жюрьенъ де-ла-Г1)авьера показываеть, 
что можно быть велнкимъ флотоводцемъ и быть воздержая- 
нымъ въ расходахъ: 

„Сбережете и законное употреблеШе запасовъ такелажа 
было также предметомъ особой заботливости Нельсона. Вла- 
1Ч)даря этой строгой экономш, до сихъ иоръ еще памятной 
въ Англи!, Нельсонъ никогда не жаловался на недостатки к 
скудность снайжен1Я, подобно другнмъ ады1граламъ. Если мы 
и нуждаемся въ чеш.-пибудь, пнсалт. онъ адмиралтейству, 
то Н5-ЖДЫ эти скор-Ье воображаемыя, ч^мъ Д'Ьйствнтельиыя". 

37) Взгляды Вельсопа и Жюрь^ъ де-ла-Гравьера на раз- 
мгьръ власти начальниковъ эскадръ. Нельсонъ хорошо пони- 
малъ, что, когда изъ различвыхъ судовъ составятъ эскадру, 
то д1Ьло адмирала, командующаго ею, связать въ одно Ц'Ьлое 
эти боевыя единицы, преднаянпченныя для достпжен1н одной 
ц топ же ц'Ьлп. УеггЬхъ работы начальника эскадры зави- 
снтъ во многомъ отъ личныхъ дароватй, но также большую 
роль пграеть разм^ръ власти и вл1яп1я, которыми онъ бу- 
детъ пользоваться. Нельсонъ, въ письм'Ь своеыъ графу 
Сентъ-Винценту (Джервису), высказалъ следующее мнЬше: 

„Нужно, чтобы 0(}11гцеры ожндапн повышен1я отъ свонхъ 
адмираловъ: безь этого, что будсть значить для нихъ хоро- 
шее пли дурное мн-ЬШе ихъ начальниковъ? Жюрьенъ де-ла- 
Гравьеръ по тому же поводу говорить, что самая искусная 
адмннистрац1Я не можетъ зам'Ьнить управлвн1я непосредствен- 
наго; сила созидающая можетъ заключаться только въ военио- 
иачальннк1>. Когда ФраН1ия будегь ям11ть бол11е дов'Ьр1Я къ 
своныъ пгентамъ и. если можно такъ выразиться, окрасить 
цв-Ьтомь ово1:'й порфиры адмираловъ и когда начальники 
Эскадръ и портпнъ-этн почетные офицеры будутъ иногда 
раздавать наг-рады отъ имени правительства, тогда во вс'Ьгь 
флотахъ найдутся начальтши. готовые сд-Ьлать тоже для 
своего флота, что Джнрвнсъ и Нельсонъ сд^тали для аа- 
глШскаго. Тогда можно иад'!^яться увидать снова возрождеша 
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-ТОЙ привязанности, какую некогда им'Ьли француаск1в мо- 
ряки къ своимъ началъникамъ''. 

Съ мн*н1емъ этихъ двухъ авторитетовъ нельзя не согла- 
ситься, ибо, если предоставить начальнику лишь карательный 
м^Ьры и не дать ему въ руки сильныхъ поопфительныхъ, 
то онъ окажется безъ средствъ повл1ять полностью на свою 
эскадру и то, что онъ введетъ, привьется . слабо и непрочно; 
во многихъ случаяхъ начальникъ, такъ поставленный, по- 
боится взяться за д'Ьло и можетъ быть не безъ основашй, 
ибо создаше одного сопряжено съ разрушен1емъ другаго и 
потому, не им^Ья средствъ создать новое, надо воздерживаться 
отъ разрушен1Я стараго. 

88) Отзывы Наполеона и Нелы^она объ исполпителяхъ. 
По отношешю къ исполнителямъ и вообще подчиненнымъ, 
между Наполеономъ и Нельсономъ существуетъ разница. 

Никто не ум-Ьлъ лучше Наполеона ц^Ьнпть заслуги и на- 
граждать отлпчпвпшхсл; людей онъ бралъ такими, как1е они 
есть и извинялъ ихъ недостатки, если посл*дн1е не м-Ьшали 
выполнетю главной задачи разб1ггь непрхятеля. ТЬмъ не 
мен'Ье, Наполеонъ часто жаловался на недостатокъ талантли- 
вости въ исполнителяхъ его плановъ. 

Нельсонъ также бралъ людей такими, какхе они есть, но 
достаточно прочесть его переписку, чтобы уб'Ьдиться, что въ 
самых7> искреннихъ его пзл1ятяхъ не найдется ни одного 
м11ста, гд* бы онъ жаловался на своихъ офицеровъ, на свои 
корабли и ихъ команды; всЬ прекрасны, преданны, исполнены 
рвешя (Морскья войны, часть I, стр. 41). 

39) Взгляды Дэ^сервгшг и Нельсона на дисциплину. Въ 
отношенп! дисциплины Нельсонъ былъ ученик7> Джервиса, 
который съумЪлъ поднять чрезвычайно высоко англШскШ 
флотъ и былъ того мн'Ьнхя, что безусловное повпновенхе было 
необходпмымъ услов1емъ сущсствован1я порядка. Онъ требо- 
валъ, чтобы между офицерами его эскадры всегда соблюда- 
лись наружные знаки почтешя п покорности и говорилъ, что 
„когда дисциплина проявляется въ наружных7> формахъ, то 
можно быть ув1>реннымъ, что она скоро окажется и на самом7> 
Д^Ьл'Ь". „Я не опасаюсь неповиновенхя матросовъ, писалъ онъ 
къ Нельсону, но боюсь неосмотрительныхъ разговоровъ между 



офицерамл п нхъ привычки обсуждать полученный щяша- 
8ан1я. Воп. гд11 находится истинная опасность и кроется 
начало всЬхъ бсзпорндковъ". Слова Джервиса, сгграведливыя | 
въ то время, можеть быть не мен^е справедливы теперь и 
н-Ьть офицера, который не упрекнулъ бы себя въ неосто- 
рожности въ этомъ отнотениг. 

40) Взг.ичдь Не.1ьсона на здоровье экипажа — также за- 
сдуживоетъ вниуап1я. Въ т^ трудныя времена, когда пр'Ьсная 
вода сохранялась въ дсревянныхъ бочкахъ. Нельсонъ ум^1Ъ 
сохранить здоровье экипажа во время свонхъ продспжитель- 
ныхъ крейсерствъ. „Посл-Ь 16 м'Ьсяцевъ крейсерства, гово- 
рить Жюрьенъ де-ла-Гравьеръ (ч. II, стр. 65), впродолжеши [ 
которыхъ Нельсонъ постоянно оставался между мысомъ С. Се- | 
бастьяно и СардиШей, въ эскадр-Ь его не было на 6000 чело- 
в-Ькъ ни одного больнаго. Поучительно вид'Ьть, какую важ- 
ность придаеп> этотъ великШ челов^къ мал-Ьйшимъ мелочамъ, 
который могутъ обезпечпть благосостояние его матросовъ. 
Когда д^ло идетъ о томъ, чтобы составить планъ атаки, онъ 
обрисовываетъ свою мысль крупными чертами. Сигналы без- 
полезны, говорнтъ онъ, между людьми, готовыми исполнить 
своЛ долгъ; наше Д'Ьло 7!;1апмио Д1)угъ друга поддерживать, 
напирать на неп511ятеля какъ можно п.^отн^Ье и расположиться 
у него подъ вЬтромъ, чтобы онъ не могь уйти. Но какъ 
только приходится заняться провпз1ей, присланной на флотъ 
изъ Мальты или одеждою матросовъ, то его заботливость не г 
такъ легко удовлетворить". 

Сажь Нельсонъ велъ жизнь чрезвычайно д-Ьетельную. 
„Онъ вставалъ въ 4 или 5 час. утра и никогда не завтра- | 
калъ позже 6. Непрем-Ьино одннъ или два мичмана (гарде- , 
марина) разд-Ьлялп съ нимъ завтракъ. Нельсонъ любилъ 
этоп. веселый разсадникъ морскихъ офпцеровъ. не боялся 
шутпть съ этими Д'Ьтьма н часто самъ съ ними ребячился 
не МРН-Ье ихъ". 

4Л) Взг.1я&ы Не.1ьсона и Жюр1,енъ дс-.ш-Гртьера на воспи' 
танк и образоваше морсклхъ офпцеровъ. Кстати приЕЮдемъ 
зд'Ьсь мнЪше Жюрьенъ де-ла-Гравьера относительно времени 
нача,1а морскаго воспитаи1Я для молодаго челов'Ька. желающаго 
поступить во флотъ. „Морская жизнь, говорнтъ онъ (часть I, 
стр. 8), требуетъ натуръ воспршмчнвыхъ. гпбкихъ и слншкомъ 
большой запасъ учености, при начал^Ь карьеры, можегь иногда 
сделаться скор'Ье обременительиымъ, нежели полеэнымъ, по- 
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тому что въ ней нужно очень многое IIр^обр^Ьтать наглядно, 
очень многому учиться изъ собственнаго или чужаго опыта^. 

Нельсонъ, котораго мн^Ьнхе, конечно, им^Ьеть большой в'Ьсъ, 
часто говорилъ, что нельзя быть хорошимъ морскимъ офи- 
церомъ, не соединяя въ себ^Ь практнческихъ знатй матроса 
и благородныхъ привычекъ джентельмена". И потому, когда 
его спрашивали объ этомъ предмегЬ, онъ сов-Ьтывадъ моло- 
дымъ людямъ, желающимъ служить на мор-Ь, посл'Ь ученхя 
навигащи и французскаго языка, приб'Ьгать къ урокамъ 
танцовальнаго учителя. 

Взгляды Жюрьенъ де-ла-Гравьера и Нельсона, относи- 
тельно образован1я молодыхъ моряковъ, разд^^ляются многими 
и по настоящее время, ибо въ этихъ взглядахъ много правды. 

42) Нельсонъ, какь морякъ. Говоря о чисто морской сторон^^ 

д*ла, Жюрьенъ де-ла-Гравьеръ продолжаетъ: „кто изъ мор- 

скихъ офицеровъ не придетъ въ восторгъ отъ посл'Ьдняго 
крейсерства Нельсона, впродолженш котораго онъ водилъ 
свой флотъ въ проходахъ почти неизв'Ьстныхъ и которые 
даже въ наше время кажутся едва доступными для подобныхъ 
судовъ. Н^Ьтъ гЬхъ трудностей въ морскомъ Д'Ьл'Ь, къ кото- 
рымъ бы англичане не привыкли въ этой школ*. Вотъ тайна 
т%хъ упорныхъ 1^рейсерствъ, по милости которыхъ фран- 
цузскхе порты и берега въ самой средин* зимы держались 
въ блокад* и тревог*. Вотъ лучш1я объяснешя т*хъ быстрыхъ 
движенШ, который разрушали планы французовъ, т*хъ не- 
ожиданныхъ сосредоточенШ, всл*дств1е которыхъ казалось, 
что англШсшя эскадры какъ-будто покрываютъ вс* моря 
своими судами. Поэтому въ Нельсон*, соединявшемъ въ 
себ* огромную д*ятельность съ р*дкою см*лостью, нужно 
ещ,е бол*е изучать д*ятельность моряка, нежели см*лость 
воина". 

43) Какъ Нельсонъ понгимаешъ побгьду. Заслуги Нельсона, 
какъ моряка, не уменьшаютъ его значен1я, какъ военнона- 
чальника и сл*дуетъ обратить внимаше на то, что такое 
Нельсонъ поннмалъ подъ словомъ поб*да. Въ этомъ отно- 
шенш, его взгляды схожи со взглядами вс*хъ великихъ 
полководцевъ. Поб*да, по его мн*тю, только тогда прине- 
сетъ желаемые результаты, когда она полная, а въ против- 
номъ случа* получится лишь временной и н*который усп*хъ. 
Нельсонъ былъ неутомнмъ именно въ заканчиван1и своихъ 
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.сраженШ и въ пресл*дованш разбитаго непрхятеля, пока онъ 
не уничтоженъ. Его фраза: „я готовъ потерять половину 
моей эскадры^ чтобы уничтожить французскую", показывала 
каждому изъ капитановъ — чего именно ожидалъ Нельсонъ, 
который не мирился съ полуусп^Ьхомъ. Нельсонъ былъ та- 
кого взгляда, когда еще командовалъ АдатетпопЪугь и, по 
окончати нер-Ьшительнаго сражейя въ Генуэзскомъ залив*, 
14 марта 1795 г., онъ по'Ьхалъ къ адмиралу Готамъ и про- 
силъ его оставить поврежденный суда подъ прикрытхемъ 
н-Ьсколькихъ фрегатовъ, асъ остальными 11-ю кораблями 
спешить въ погоню за непргятелемъ. „Но онъ, бол'Ье спо- 
койный, писалъ Нельсонъ къ жен'6 своей, сказалъ мн^Ь: мк 

должны быть довольны; для насъ это былъ очень хорошШ 
день! (взято 2 корабля). Что касается до меня, писалъ ддл'Ье 
Нельсонъ, то я не могу быть того же мн^нхя. Если бы изъ 
11 б^Ьгущиxъ кораблей мы взяли десяггь и упустили одитгь, 
им'Ья возможность взять его, я не назвалъ бы такого дня 
хорошимъ днемъ**. Надо зам^Ьтить, что Нельсонъ по'Ьхалъ со 

своимъ предложен1емъ къ адмиралу поел* того, какъ онъ 

два дня принималъ со своимъ кораблемъ выдающееся участге 

въ сраженш. Эта неутомимость въ бою и доставила его по- 

<УЬдамъ столь решающее значен1е. 

Дал'Ье, мы видпмъ Нельсона въ сраженш при С. Вин- 
ценгЬ, когда онъ съ кораблемъ СарЬагп бросается па встречу 
спускающемуся непрхятелю и гЬмъ не допускаотъ его соеди- 
ниться съ подв-Ьтреннымъ отрядомъ и уклониться отъ р*ши- 
тельнаго боя, что и дало возможность нанести испанцамъ 
полное поражеше. 

Будучи адмпраломъ, Нельсонъ готовптъ свою эскадру и 
составляетъ всЬ свои боевыя инструкщп съ расчстомъ на 
полное поражеп1е иепр1ятеля н, д'Ь^к'Твнтельно: Лбукиръ, 
Копенгагенъ и Трафальгаръ представляютъ примеры пол- 
ныхъ поражешй, им'Ьвшихъ огромцое стратегическое и по- 
литическое значенге. 

Одннъ изъ военныхъ авторптетовъ, съ которымъ мн-Ь 

пришлось бесЬдовать по этому предмету, считаетъ, что было 

.бы в'Ьрн^Ье выразиться про Нельсона, что онъ ум-Ьлъ эксплоа- 

тировать поб'Ьды. Въ сухопутной вопн'Ь — это именно такъ. 
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Поб-Ьдитель тотъ, за к^Ьмъ осталось поле сраженгя, и если 
.не11р1ятель отступилъ, то поб-Ьду можно назвать полной, но 
результаты этой поб^Ьды могутъ быть самые ничтожные, 
если поб'Ьду не эксплоатировать, т. е. не начать пресл-Ьдо- 
ваше, результатомъ котораго можетъ быть ни только окон- 
чательное уничтожеше непр1ятельской арм1и, но и занятье 
страны. Въ морскомъ сраженш, оставлен1е непр1ятелемъ поля 
«сражен1Я не служить признакомъ поб^Ьды. Победой можно 
признать лишь уничтожеше непр1ятельскаго флота — всего 
или части. Если послЬ уничтожешя части непр1ятельскаго 
флота, остальную не преследовать, то поб'Ьды не будет?ь 
полной и наоборотъ, преел-Ьдуя его, можно достичь полнаго 
поражешя непр1ятельскаго флота. Эксплоатащей поб'Ьды 
можно было бы признать завлад'Ьше транспортнымъ флотомъ, 
если непргятель его им'Ьлъ, или же портомъ, если онъ былъ 
исключительно имъ защищаемъ. 

На основанш этихъ доводовъ, мы полагаемъ болЬе пра- 
вильнымъ, прим'Ьнительно ко флоту, принять выраженхе ^,пол- 
ная поб'Ьда". 

44) Причини побгъдъ Нельсона. Разсмотримъ теперь при- 
чины, по которымъ Нельсонъ поб'Ьждалъ и были ли эти по- 
б'Ьды результатомъ сл'Ьпого случая, или же он'Ь подготовля- 
лись искусною рукою знаменитаго флотоводца. По этому по- 
воду Журьенъ де-ла-Гравьеръ говорить: 

„Надобно хорошенько понять, что своими усп'Ьхами (съ 
1796 по 1814) англичане обязаны не чпсленной силы своих7> 
кораблей, не богатству своего морскаго населеп1я, не офи- 
щальному вл1ян1ю своего адмираитейства и не ученымъ со- 
ображен1ямъ сиоихъ великихь моряковъ; англичане поб1>ж- 
дали, потому что эскадры ихъ были лучше выучены и дисци- 
плинированы. Превосходство это было д-Ьлом!» Джорвиса п 
Нельсона — вотъ этот7> то скрытый медленный трудт> и на- 
добно изучать. Надо слЬдить за Нельсономъ, готовящпмъ 
свою эскадру, если хотим7> понять Нельсона, сражаюгцагося 
сь такою счастливою дерзостью... Подъ командою Джервиса, 
Нельсоиь в]1(учплся <*охранять здоровье экипажей, не пре- 
кращая кре11с(»рства, ;щ)жить корабли круглый годь въ мо- 
Р'Ь, не отсылая иь по{)Г]>, а главное— -обращать вниман1(5 на 
военное и мо])ское обучение флота. ВиослЬдстви!, ему по- 
могъ его счастливы!*! характеръ; изъ дисципл11нпрованна1Ч> 
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флота, онъ сд11лалъ кружокъ братьевъ товарищей. Онъ хо- 
т-Ьлъ, чтобы въ Ц'Ьломъ флот1Ь, между вс-Ьми этими людьыб, 
назначеннымп сражаться подъ однимъ флагомъ, царствовала 
взаимная любовь и взаимное дов11р1е... Среди важн'Ьйшнхъ 
занят1й, среди самыхъ критичегкихъ обетоятельствъ, онъ 
всегда ум-Ьлъ находить время вникать въ ыал'Ьйга1я рас1фн 
и в'Ьрною рукою удерживалъ готовыя возникнуть несоглас1я. 
Сл'Ьдя за этнмъ знаменнтымъ челов'Ькомъ въ гЬ минуты, 
когда онъ снисходить до этой мелочной заботливости въ 
иримнретяхъ, до этихъ ничтожныхъ перегвворовъ, легко 
попять, какое вл1ян1е можетъ нм'Ьть на эскадру любимый 
нача.11ьннга1". „По главною причиною гфеданностп офицеровъ 
къ Нельсону и стремлен1я всЪхъ сод-Ьйствовать ему во всемъ, 
была необыкновенная простота и ясность его приказанхй, его 
инструкидй". Каждый изъ подчпненныхъ зналъ, что именно 
хочетъ адмиралъ и это весьма важно, чтобы пе было сбив- 
чивости н колебанШ. „Нельсонъ, говорить Жюрьенъ де-ла- 
Гравьеръ, никогда не осуждалъ офицера, которому не по- 
счастливилось. По его мн'Ьшю, капитанъ былъ всегда правъ; 
потерявъ судно, онъ заслуживалъ, чтобы ему дали другое". 

Также разсмотримъ, поступалъ-ли Нельсонъ сообразно 
законамъ тактики, т. е. ставнлъ-лн онъ свои корабли въ вы- 
годный, относительно нещпятеля. услов1я или Н'Ьтъ. 

По этому поводу, аигл1йсшй историкъ Джемсъ говорить 
слЬдушщее: „подойти къ неприятелю какъ можно ближе, 
чтобы поразить его какъ можно быстр'Ье— вотъ въс5ТЦНости 
вся тактика лорда Нельсона. Онъ зналъ. что запутанный 
' эволющн подвержены частымъ ошпбкамъ и по большей части 
ироизводятъ д'ЬЙств1е противное тому, какого отъ нихъ ожи- 
даютъ". 

Такпмъ образомъ, Джемсъ не признаеп> въ Нельсон'Ь 
ум1>лагп тактика, т. е. флотоводца, ставящаго свои кпрабли 
въ бол-Ье выгодныя услов1я, ч-Ьмъ корабли противника. 

Мн-Ьн^е Жюрьенъ де-ла-Гравьера (ч. И, стр. 158) тоже 
сходно съ мн-Ьн1емъ Джемса. 

„Генералъ. которын-бы принялъ тактику Нельсона на 
изворотъ, который ставилъ-бы своего противника въ т^Ь по- 
ложешя. вь кнк)н знаменитый адмиралъ ставилъ часто себя 
самого, такой 1еиералъ превосходно-бы подготовнлъ пораже- 
ше непр1ятельскоЙ армш. Такая эксцентричная татстнка про- 
являлась скор'Ье на д^тЬ. Ч'Ьмъ въ П11авилахъ Нельсона и 
принять ее за руководство, пм'Ья Д'Ьло съ флотомъ одина- 
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ково опыгнымъ, безспорно— значило-бы стремиться къ вер- 
ной гибели. Напротивъ, въ томъ относительномъ положеши, 
въ какомъ находились флоты об'Ьихъ нащй въ 1798 и 1805 
годахъ, эти см-Ьлыя нападешя должны были дать поб'Ьд'Ь 
такую полноту, какой она не им^ла прежде ни въ одной изъ 
морскихъ войнъ. Тутъ ошибки Нельсона обратились въ его 
пользу, если можно назвать ошибками вдохноветя, оканчи- 
вавш1яся усп'Ьхомъ". 

По мн*н1ю того же автора (ч. I, стр. 3), Нельсонъ „за- 
благовременно начертывалъ себ4 планъ д-ЬйствШ и старался 
освоить съ нимъ своихъ офицеровъ; но въ присутствш не- 
пр1ятеля, казалось, отыскивалъ только в'ЬрнЪйшее средство 
скор'Ье съ нимъ сблизиться и д'Ьйствовалъ бол'Ье какъ счаст- 
ливый баловень фортуны, нежели какъ робкШ искатель ея 
милости". 

Итакъ, Жюрьенъ де-ла-Гравьеръ считаетъ тактическхя 
д'Ьйств1Я Нельсона ошибками и прощаетъ ихъ ему, ибо эти 
ошибки были результатами вдохновен1я, оканчивавшхяся 
успЬхомъ. Онъ готовъ считать Нельсона счастливымъ балов- 
немъ фортуны, а не челов'Ькомъ, который твердо знаетъ, что 
хочетъ и что можетъ сд'Ьлать. Такое мн^Ьте о Нельсон'Ь мо- 
жетъ привести къ заключетю, что н-Ьтъ надобности изучать 
особенности морскаго боя, достаточно, увид-Ьвъ непрхятеля, 
броситься на него, чтобы разбить его на голову. Заключете 
это будетъ ошибочно. Никто не упрекнетъ командира, кото- 
рый см-Ьдо бросится на непр1ятеля, хотя-бы и безъ должнаго 
расчета. Такое д-Ьйствхе обнаружить въ командир'Ь главныя 
качества, необходимыя для усп'Ьха, а именно: см-Ьлость и 
р-Ьшительность, но если къ этому прибавить еще ум'Ьлыя 
1'актическ1я соображенгя, то д'Ьло можетъ только выиграть. 
Ниже мы постараемся доказать, что у Нельсона всегда были 
правильный тактическ1я соображен1я, но для усп'Ьха д-Ьла 
ему надо было, чтобы въ него сл^Ьпо в'Ьрили, а потому онъ, 
мотивируя свои соображешя, выставлялъ на первый планъ 
не холодную тактику, а горячее слово, которое могло выз- 
вать энтуз1азмъ. 

45) ДгьйствительнО'Ли Нельсонъ пренебрегалъ морскою 
тактикою? Большинство авторптетовъ признаетъ, что Нель- 
сонъ во время сражен1я пренебрегалъ тактическими расче- 
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тамп. Съ такниъ мн-Ьа'шмъ нельзя вполне согласиться: такъ, 
при Абук11р1-., онъ всЬмн своими силами обрушился на наг 
в-Ьт^юнную часть лпнш пепрЬиельскихъ судовъ, при чемъ 
иодв^трснныя никакъ не могли подать помощь евоимъ то- 
варищамъ. Съ точки зр'Ьн1я тактики, такой мапепръ совер- 
шенно пранпленъ. 

Бомбардировка Копот'агена было д-Ьло крайне рискован- 
ное но несоразм'Ьрностн сплъ и трудности иеполнен1Я, всл'Ьд- 
ств1в мелководШ, но маневры всЬ былн такъ предначертаны, 
что Нельсона нельая упрекнуть въ пренебрея:ен1Н какнхъ 
ннбудь тактическихъ законовъ. Нельсонъ торопплъ адми- 
рала Паркера начинать бомбардировку не потому, что ему 
хогЬлось поскор1Ье подраться, а потому, что 1саждый день 
промедлешя д1Ьлалъ задачу бол'Ье трудной, ибо датчане 
усиленно готовились, ТаК1Я соображения вполне! соотв11Т- 
ств5Тотъ правпламъ тактики, которая пропов11дуетъ, что впе- 
заппость есть одно пзъ в-Ьрпыхъ средетвъ къ успеху. Пар- 
ксръ задержалъ начало Копенгагенскаго д^а п т11мъ за- 
трудннлъ его, а Нельсона мы за это д-Ьло пнкакъ обвншпъ 
не можсмъ. 

Надо думать, что сиособъ, которымъ Нельеонъ повелъ въ 
атаку свою эскадру при Трафальгарскомъ ораженш, послу- 
жплъ глаянымъ мопгвомъ къ обвинению его въ П1)енебреже- 
И1И къ тактике. Въ этомъ сражсти Нельсонъ спускался 
1фямо на лин1ю нспр1ятельскпхъ судовъ, а по мн'Ьн!») Кларка 
„флотъ, спуекающдйся на другой флотъ перпендикулярно 
направлешю ого лиши, будетъ избить". 

4в) Разборъ инструкцги Пелигопа передъ Трафальгаросимь 
сражснкмъ. Посмотрнмъ, д1;йствнтельно-ли Нельсонъ прв- 
цебрегъ всЬмн законами морской тактики? |фиг. 2). 

Нельсонъ передъ ТрафаV^ьгарскцмъ еражеп1емъ предпо- 
лагалъ свой флотъ въ 40 кораблей, „разд^ливъ его на дв'Ь 
Л1Ш1П, по 16 кораблей каждая и Т})СТ1Ю— пзъ восьми, скор^й- 
шнхъ въ ходу, двудечныхъ лпнойныхъ судовъ. при этомъ 
расположенш силъ, писалъ онъ въ споен инструкщн передъ 
Трафальгарекимъ сражен1емъ, всегда можно будетъ соста- 
вить ЛН1ИЮ пзъ 24 ко]1аблей по той нзъ двухъ главпыхъ, 
которую изберегь главпокомандуюппй. Второй по мн* адми- 
ралъ, иолучивъ мои иыструкщи и узнавши мое ыам^ьреше. 
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будетъ полный распорядитель своей лиши, для производства 
перваго натиска на непрхятеля и для ведетя боя> пока союз* 
кыя суда будутъ истреблены или взяты". 

Дал'Ье въ инструкщи указывается, что „надо атаковать 
центръ и архергардъ такимъ образомъ, чтобы число англ1Й- 
скихъ судовъ всегда превосходило на */4 числа отр^Ьзанныхъ 
непр1ятельскихъ. Конечно, надо что-нибудь предоставить 
случаю, ничего нЬтъ в'Ьрнаго въ морскомъ сраженш— кроьгЬ 
многаго другаго — ядра могутъ срывать мачты и реи и со 
своихъ судовъ и чужихъ, но я над'Ьюсь, что мы одержимъ 
поб'Ьду прежде, нежели непрхятельскШ авангардъ усп^Ьетъ 
помочь архергарду и что тогда большая часть британскихъ 
судовъ будетъ готова принять 20 союзныхъ кораблей, если 
они дерзнутъ приблизиться, или пресл'Ьдовать ихъ въ слу- 
ча'Ь б'Ьгства. 

„Второй по мн* адмиралъ управляетъ своею лишею, ста- 
раясь при всЬхъ случаяхъ держать свои корабли въ такомъ 
сомкнутомъ положенш, какое только дозволять обстоятельства. 
Капитаны обязываются сл^Ьдить за колоннами, къ которымъ 
они принадлежать и считать ихъ пункты соединетя, но если 
сигналы будутъ невидны или непонятны, никто изъ командиг- 
ровъ не испортитъ дгьла, подведя корабль свой вплоть кь 
пепрьятельскому'' . 

Начертанный Нельсономъ планъ сражешя совершенно 
ясенъ. Онъ разд'Ьляетъ 40 кораблей на 3 эскадры, изъ нихъ 
2 главныхъ и одна изъ быстр-Ьйшихъ кораблей — вспомога- 
тельная, которая должна присоединиться къ одной изъ глав- 
ныхъ. Задача заключается въ томъ, чтобы обрушиться всЬми 
силами на центръ и архергардъ непр1ятеля и разбить его 
ран'Ье, ч^Ьмъ посп^еть на помопц> авангардъ. Нельсонъ же- 
лаеть, чтобы всЬ корабли прор'Ьзали лишю непр1ятеля и ста- 
новились съ подв'Ьтра. Маневръ прор*зыван1Я линш весьма 
трудный, но его суда почти не знаютъ якорныхъ стоянокъ, 
а потому онъ расчитываетъ на искусство своихъ капитановъ. 
Прор^Ьзывая ЛИН1Ю, англ1йск1е корабли дадутъ съ каждаго 
изъ бортовъ продольный залпъ въ самыхъ выгодныхъ уело- 
В1яхъ; между тЬмъ, подходя, каждый изъ кораблей долженъ 
держаться на пересЬчку курса тому, у котораго хочетъ пройти 
подъ кормою (фиг. 3). Чтобы, при этихъ услов1яхъ, непр1ятель 
могъ дать продольный залпъ надо, чтобы у него былъ боль- 
шой уголъ обстр-Ьла. Между тЬмъ, мы знаемъ, что оруд1я 
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ТОГО времени не были приспособлены къ большимъ угламъ 
обстр'Ьла. Прор'Ьзавъ лин1ю, англ1йск1я суда становились 
подъ в-Ьтромь, а потому дымъ изъ орудай быстро проносило 
в'Ьтромъ, тогда какъ дымъ, скопивш1йся съ подв'Ьтра у вы- 
сокихъ бортовъ ихъ противниковъ, долженъ былъ оставать- 
ся весьма долго и препятствовать наводк'Ь оруд1й. 

Все вышеизложенное показываетъ, что Нельсонъ соста- 
вилъ планъ сражешя вполн'Ь соотв'Ьтственно обстоятель- 
ствамъ того времени, а сл^Ьдовательно согласно тактическимъ 
правиламъ, которыя могли-бы существовать въ то время. 

Чисто нравственная сторона инструкщи — безподобна. Въ 
каждомъ слов'Ь ея есть дов'Ьрхе къ своимъ адмираламъ, 
своимъ капитанамъ и ко всему личному составу. Заключи- 
тельный слова первой части инструкщи, что „никто изъ 
командировъ не испортить д'Ьла, подведя корабль свой 
вплоть къ непр1ятвлю", были безподобны. Приведя эти слова, 

Жюрьенъ де-ла-Гравьеръ прибавляетъ: „при этихъ благород- 
ныхъ словахъ, при этомъ простомъ и вм'Ьст'Ь глубокомыс- 
ленномъ изложеши самыхъ правилъ морской тактики, вос- 
клицан1я энтузиазма и восторга огласило адмиральскую каюту 
УгсЬогу, куда собраны были тогда для сов'Ьта всЬ адмиралы 
и капитаны эскадры". „Д-Ьйствае этихъ словъ, писалъ Нель- 
сонъ потомъ, можно было сравнить съ электрическимъ по- 
трясен1емъ. Н-Ькоторые изъ офицеровъ были тронуты до 
слезъ. ВсЬ единогласно одобрили планъ атаки; его нашли 
новымъ, непредвид'Ьннымъ, удобнопонятнымъ и удобноиспол- 
нимымъ и всЬ, съ перваго адмирала до посл'Ьдняго изъ 
капитановъ, говорили: „непр1ятель погибъ, если только мы 
его настигнемъ". 

Заронивъ въ каждаго изъ капитановъ искру огня выше- 
приведенными словами, Нельсонъ передъ самымъ сраженхемъ 
раздулъ эту искру въ ц-Ьлое пламя, сд'Ьлавъ сигналъ: ;,Англ1я 
над^Ьется, что каждый исполнить свой долгъ". Каждый сра- 
жался, какъ будто чувствовалъ на себ-Ь взгляды всЬхъ свонхъ 
соотечественниковъ, которымъ теперь, больше чЪмъ когда 
нибудь, нужна была полная поб'Ьда. 

47) Трафальгарское сраоюенге. Посмотримъ теперь въ какой 
м^р* преднам'Ьченный Нельсономъ планъ сражен1я удалось 
выполнить. Нельсонъ им'Ьлъ не 40 кораблей, а лишь 27, по- 
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этому третьей эскадры не составилось. Утромъ, 20 октября 
1805 г., дулъ легкШ М^КМ^, дававш1й около 3 узловъ ходу и 
шла зыбь отъ '^. Непр1ятель виденъ на О, выстроенный въ 
одну лин1ю. Для сближешя надо идти на фордевиндъ; в'Ь- 
теръ стихалъ и ходъ потомъ уменьшили до 1^2 узловъ. 
При этихъ услов1яхъ, сближеше эскадръ могло быть лишь 
весьма медленное и, сл'Ьдовательно, выполнеше нам^Ьченнаго 
плана представляло т4 невыгоды, что нападаюпця суда долго 
не могли пустить въ дМствхе своей бортовой артиллер1и. 
Нельсону предстояло решить вопросъ— вступать ли въ бой 
или н4тъ? ВЪтеръ былъ тих1й, ходъ непр1ятеля, всл'Ьдствхе 
зыби, очень малый, такъ что для сближешя пришлось бы 
идти курсомъ перпендикулярнымъ къ непрхятельской лиши 
и, сл'Ьдовательно, подвергаться продольному огню. Нельсонъ 
р^Ьшается атаковать непр1ятеля. Истор1я не передаетъ намъ, 
какими соображетями онъ руководствовался, но, вникая въ 
обстоятельства д'Ьла, можно найти весьма в'Ьск1я тактиче- 
СК1Я причины въ защиту такого решетя. Въ самомъ Д'Ьл'Ь, 
благодаря зыби въ полборта и отсутствш в-Ьтра, непр1ятель- 
ск1е корабли должны были непрем'Ьнно испытывать поря- 
дочную боковую качку и огонь ихъ не могъ быть мЬткимъ, 
тогда какъ корабли Нельсона, прор'Ьзывая линш, будутъ 
идти по направлешю зыби и, следовательно, почти безъ 
боковой качки. Прор^зываше линш, идя на фордевиндъ, 
выгодно для усп-Ьшнаго залпа еще и въ томъ отношенш, 
что оруд1я будутъ палить, начиная съ носовыхъ и дымъ 
пойдетъ впередъ, такъ что каждое оруще, приходя на лишю 
непрхятельскаго корабля, не будетъ заслонено дымомъ и, 
сл'Ьдовательно, выпалитъ при условхяхъ благопр1ятныхъ съ 
тактической точки зр'Ьн1Я. 

Посмотримъ, такъ ли действительно было на Д'Ьл'Ь. „Гроз- 
ное молчаше, говорить Жюрьенъ де-ла-Гравьеръ (стр. 137) 
о приближенш „Виктори" къ непр1ятельской лиши, сл'Ьдо- 
вало за последними выстрелами „Буцентавра" (сбившимъ 
^Виктори" брамъ-стеньгу); оно продолжается не более 2 
минутъ. Канонеры поверяютъ свои прицелы и вдругъ, какъ 
бы по мгновенному знаку, 6 или 7 кораблей, окружаюпде 
Вильнёва, открываютъ вместе огонь по „Виктори". Боковая 
качка, давая кораблямъ неправильное движеше, увеличи- 
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меть пев-Ьрность фрапцузскихъ выетр'Ьловъ. Часть снаря- 
довъ не достигает!, до корабля, остальные иролетають надъ 
ннмъ пли теряются въ его рангоуте. „Виктори", безъ повре- 
ждеш!!, подошелъ уже почти на 2'/; кабельтова къ „Буцен- 
тавру". Въ эту минуту одно ядро попадаетъ въ его крюйсъ- 
стеньгу; другое разбнваетъ штурвалъ; ц'Ьпное ядро поражаетъ 
на ютЬ 8 морскнхъ солдатъ. „Впкторн" выдержнваетъ огонь 
ц^лой эскадры и этотъ корабль, котораго, при бол^е в-Ьриой 
пальб'Ь французонъ, ничто въ шр* не могло бы спасти, 
нм'Ьетъ покуда только 50 челов-Ькъ убитыми и ранеными. 
200 орул1(т 1-ромятъ его и НС могутъ удержать: величаво 
приподымаясь иа волнахь зыби, толкающпхъ его къ лиши 
французовъ, онъ медленно подходитъ къ кораблю Рильнёва". 

Изъ вышепрпведеннаго извлечешя видно, что на „Викторя" 
за то время, что онъ, идя по 1'/з узла, былъ подъ продоль- 
нымъ огнемъ 200 оруд1Й, выбыло изъ строя лишь 50 чело- 
в4къ. Если признать 600 саженъ за дальность хорошаго 
прпц'Ьльнаго выстр1Ьла изъ оруд1н того времени, то окажет- 
ся, что „Викторя" могъ про11ти это разстояте не мен4е какъ 
въ 25 минуть. Въ такой промежутокъ пзъ каждаго орудгя 
„Бупентавра" могли сд-Ьлать по „Впкторп" по краНней м-Ьр* 
до 10 выстр-Ьловъ. Если „Виктори" сравнительно такъ мало 
пострадалъ, то причину этого нельзя искать въ одпоиъ не- 
искусств* французовъ; тутъ были еще затруднен1я весьма 
существенныя, всл-Ьдств1е качки и этн зятруднеи1я Нельсонъ 
бсзъ сомн-Ьи1я предвид-Ьлъ. При прсжнихъ песовершенныхъ 
способахъ сообщен1я огня заряду, отъ момента прнложен1я 
фителя до вылета снаряда, проходнлъ довольно продолжн- 
телышй промежутокъ времени, а разнообраз1я въ этомъ про- 
межутк-Ь — по несовершенству способовъ сообщеШя огня, 
лишали возможности прпснаровиться къ этимъ затяжкамъ. 
По сему стр-Ьльба на качк1> была очень нсм'Ьткая. 

Совершенно въ иныхъ услов1яхъ находятся англ1йск1я 
суда, который прор'Ьзываютъ г1)рапцузск;то лин!ю. Они не 
имЬють боковой качки и продольный залпъ съ „Виктори" 
сбинаетъ на ..БуцентаврЬ" 20 оруддй и наполняегь батарен 
убитыми п раненимп. 

„Рояль Соврррнъ", проходя подъ кормою корабля „Сайта 
Лниа*, даетъ ему гфодольный залпъ н каждое оруд]е, заря- 
женное двойнымъ и тройнымъ снарядомъ, направлено въ 
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корму „Санта Анна*". 160 ядеръ пронизываютъ корабль отъ 
штевня до штевня и на пути своемъ кладутъ на м^сгЬ 400 
челов-Ькъ убитыхъ и раненыхъ". Дать такой залпъ аначитъ 

шжончить съ кораблемъ съ одного раза, между тЬмъ о поте- 
ряхъ „Рояль Соверена" до этого залпа даже ничего не го- 
ворится. 

Мы зд'Ьсь упоаднули лишь о потеряхъ, понесенныхъ го- 
ловными кораблями об'Ьихъ колоннъ; сл'Ьдуюпце корабли^ 
при приближенш, страдали еще мен*е, но, прор'Ьзывая ли- 
юю непр1ятельскихъ кораблей, они давали продольные залпы 
не мен'Ье губительные, ч*мъ залпы головныхъ кораблей. 

Всего вышесказаннаго достаточно для того, чтобы пока- 
зап^ что Нельсонъ поставилъ свои корабли въ бол'Ье выгод- 
ный услюв1я, чЬмъ были корабли противника. Онъ не гово- 
рилъ, что онъ своимъ маневромъ ставить свои корабли въ 
бол*е выгодный условЫ, ч%мъ противника, но это не значить, 
что онь не понималъ — на что онъ идеть. Не сл-Ьдуеть ли, 
напротивь, признать, что при Трафальгар'Ь пров^ренъ и бли- 
стательно подтвердился новый тактическШ прхемь, состояпцй • 
въ прор^зываши непрхятельской линш для нанесешя про- 
дольнаго залпа и сражешя съ подв-Ьтра? 

Нельсонъ говорилъ своимъ экипажамъ, что надо сражаться 
съ подв'Ьтра, чтобы непр1ятель не уб'Ьжаль, но это еще не 
значить, что онъ самь такь думалъ — по отношенш къ засти- 
латю борта дымомъ подв'Ьтренное положеше выгодн'Ье. Нель- 
сонъ это понималъ, а друг1е не понимали, а потому про 
Нельсона нельзя сказать, что онъ попиралъ законы тактики; ■ 
напротивь, онъ лишь отбрасываль предразсудки, которые 
друпе считали тактикой. 

Въ сущности говоря, если англ1йская эскадра могла спус- 
каясь прорезать ЛИН1Ю противника и поместиться у него 
подв-Ьтромь, то отчего же не допустить, что и непр1ятель- 
ская эскадра могла сд'Ьлать тоже и, давь продольный залпъ, 
оставить поле сражетя. Следовательно, поместившись под- 
ветромь, мы не можемь удержать непрхятеля, желающаго 
оставить поле сражетя. Изъ того, что Нельсонъ писаль въ 
своихъ инструкщяхь не значить, что онь именно такь ду- 
малъ. Въ этомь отношейи между Нельсономь и Суворовымъ 



большое сходство. Оба они нравственную сторону /гЬла ста- 
вили выше всего, для этого Нельсону надобно было, чтобы 
экипажи В'Ьрили, что какъ бы онъ ни повелъ флотъ въ дЬло, 
иоб-Ьда всегда останется за нимъ. Можетъ быть, это была 
тоже высшая тактика со стороны Нельсона не доказывать, 
что онъ придаегь тактнческимъ соображешямъ особое зна- 
чеше. В-Ьроятно, атнмн и другнми сходными пр1емами онъ 
подннмалъ духъ эк1шажей на своихъ корабляхъ и обезпечи- 
валъ полный усп'Ьхъ въ дЬл^. 

Морская тактика есть наука, которая учнтъ насъ, какъ 
нанвыгодн'Ьйшимъ образомъ пользоваться своими кораблями 
для унпчтожешя противника. Можно бы было сказать про 
Нельсона, что онъ пренебре1'Т1 тактикою, если бы онъ л'Ьй- 
ствнтельио ставплъ свои корабли въ невыгодныя услов1я, но 
вышеприведенныя разсужден1я показываюгь, что этого не 
было, а потому было бы неосновательно упрекнуть Нельсона 
въ пренебрежеши къ морской тактике и надо, напротнвъ, 
какъ сказано выше, признать его скорее иншцаторомъ въ 
тактик-Ь, ч'Ьмъ ея попирателемъ. 

Что касается ум'Ьн]я поднять духъ на эскадрахъ, то въ 
этомъ отношен1Н Нельсону отдаюгь справедливость всЬ мор- 
ск1е писатели. 

46) Пнструкцкч Наполеона Ви^1ьнёву передъ Трафальгар- 
ск\и»ъ сраокешемъ. Совершенный контрастъ съ Нельсономъ 
п])едставлялъ его протнвнпкъ Внльнёвъ, унылое вастроете 
котораго заражало т-Ьмъ же унын^емъ всю его эскадру. Уны- 
лые люди не годятся для такого бонкаго д1Ьла, какъ морское, 
въ особенности во время войны. 

Въ КаднксЬ Внльнёвъ получнлъ отъ морскаго министра 
инструкшю. которая приводится ниже, ибо она показываетъ 
взглядъ Наполеона на морское д-Ьдо— взглядъ весьма поучи- 
тельный для моряковъ, 

„Главное намЬреше императора, писалъ министръ, состо- 
ять въ томъ, чтобы отыскать въ рядахъ, въ какихъ бы то 
ни было знашяхъ, офнцеровъ, наибол'Ье способныхъ къ выс- 
шему начальствоващю. Но чего ищегь онъ прежде всего, 
такъ это благородной любви къ слав-Ь, сореинован1Я къ пп- 
честямъ, р-Ьшнтельнаго характера и безграничнаго мужества. 
Его величество хочетъ уничтожить эту боязливую осторож- 
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ность, эту оборонительную систему, которыя мертвятъ нашу 
см^Ьлость и удваиваютъ предпршмчивость непрхятеля. Эту 
смелость императоръ желаетъ вид'Ьть во всЬхъ своихъ адми- 
ралахъ, капитанахъ, офицерахъ и матросахъ и, каковы бы 
ни были ея посл'Ьдств1я, онъ об-Ьщаетъ свое вниман1е и ми- 
лость всЬмъ т4мъ, кто доведетъ ее до высшей степени. Не 
колеблясь, нападать на слаб'Ьйпия и даже равныя силы и 
сражаться съ ними до уничтоженхя — вотъ чего желаетъ его 
величество. Для него ничто потеря кораблей, если только 
эти корабли потеряны со славою. Его величество не хочетъ, 
чтобы его эскадры держались въ блокад-Ь слаб^Ьйшимъ не- 
пр1ятелемъ и приказываетъ вамъ, въ случа-Ь, если онъ явится 
такимъ образомъ передъ Кадиксомъ, немедля атаковать его. 
Императоръ предписываетъ вамъ сд'Ьлать съ вашей стороны 
все, чтобы внушить подобный чувства всЬмъ вашимъ подчи- 
неннымъ — д'Ьлами, р'Ьчами, словомъ всЬмъ, что можетъ воз- 
высить душу. Въ этомъ отношенш не должно пренебрегать 
нич^мъ: см^Ьлые подвиги, всЬхъ родовъ ободретя, рисковыя 
предпр1ят1я, приказы, возбуждаюпце энтузхазмъ. (Его вели- 
чество желаетъ, чтобы эти приказы были какъ можно чаще 
отдаваемы и чтобы вы мн^Ь ихъ регулярно пересылали). ВсЬ 
средства должны быть употреблены, чтобы оживить и возбу- 
дить мужество нашихъ моряковъ. Его величество желаетъ 
открыть имъ доступъ ко всЬмъ почестямъ и отлич1ямъ, ко- 
торыя будутъ непрем'Ьнною наградою за каждый блистатель- 
ный подвигъ. Ему пр1ятно над'Ьяться, что вы первый заслу- 
жите эту награду и я считаю себ'Ь пр1ятнымъ долгомъ ска- 
зать вамъ со всею искре нност1ю, что, несмотря на упреки, 
которые мн^Ь вел'Ьно вамъ сд'Ьлать, его величество ожидаетъ 
только перваго блистательнаго дЪла, которое доказало бы 
ему ваше мужество, чтобы изъявить вамъ особенное свое 
благоволен1е и наградить васъ самыми высшими отлнч1ями^. 

Въ каждомъ слов'Ь этой ннструкщи слышенъ голосъ ве- 
ликаго полководца, который верною и опытною рукою пока- 
зываетъ флоту путь къ слав'Ь. Нужно быть Вильнёвымъ, съ 
его грустнымъ настроен1емъ духа, чтобы не воспламениться 
этими великими словами воззвашя, которыя столько разъ 
зажигали энтуз1азмомъ ряды французскихъ войскъ. Достойно 
внимашя, что взгляды Наполеона относительно потери кора- 
блей гЬ-же, что взгляды Нельсона; онъ также не велнтъ бе- 
речь кораблей и говорить, что „для него ничто потеря ко- 
раблей, если только эти корабли потеряны со славой". По- 
нимая, что все д'Ьло въ капитанахъ, онъ велитъ Вильнёву: 



„не стесняясь старшиаствомъ, разыскивать ихъ въ рядахъ 
флота, чтобы дать вмъ командованш". 

Слова императора относительно наградъ не сл'Ьдуетъ по- 
нимать въ сыысл'Ь торга со свонмт. флотомъ» которому онъ 
ой*и1аетъ плату за исполнен!» изв^стнаго д*ла; ихъ надо 
понимать какъ об'Ьщан1я Вильпёву полной поддержки отно- 
сительно его представлеН1Й; оно иначе и быть не могло. Та- 
кой военный челов'Ькъ, какъ Наполеонъ хорошо понималъ, 
что главнокомандуюпий, безъ поддержки центральной власти, 
не будртъ нм'бть на своихъ подчпненныхъ должнаго вл1ятя. 
Самом>' Вильнёву пмператоръ об-Ьщалъ награду, но, опять 
таки это было необходимо, чтобы ободрить главнокомандую- 
щаго, ибо вся ннструкщя заключаетъ бъ себ'Ь косвенно 
упреки Вильнёву. Безъ этой фразы, Впльпёвъ остался бы 
подъ тяжелымъ гнетомъ, меж.чу т'Ьмъ, по мнЬн1ю императора, 
„Вильн1;въ принадлежалъ къ числу гЬхъ, которые ну1кда- 
ютея скорее въ шпор'Ь. ч-Ьмъ въ узд1^''. Челов'Ькъ съ такими 
чувствами не годптся въ начальники флоту, идущему въбой 
и импсраторъ давно уже см'Ьннлъ бы его, еслн бы Впльнёвъ 
не им'Ьлъ поддержки въ лиц* морскаго министра Декре. 
На см11ну Вильнёву уже былъ нослаиъ впце-адмиралъ Ро- 
зпли и въ день выхода соедипеннаго флота изъ Каднкса въ 
море, Розпли находился уже въ Мадрид*. 

49) Разборъ инструкцш Ви.и/нёва передъ Трафальгарашмъ 
сражешемъ. Вильнёвъ, получивъ вышеприведенную ннструк- 
цЬо императора, 1^д11лалъ падъ собою усил1е и р-Ьшилъ выйти 
въ море, но свонмъ приказомъ къ корабляыъ соеднненнаго 
флота онъ самъ окончательно подготовилъ себ1Ь поражен1е: 

„Бс-Ь успл1я нашнхъ (союзныхъ! кораблей, писалъ онъ, 
должны стремиться къ тому, чтобы подавать помощь бол11е 
терпящимъ кораблямъ и быть какъ можно ближе къ адми-' 
ряльскому кораблю, который первый подаегь въ этомъ при- 
м'Ьръ. Капитаны должны гораздо бол^е сов^Ьтоваться съ соб- 
ственпымъ мужествомъ и съ любовью къ слав*, чЪмъ съ 
сигналами адмирала, которые тогь, окруженный непр1яте- 
лемъ н въ дыму, можетъ быть не въ состояши уже сделать. 
Каждый канитанъ, который не будеть въ при-Ь, будотъ не 
на своемъ м'Ьсг!-. и снгналъ, гд'Ьланный съ т*мъ, чтобы его 
къ этому понудить, будетъ для него безчестнымъ пятномъ". 
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Въ начал* этого приказа, Вильнёвъ ставитъ задачей не 
уничтоженхе непрхятеля, а подаше помощи наибол'Ье терпя- 
щцмъ изъ своихъ же кораблей. Такъ что, строго сл-Ьдуя этой 
инструкцш, корабль, который почти уничтожилъ противника, 
долженъ бросить свое д-Ьло недоконченнымъ и стремиться 
подать помощь другому своем^^ кораблю, если посл-ЬдиШ тер-; V V 
пить отъ непр1ятельскаго огня. Вильнёвъ самъ нам^ренъ ' "^ 
былъ показать прим^ръ, какъ это д'Ьлать. Потомъ онъ пред- 
р'Ьшаетъ то бедственное положеше, въ которомъ будетъ на- 
ходиться адмиральсшй корабль, не им'ЬющШ возможности 
сд'кпать сигналъ, а посл'Ьднхя слова приказа показывають, 
какъ онъ худо ионялъ настав л ен1я Наполеона. Императоръ 
сов^товалъ ему возбудить самолюб1е капитановъ, а между V ^ 
тЬмъ въ словахъ Вильнёва проскваживаетъ недов^рхе и онъ 
заран'Ье клеймитъ печатью позора часть своихъ капитановъ, 
еще не усп'Ьвшихъ ни въ чемъ провиниться. И Нельсонъ и 
Вильнёвъ въ сущности напоминаютъ свонмъ командирамъ 
объ одномъ и томъ же, что въ общемъ сражеши каждый 
корабль долженъ драться, но въ то время, какъ Нельсонъ 
ум*етъ это сказать такъ, что вырываетъ изъ груди каждаго 
капитана взрывъ энтузхазма, Вильнёвъ своею р^чью оскор- 
бляетъ военное самолюбхе людей передъ самымъ вступлешемъ 
въ бой. Д^ло главнокомандующаго связать между собою 
командировъ общимъ уваженхемъ, а Вильнёвъ высказываетъ 
такое предположеше, поел* котораго некоторые командиры 
вероятно подумали: „очевидно, главнокомандуюпдй им^еть 
ооноваше подозр'Ьвать въ трусости нЬкоторыхъ изъ насъ, а 
потому дружнаго д^йствхя у насъ не будетъ и, сл-Ьдователь- 
но, н'Ьтъ надобности бросаться безъ разбора въ огонь". 

Наполеонъ, вспоминая на о-в-Ь Св. Елены различный усло- 
В1Я ведешя войны, писалъ: „надо говорить трусамъ, что они 
храбрые, если желаемъ, чтобы они такими сделались''. Виль- 
нёвъ поступилъ обратно и сказалъ храбрымъ, что между ними 
есть трусы. Это уничтожило взаимное дов'Ьрхе и уважен1е 
капитановъ между собой и подорвало въ конецъ ту связь, 
какая могла существовать между судами. Никто не можетъ 
считать свою храбрость вн'Ь всякихъ упрековъ, а потому 
слова Вильнёва могли кольнуть каждаго и внутренне каж- 
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дый могъ косвенно принять упрекъ на себя. Что между 
французскими моряками были люди прим-Ьрноп отвагп, тому 
свид-Ьтельство тотъ-же Трафальгарок1й бой, гд* большинство 
францускихъ кораблей дрались до полпаго нз11еможеи1я. 
АдмиральскШ корабль „Буцентавръ", спустивш1й съ Виль- 
нёвымъ флагъ, потомъ безъ Внльнёва отбился оть неприятеля. 
Капмтаыъ корабля „Плутонъ", у котораго вода прибывала со 
скороспю 3 фута въ часъ и оставалось лишь 400 челов'Ькъ 
команды, съ 4 другими кораблями, 5 фрегатами и 2 бригами 
вышелъ нзъ Кадикга на сл^дуюицй день боя н отбилъ. 
„Нептуна" и „Сантисима-Тринидатъ", которыхъ англичане 
букснрова.1и къ 1Ч1бралтару. Также зам11чательна по своей 
энерпп д-Ьятельность командира фрегата „вемида", капитана 
Жюганъ, подававшаго помощь пострадавшпмъ кораблямъ и 
д-Ьятельность многихъ другнхъ. 

И къ этнмъ-то людямъ Вильнёвъ обращался, какъ къ пре- 
ступникамъ, тогда какъ они были въ душ* герои п надо было 
лишь ум'Ьше сплотить личный составъ въ одно ц-Ьлое для 
того, чтобы совершенно нзнЬнить результагь сражешя при 
Трафа.1ьгар*. Если бы авангардъ соединеннаго флота выка- 
залъ бол-Ье подвижности и безъ замедления повернулъ черезъ 
фордевпндъ, какъ только увнд^лъ, что атака англичанами 
поведена на центръ и ар1ергардъ, то сражен1е могло быть 
еще возстанонлено, а между т-Ьмъ маиевръ исполняется очень 
поздно и Дюмануаръ съ 5-ю кораблями, подойдя къ траверзу 
„Буцентавра", р-Ёшаетъ, что „нападете на непр1ятеля въ 
такую минуту было бы д-Ьлонъ отчаяния, которое послужило 
бы только къ увеличенш нашихъ потерь". 

Кровь стынетъ въ жилахъ огь одной мысли, что есть 
люди, которые со спокойною совестью мог^'тъ отклоняться 
огь общаго сражешя. Самое приблнжеше ихъ ободрило бы 
экипажи гою;1НЫХЪ судовъ и кто знаетъ, куда еще могла бы 
склониться поб-Ьда! Положеше поб-Ьдителя было крайне тя- 
желое, а 5 св'Ьжнхъ кораблей составляютъ больш>-ю силу и 
эти же самые корабли черезъ несколько дней дрались съ 
замечательной отнагой! 

Дальнейшее коментарш на ту-же тему излишни и н-Ьгь 
надобности приводить другихъ доказательствъ вл1ятя нрав- 
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ственной стороны на усхгЬхъ боя, ибо оно совершенно оче- 
видно. Также очебидно, какое значеше им^етъ личность 
главнокомандующаго на усп4хъ морскаго сражешя. Посадите 
Вилънёва на англШскую эскадру, а Нельсона на французскую 
за ьгЬсяцъ до сражен1я и получились бы друие результаты. 
Не даромъ древте говорили, что „лучше стадо барановъ пред- 
водимое львомъ, ч4мъ стадо львовъ предводимое бараномъ". 

60) Наполеонъ, Наяолеонъ представляется большинству 
деспотомъ съ непреклонной волей, который ум'Ьлъ вс^хъ 
заставить себ-Ь подчиняться. Казалось бы, такому челов'Ьку 
не было надобности изучать средства, какъ дЬйствовать на 
единичныхъ личностей и на толпу. Соединяя въ себ* власть 
полководца и императора, онъ им'Ьлъ такую силу, что могъ 
каждаго заставить д'Ьлать все, что угодно, но и этого ока- 
зывается недостаточно и своему военному усп'Ьху Наполеонъ 
обязанъ, не только генхальному ум'Ьшю двигать войска для 
исполнен1я задуманнаго предпр1ЯТ1Я, но еще и необычайному 
ум'Ьшю возбудить духъ, пользуясь для этого разнообразными 
средствами. Войскамъ своимъ Наполеонъ не говорилъ, что не- 
прхятель плохъ, а напротивъ онъ говорилъ имъ, что непрхятель 
стоекъ, но что онъ не устоитъ противъ французской арм1И. 

Наполеону все удавалось, потому что, начиная Д'Ьло, онъ 
брался за него об'Ьими руками и не щадилъ никакихъ сред- 
ствъ, чтобы обезпечить усп'Ьхъ. Онъ говорилъ: „передъ сра- 
жешемъ мн'Ь никогда не кажется, что у меня достаточно 
войскъ и я притягиваю къ себ'Ь все, что только могу". Въ 
этомъ заключается глубокхй практически смыслъ, примЬни- 
мый ко всякому д^Ьлу и только прим'Ьнивъ всЬ средства, 
можно разсчитывать на усп'Ьхъ. При отсутствхи энергш, при- 
меняются въ Д'Ьло средства недостаточный и тогда сл^Ьдуетъ 
неудача. Для удачи д'Ьла можетъ быть не хватило очень не- 
многаго. Толпа не видитъ этой разницы и Тьеръ справедливо 
говоритъ, что въ оц'Ьнк'Ь толпы— междз генхальнымъ замыс- 
ломъ и интригой разница только въ томъ и заключается, что 
когда Д'Ьло удается, то соображетя, причпнившхя его, счи- 
таются ген1альнымъ замысломъ, а когда не удается, то гнусной 
интригой. Отсюда пословица, „что отъ великаго до см^шнаго 
только одинъ шагъ". Удалось — великое, не удалось — см'Ьшное. 
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Мы вид'&ли уже, как1е сов'Ьты давалъ Наполеонъ, чтобы 

поднять духъ на флогЬ. Приведемъ ниже н'Ькоторыя данныя 

о способахъ, которыми Наполеонъ пользовался съ тою же ц^лью 

вообще. Часть нижеприводимаго мы заимствуемъ изъ военныхъ 

зам^Ьтокъ генерала Драгомирова (Воен. Сбор. 1894 г., № 4). 

„Обворожить, говорить Драгомировъ, заполонить, когда 
нужно навести ужасъ — никто не ум'Ьлъ этого д'Ьлать, какъ 
онъ. Не мало было людей, ему враждебныхъ, переходившихъ 
къ искреннему расположен1ю посл'Ь первой встр^Ьчи (импера- 
торъ Александръ I); немало было и такихъ, которые храбри- 
лись въ прхемной, возмущались рабол-Ьпствомъ другихъ и 
которые сами рабол'Ьпствовали и подчинялись его вол'Ь, ког- 
да приходилось стать съ нимъ съ глазу на глазъ. Это был'ь 
безсознательный гипнотизахоръ. Какъ онъ дЪлалъ это, пре- 
дан1й осталось мало". 

Въ сражеши при Лонато (4 августа 1796 г.), происходив- 
шемъ въ весьма закрытой м-Ьстности, по которой войска были 
разбросаны, Вонапартъ со свитой и небольшнмъ конвоемъ слу- 
чайно наткнулся на 4000 колонну австрШцевъ, отъ которой къ 
нему подъ^халъ офицеръ съ требова!псмъ сдачи: „Знаете-ли 
вы, съ К'Ьмъ говорите? Я главнокомандующ1й, за мною всяармш! 
Какъ вы см'Ьете!.. Доложите начальнику вашей колонны, что 
я требую отъ него немедленной сдачи; если оружхе не бу- 
детъ положено черсзъ 5 минутъ, я прикажу разстр'Ьлять 
всЬх!) до единаго". И оружхе кладутъ и сдаются. Ложь, вы- 
сказанная должнымъ тономъ, стала для австрШцевъ— за ц'Ь- 
лую арм1Ю, несуществующее за действительное. Можно себ-Ь 
представить, сколько нужно было им'Ьть въ подобномъ поло- 
жеши самообладашя; какимъ актеромъ быть, чтобы не изме- 
нить себ'Ь ни глазомъ, ни мускуломъ, ни пнтонащсй голоса! 
Какь ПОСЛ'Ь этаго, пишетъ Драгомпровъ, не сказать, что „во- 
ображеп1е есть носъ, за который легко водить толпу..." 

51) Наполеонъ дгъйствуетъ виугиен/емъ. Подъ Фрпдлан- 
домъ (1807 г.) Наполеонъ, посылая Нея въ атаку на наше 
левое крыло (Сегюръ. Н181:о1ге е1 Мешо1ге), беретъ его выше 
локтя за руки и отдаетъ приказаше глаза въ глаза. Драго- 
мпровъ говорить, что Наполеонъ „безсознательно, конечно, 
примЬнялъ къ Д'Ьлу пр1емы внушешя, теперь сд'Ьлавшхсся 
достояшемъ науки". 
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Мы твердо в-Ьримь, что Драгомпровъ правъ п если въ са- 
момъ д-клгЬ наука д^^ташя внушенш такъ разовьется, что ею 
можно пользоваться на практпк-Ь, то тогь нзъ флотовъ, на- 
чальники котораго первые его усвоятъ, будетъ им-Ьть въ бою 
преимущество. Будетъ больпшмъ уп^'щешемъ со стороны 
тактики, если она не воспользуется этпмъ новымъ средствомъ 
къ одержанш поб-Ьдъ. Д-Ьло въ томъ, чтобы выиграть сра- 
жеше и все то, что даетъ усп*хъ, есть прямое дЬло тактики, 
которая въ этомъ отношеши безгранична. 

52) Напо.геонъ переносить дерзости. Невсегда, однако, 
Наполеонъ могъ загипнотизировать того челов-Ька, въ кото- 
ромъ онъ нуждался и ему не чужды были и друпя средства. 
Такъ при Маренго, когда поб-Ьда склонилась на сторону 
австрШцевъ и вс* маршалы, окружавшхе Наполеона, были 
того мн'Ьтя, что сл'Ьдуетъ отст}тшть. Дезе, подоспЬвшШ со 
своей дивизхей, обратился къ Бонапарту со сл-Ьдующею не- 
почтительною фразою: „ВаНи й... ^... ^ие <:и ез**?. ВмЬсто того, 
чтобы обид'Ьться на своего подчпненнаго, Бонапартъ, кото- 
рому въ это время Дезе былъ крайне нуженъ, отв'Ьтплъ до- 
вольно смиренно: „ВаИап*, Ъа11и, с'ез* 1е 8ог1 йез Ъа^аШез". 
Зат'Ьмъ, спрошенный о его мн^Ьши относительно положешя 
д'Ьлъ, Дезе вынулъ свои часы, посмотр-Ьлъ на нихъ и ска- 
залъ: „Ои!, 1а Ъа1аШе ез!. регйие, шахз И п'ез! ^ие 1го18 Ьеиге, 
И ге81:е епсоге 1е 1етр8 й'еп ^а^пег ипе". *). Тотчасъ онъ 
повелъ въ д'Ьло свою дивиз1Ю и вырвалъ нзъ рукъ австрхй- 
цевъ поб'Ьду. Впосл'Ьдствги, черезъ 15 лЬтъ, при Ватерлоо, 
Наполеонъ дорого-бы далъ за то, чтобы при немъ былъ та- 
кой полководецъ, но Дезе давно уже не былъ въ жпвыхъ, 
онъ былъ убнтъ тамъ же при Маренго и въ ту минуту, когда 
французы начали брать верхъ надъ австр1йцамн. 

Однажды, обращаясь къ ма1)шалу Массена, которы11, какъ 
изв-Ьстно, былъ большой грабитель, Наполеонъ сказалъ: „Уоиз 
€<;е8 1е р1118 цгапс! Ъп^апй йи шоп^е" (Вы самый большой 
разбойникъ въ си-Ьт-Ь). „А1)ге8 Уоиз, 8и-е** (ПоелЬ Васъ, 81ге) 
отв^тилъ Маслмчт и Наполеонъ это проглотплъ. 



*) Тьо}»].. II т., «тр. ;М|. 
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Д'Ьло въ томъ, что Наполеонъ всегда нуждался въ испол- 
нителяхъ и онъ зналъ, какъ трудно нхъ найти. Ему нуженъ 
былъ, какъ мы вид^Ьлп выше, энергичный адмиралъ, кото- 
рый могъ бы съ французской эскадрой разбить англШскШ 
флотъ, но, несмотря на вс^Ь средства, которыми Наполеонъ 
располагалъ, ему не удалось достать такого адмирала и онъ 
долженъ былъ мириться съ командованхемъ Вильнёва. Люди, 
ум'Ьюгще работать и достигать результатовъ, знаютъ ц^Ьну 
сотрудникамъ. Съ ;,немогу-знайками" многаго не сд^лаешъ. 

63) Воздгьйств1е Наполеона на массы. Относительно воз- 
д'Ьнствхя на массы Драгомировъ говорить, что „тутъ требу- 
ются пр1емы грубые, показные, актерскхе; первая степень 
возд'Ьйств1Я на массы— чрезъ единицы. Назвать по фамилш 
челов'Ька, стоящаго въ числ^Ь тысячъ; спросить, не за такое 
ли Д'Ьло онъ получилъ орденъ, зная впередъ наверное, что 
именно за это Д'Ьло, и проч. Моралисты пожалуй скажутъ, 
что это недостойные фокусы; пусть говорягь— на то они и 
моралисты, чтобы читать н})авоучешя и требовать отъ дру- 
гихъ того, чему сами въ практической жизни не сл'Ьдуютъ. 
Но для челов'Ька 'лсизни, для челов'Ька, поставлсннаго въ не- 
обходимость достигать практическихъ ц'ЬлеГг — выборъ такихъ 
С1)едствъ, которыя вели бы къ достижетю этихъ ц^Ьлей, а 
не къ тому, чтобы остаться иъ дуракахъ, является условхемъ 
зше ^иа поп. Да и сами они, эти стропе моралисты, разв'Ь 
не фокуснпчаютъ въ жизни на ка'ждомъ пгаг^^? Разв^ они 
не гово1)Ятъ зачастую при встр'Ьч'Ь: „ сЬагте йе Уои8Уо1г", 
когда они вовсе не „сЬагте^ и да'же можетъ быть совершенно 
наоборотъ? Мухъ ловяп> на мед1>, а не на уксусъ, е1 81 1е 
тош1е уеи! (Чге 1гот]м'\ 11 Гаи! Ыеп 8*у ^^оитсиге"... *) 

Слова генерала Д1>агомирова разум'Ьется не относятся къ 
частной жизни, а к'ь во]'1Н'Ь и иолитпк'Ь. Если бы чело- 
вЪкъ сталь къ частной жизни примЬнять то, чго допускается 
въ полптик'Ь и захогЬлъ бы под])ажать военнымъ хнтростямъ 
Аннбалла. то ему никто бы 1)уки не подалт>. Моралисты, го- 
ворпп> Драгомировъ. В])а1цаются въ сферЬ идей политики 
и военные люди им'Ьюгь д+кю съ интересами и страстями — 
оп> того и непримиримое противор'Ьч1е между т-Ьми и дру- 
гими. Ккатерпна Великая сказала въ разгово1)'Ь съ Дидро: 
„Вы работа^*те на бумагЬ, я на человЬческой кож'Ь". Кавур'ь 

*) Еслп си-Ьтъ желае-гь быть обмаиутимъ, нужно этому подчиняться. 
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сказалъ, что ^если бы мы д'Ьлали для себя то, что д^али 
. для Италш, мы были бы большими негодяями''. 

Все вышеприведенное можно пояснить прим'Ьромъ изъ 
тактики: когда Нельсонъ при Абукир^Ь напалъ на француз- 
СК1Й флотъ, то на этомъ посл^Ьднемъ значительная часть ко- 
манды была со шлюпками на берегу. Если бы это былъ пое- 
динокъ, то всЬ обвинили бы Нельсона, что онъ воспользо- 
вался случайностью и говорили бы, что сражете выиграно 
неправильно, но сражеше не есть поединокъ и тактика сов^Ь- 
туетъ пользоваться всякими невыгодами непрхятеля и не да- 
вать ему опомниться, пока онъ не будетъ разбить на голову. 

Кром'Ь однако-же возд'Ьйств1я на массы чрезъ единицы, 

Наполеонъ не забывалъ и другихъ способовъ. Въ „Военньисъ 

правилахъ" Наполеона (стр. 65), мы находимъ сл^Ьдующее 

изр'Ьчеше показывающее, что ему было не безразлично, о 

чемъ между собою говорятъ офицеры и солдаты на бивуа- 

кахъ: 

„Р-Ьчи, въ минуту жаркаго д'Ьла, не мог5тъ придавать 
солдату храбрости: старые ветераны ихъ едва слушаютъ, а 
рекруты забываютъ при первомъ пушечномъ выстр^Ьл'Ь. Р^Ьчи 
полезны только въ продолженхи кампанш, для уничтожешя • 
вредныхъ внушен1й, ложныхъ слуховъ, для поддержанхя до- 
браго духа арм1и и чтобы доставить предметъ разговоровъ 
на бивуакахъ. Печатный дневной приказъ долженъ выпол- 
нить эти различныя ц'Ьли". 

Наши кратюя зам^^тки о Наполеон-Ь мы можемъ закон- 
чить описан1емъ того, какъ обыкновенно давались имъ ера- 
^кенхя» 

54) Какъ давались Напо^геоиомъ срааюеигя. „Столкновеше 
начиналось, пишетъ генералъ Драгомнровъ, обыкновенно 
около 5-ти часовъ утра. Наполеонъ, пзбравъ себ'Ь невдалеке 
отъ резерва м^Ьсто, съ котораго открывался большШ круго- 
зоръ на поле битвы, сл'Ьдилъ за ея ходомъ, прогуливался, 
разговарнвалъ съ приближенными, прпннмалъ донесен1я, по- 
сылалъ прпказашя, а куда нужно и выговоры; давалъ под- 
кр-Ьпленхя только тЪмъ, которые, онъ зналъ, даромъ не попро- 
сятъ, но чаще въ ннхъ отказывалъ. Д'Ьло съ разными пери- 
иет1ями тянулось такимъ образомъ часовъ до 4-хъ пополудни. 
Тогда онъ садился верхомъ и всЬ знали, что это значитъ: 
готовился соир йе сойхег. Въ резерв^Ь раздавалось востор- 
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женное „уЬ'в ГЕшрегеиг", которое перелетало въ боевыя 
лшип, покрывало всЬ боевые голоса п когда доносилось до 
противннковъ, у нпхъ сердце падало, ибо ожидался ударъ 
по всей ЛИН1П, а кто же зналъ, гд* и какъ онъ обрушится"*? 

Такимъ образомъ, прежде ч^Ьмъ нанести ударъ, Наполеонъ 
выдерживалъ противника подъ угрозою гибели одиннадцать, 
двенадцать часовъ, т. е. истощалъ его и физически и нрав- 
ственно; усиливъ этимъ самымъ истощен1емъ впечатлитель- 
ность воображен1Я, онъ простымъ, но постоянно практикуе- 
мымъ и потому для его вопскъ прпзнаннымъ пр1емомъ (са- 
диться верхомъ), поднимаетъ воображенхе своихъ до в'Ьры въ 
несом нЬнность поб-Ьды, воображеше чужихъ — до в^Ьры въ 
неминуемость поражешя. 



Глава Ш. 

О военно-морской педагогик'Ь. 

&5) Труды Герии'.гыиана по вопросу о в.иянш нравствен- 
наго хьемента на воЛнт. Въ предыдущей глав*, мы косну- 
лись вл1ян1я нраветвеннаго ;<1емента на усп^хъ боя и пока- 
зали, что элементу этому ве+> полководцы прплаютъ большое 
значен1е. По вопросу о вл1яти нраветвеннаго элемента, кром* 
пноателей, цнтпрошгнныхъ въ предыд5'щей глав*, много по- 
трудился г. Гершельманъ. который въ посл1аше годы пом*- 
отилъ въ ^Военномъ Сборник!;'' рялъ весьма цЬнныхъ статей. 
Н1>авотвонный ;^ломентъ есть действительно огромная сила 
на войн!; н нужно стремиться, ^ггобы, какт> морск1я, такъ и 
сухопутныя войска, въ этомъ отношенш, были доведены до 
слмаго высокаг*-* совершенства, 

Н(Ч1В1'Твенный элементъ создается воспиташемъ иобразо- 
ватемъ войокъ. Ка:клый чел«:'В1;кт> получаетъ свое вс^спиташе 
п обра,юван1е сперва въ св»>ей семь!, потомъ въ школ1Ь п 
наконецъ въ жизни и на служб"Ь. <>5разовате, патучаемое 
въ семь* и школ* поалежкгь в-Ьд1;шю педагогики, а на 
служГ'^—наук-е, называемой морокой алминистрашей. Въ 
этой глав* мы ралсмотрпмъ з;оачи Б^»еннс^морской педагчь 
шкл. 



ч ■ 
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бв) Задачи военно-морской педагогики. Наука о военно- 
морскомъ воспитанш — военно-морская педагогика должна 
прес:гЬдовать главнымъ образомъ ц'Ьли военныя. Надо созда- 
вать 'офицеровъ и нижнихъ чиновъ, годныхъ для войны. ВсЬ 
остальныя услов1Я второстепенныя; надо давать общее разви- 
т1е, но ни въ какомъ случа-Ь не въ ущербъ главной задач*. 

Говоря такимъ образомъ, мы не хотимъ сказать, что отъ 
офицера не требуется никакого общаго развитхя, но общее : 
развит1е составляетъ показную часть д*ла, а потому оно 
никогда не забудется. Можетъ случиться обратное, что 
военно-морская педагогика, увлекаясь желашемъ всесторон- 
няго развит1я молодыхъ людей въ общеобразовательномъ 
отношеши, упустить изъ виду самое существенное, т. е. 
развит1е въ нихъ см'Ьлости, глазомЬра и находчивости — 
трехъ качествъ, столь необходимыхъ на войн*. Если педа- 
гогика будетъ внимать голосу тактики, то она никогда не 
вдастся въ столь нежелательную крайность и въ результат* 
получится, что молодые люди, кончивппе курсъ, будутъ 
соответствовать услов1ямъ морскаго боя, а въ этомъ и заклю- 
чается главное задаше. . 

Разсмотримъ сперва, кашя качества должны им^ть лица, 
избравшхе военное поприще. Это покажетъ намъ идеалы, къ 
которымъ должна стремиться педагогика. Сперва разсмотримъ, 
как1я качества долженъ имЬть полководецъ, а потомъ — кашя 
качества долженъ им^ть матросъ. 

67) Наполеонъ о полководцаосъ. Вс* писатели сходятся въ 
томъ мн^ши, что отъ личныхъ качествъ полководца зави- 
ситъ очень много. Никто, однакоже, не говоритъ такъ опре- 
деленно, какъ Наполеонъ, который выразился следующимъ 
образомъ: 

„Не римская арм1я покорила галловъ, а Цезарь; не кареа- 
генская арм1я заставила Римъ трепетать, а Аннибалъ; не 
македонская арм1Я прошла до самой Инщи, а Александръ, 
не прусская арм1я защищала Прусс1ю въ течеше семи л^тъ, 
а Фридрихъ". (Оп 1Ье 81и(1у о^ пауа! ^^аг^аге аз а зсхепсе, 
стр. 540). 

68) Историческ1я справки о выдающихся полководцахъ. 
Чтобы действительно ясн*е представить себ* типъ полко- 
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водца или военноначальннка, нужно изучать псторш. Исторхя 
показываетъ намъ не идеалы, а Д'Ьйствительность и тутъ 
мы видимъ, что люди, изъ которыхъ выходятъ военные геши, 
иногда начинаютъ выказывать свою гешальность въ самой 
ранней молодости; иногда же люди эти смолоду — или без- 
печны, или дюжиннаго ничего не об'Ьщаютъ. Мы уже при- 
вели довольно подробный разборъ личности Нельсона. 
Скажемъ, хотя въ н'Ьсколькихъ словахъ, о другихъ знаме- 
нитыхъ военныхъ людяхъ. 

Наполеонъ былъ большой служака со дня выхода въ 
офицеры. 0н7> спалъ у своихъ пушекъ и всегда работалъ 
надъ пзучен1емъ военнаго д-Ьла. Ц-блые часы онъ хфоводилъ 
надъ планами и картами. 

Александръ Македонск1й считался, съ юношескаго воз- 
раста, предназначеннымъ судьбою быть великнмъ челов'Ькомъ. 
Его описываютъ нервнымъ мальчикомъ и говорить — будто 
температура крови его была выше, ч'Ьмъ у обыкновенныхъ 
смертных7>. Его нервностью объясняется его прнстрастхе 
къ вину. 

Плутархъ говорит7> (стр. 13): „При всей своей горяч- 
ности (въ смысл1> нравственномъ), Александръ еще въ д'Ьт- 
ств+э обпаружнвалъ зам1>чательную умудренность и равно- 
душ1е къ тЬлесчшмъ наслаждеп1ямъ". Его однако упрекают7> 

за то, что у пего очень долго 1фодолжалпсь посл'Ьоб'Ьденныя 

пиршества. 

Ллсксанд])ъ былъ ш.едръ до самой высоко11 степенп. Плу- 
тархъ (стр. 38), говоря о подаркахъ Александра пе1)едъ 
перспдскимъ походомъ, прибавляетъ: когда такпмъ образомъ 
Александр'ь 1)асточплъ вс1> свои сродства, Пердпкка сказалъ: 
„А себ-Ь, государь, что же ты оставляешь?" „Надежду", 
отв-Ьч^ыъ Александръ. 

Юл1й Цезарь былъ свЪтск1Й молодо!'! челов^Ькъ, любивппй 
увеселен1я, онъ былъ всегда энергиченъ и чувствовалъ въ 
себ* силу, но лишь поздн1>е, получивъ управлеше Галл1ею, 
началъ выказывать свою геп1алы10сть. 

У Плутарха и-т}). 31), мы находимъ сл1>дуюп1ее: „Разска- 
зываютъ также, что въ Испан1и въ часы досуга Цезарь 
иногда читалъ пстор1ю Александра. Разь онъ до такой сте- 
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пени былъ взвол^нованъ этимъ чтен1емъ, что долго сид^Ьлъ 
въ задумчивости и наконецъ громко зарыдалъ. Когда же 
друзья его спросили: чего-же. онъ расплакался, то онъ имъ 
отв'Ьтилъ: „ка1съ же мн^Ь не печалиться, когда въ мои годы 
Александръ уже царствовалъ надъ столькими завоеван- 
ными странами, а я еще не могу похвалиться ни однимъ 
славнымъ подвигомъ"? 

Цезарь былъ тоже щедръ на подарки и Плутархъ гово- 
рить (стр. 53), что онъ „поб'Ьждалъ свопхъ враговъ оружхемъ 
римскихъ гражданъ и привлекалъ къ себ'Ь послЬднихъ 
деньгами своихъ враговъ". 

Изъ нашихъ полководцёвъ выше всЬхъ стоить Суворовъ, 
который 15-ти л'Ьтъ былъ записанъ рядовымъ въ СеменовскШ 
полкъ и произведенъ въ офицеры на 24-мъ году; образова- 
н1я школьнаго не получилъ и всему учился самъ. Онъ былъ 
ростомъ малъ, тощъ, хилъ, дурно сложенъ и некрасивъ, но 
уже съ первой войны получилъ аттестащю: „быстръ при 
рекогносцировк'Ь, отваженъ въ бою и хладнокровенъ въ опас- 
ности". Людямъ, которые отъ природы не над'Ьлены высо- 
кими физическими качествами, н-бть надобности опасаться 
за свою карьеру — прим'Ьромъ можетъ служить Суворовъ. 
Приведенный отзывъ о Суворов-Ь, кода онъ былъ еще моло- 
дымъ офицеромъ — кратокъ и краснор'Ьчивъ Онъ показываетъ 
идеалы, къ которымъ надо стремиться и пусть педагогика 
поставить себ'Ь задачу готовить офицеровъ, про которыхъ 
можно было сказать, что они: „быстры при рекогносциров- 
кахъ, отважны въ бою и хладнокровны въ опасности". 

Изъ нашихъ современниковъ, Скобелевъ считался въ 
своемъ полку плохимъ офицеромъ. Если бы не было войны, 
то можно думать, что Скобелевъ никогда не выделился бы 
изъ толпы. Всю свою краткую службу онъ былъ въ походахъ 
и когда походъ кончали, онъ не зналъ, что съ собою Д'Ьлать 
и погибъ, благодаря своей невоздержанности. Нсторхя еще не 
сказала о Скобелев'Ь своего посл'Ьдняго слова, но наше 
личное съ нимъ знакомство во время Ахалтекинскаго похода 
оставило о немъ впечатл'Ьше, какъ о крупномъ военномъ 
талантЬ. Скобелевъ ум'Ьлъ поднять духъ въ войскахъ и 
одинъ видъ его былъ достаточенъ, чтобы у каждаго явилось 
непреодолимое желан1е драться и разбить непр1ятеля. Люди 



Л'Ьзли въ огонь и со Скобелевынъ во глав-Ь каждый былъ 
беззав'Ьтно храбръ. 

Каждые пзъ знменнтыхъ полководцевъ, при своихъ даро- 
ван)яхъ, им-Ьлъ н крупные недостатки. Если опъ выдвигался, 
то только потому, что была нужда въ хорошихъ военаона- 
чальникахъ и эта нужда заставляла мириться съ его недо- 
статками. Люди талантливые въ военномъд'Ь.тЬ.какъ говорить 
генералъ Лееръ, весьма р1Ьдки и во{1на заставляет!, прощать 
нмъ многое. Наполсонъ, который всегда воевалъ и всегда 
нуждался въ способныхъ людяхъ, въ своихъ воспоминин1яхъ 
на о-в'Ь Св. Елены говорнлъ, что „людей приходится брать, 
какъ они есть н никогда не надо слушать, что один гово- 
рятъ про другихъ. Д'Ьло иъ томъ, чтобы выиграть сражеше, 
для чего нужны подходяице люди. Если же слушать, что 
говорить одни про другихъ, то придется лишить себя весьма 
полезныхъ людей". Этотъ челов1Ькъ, котораго мы себ^Ь пред-' 
ставляемъ ндеаломъ деспотизма, до такой степени нуждался 
въ талантлнвыхъ людяхъ, что онъ, какъ было сказано выше, 
персносплъ даже нхъ дерзости. Но и Наполеонъ, не смотря 
на свое искусство, не всегда могъ найти подходящнхъ людей. 
Такъ, Наполеонъ не вм^Ьлъ для командован1я кавалерхею 
челов-Ька, подобнаго Зейдлнцу, ибо Мюратъ былъ не больше, 
какъ рубака н Наполеонъ не хотЬлъ ему предоставить дол- 
жной самостоятельности въ управлен1и кавалер1ей. Реауль- 
татъ этого бы.ть тотъ, какъ говорить генералъ Лееръ 
(Прикладная тактика, приложеше IV, стр. 30), что „въ 
сражешяхъ Фридриха Велпкаго кавалер1Я д-Ьйетвовала, 
лучше, ч"Ьмъ у Наполеона". 

59) Качества, которыя до.^жеиъ гкигьть полководецъ. 
МноНе нзъ военныхъ писателей касаются подробно вопроса 
о желаемыхъ въ полководце, качествахъ и не* согласны въ 
томъ, что хотя умъ есть безспорно качество весьма важное, 
но характеру отдаютъ гфедпочтеше передъ умомъ. 

Первымъ качествомъ полководца считаетъ Наполеонъ 
„холодную голову", т. е. способность „не д-Ьлать себ* кар- 
ТИ1ГЬ", какъ выражается онъ на своемъ образномъ язык*; 
другими словами: способность не подчиняться воображеН1ю, 
не делать изъ мухи слона. Суворовъ это качество называегь 
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весьма лгЬткимъ словомъ глазомгьръ, заключающ1йся по мн*- 

н1ю генерала Леера (Положительная стратепя, стр. 18): 

„въ верной оц'Ьнк^Ь, въ каждую минуту обстановки, условхй 
времени и пространства, необходимыхъ на исполнеше той 
или другой комбинащи". 

Жомини говорить: „Важн^Ьйшими качествами полководца 

всегда будутъ — великш характеръ, или нравственная неустра- 
шимость, ведущая къ великимъ предпр1ят1ямъ и потомъ хлад- 
нокровхе, или душевное мужество, господствующее надъ опас- 
ностями. Познан1Я являются уже въ третьемъ разряд'Ь, но 
они всегда будутъ сильнымъ вспомогательнымъ средствомъ. 
Чтобы не признать сего, надобно быть сл'Ьпымъ; впрочемъ, 
какъ я уже выше сказалъ, не должно подъ симъ разуметь 
обширной учености; надобно знать мало, но хорошо и въ 
особенности глубоко вникнуть въ руководствующхя правила". 
(Начерташя военнаго искусства, Жомини, ч. I, стр. 115). 

Дал^Ье Жомини говорить (стр. 118): „Что фронтовой гене- 

ралъ, который самъ обдумывалъ войн^^ будетъ равно спо- 
собенъ къ начальствовашю". 

Генералъ Лееръ говорить по тому же предмету сл'Ьдуюи1ее: 

„Путемъ анализа пытались мы очертить тЪ качества, ко- 
рыми должны обладать мастера въ военномъ Д'Ьл'Ь. Качества 
эти: характеръ, умъ и глазомЬръ, даже отд'Ьльно взятыя, 
встр'Ьчаются р4дко въ томъ развипи, какъ они требуются 
войною. Насколько-же р^Ьдко они встр^Ьчаются въ счастли- 
вомъ сочетанш между собою, образующемъ военный ген1й, 
тому лучшимъдоказательствомъ служить истор1Яф На 20 в'Ьковъ^ 
ихъ приходится не бол'Ье 10 (Александръ, Аннибалъ, Цезарь, 
Густавъ-Адольфъ, Тюреннъ, Принцъ Евгешй, Петръ, Фрид- 
рихъ, Суворовъ и Наполеонъ). Какъ видно, природа скупа на 
такихъ людей, а въ военномъ Д'Ьл'Ь скуп'Ье, ч^Ьмъ гд'Ь либо"*. 
(Положительная стратепя. Леера, стр. 18).. 

Мармонъ въ своемъ сочинеши „Езрп! йез 1П81:гис110П8 пи- 
и1а1ге8" (стр. 264 и 265), такъ опред'Ьляетъ качества полко- 
водца: „ Дв^Ь вещи необходимы полководцу: умъ и характеръ. 
Умъ потому, что безъ него немыслимо составленхе какого- 
либо соображешя. Характеръ потому, что безъ сильной и 
строго посл'Ьдовательной воли нельзя обезпечить успеха ис- 
полнен1Я составленныхъ плановъ. Но зд'Ьсь д^Ьло все въ отно- 
сительныхъ качествахъ, а не въ абсолютныхъ; это отноше- 
н1е само по себ* составляеть весьма важный элементъ ус- 
пеха. Если мы выразимъ въ цифрахъ каждую изъ этихъ 
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способностей, то я гфедпочелъ бы генерала, умъ котораго б, 
а характеръ 10— генералу, умъ котораго равенъ 15, а харак- 
теръ 8. Когда характеръ господствуетъ надъ умомъ и умъ 
все-таки им'Ьетъ изв'Ьстную глубину, челов'Ькъ, при этомъ 
условпг, ндетъ къ опред'Ьленной Ц'Ьли и им'Ьетъ шансы ее 
достигнуть. Когда-же, наоборотъ, умъ беретъ верхъ надъ 
характеромъ, то это ведетъ къ ежеминутной перем'Ьн'Ь на- 
м-брешй, предположен1й и направленШ, потому что обшир- 
ный умъ склоненъ ежеминутно смотр'Ьть на вопросъ съ новой 
точки арЬихл. Если сила воли не въ состоян1и положить 
конца этимъ колебашямъ, то неизбежно балансироваше 
между разными р'Ьшетями, непрннятхе никакого (это и есть 
худшее) и, вм'Ьсто того, чтобы приближаться къ Ц'Ьли, нер-Ь- 
шительность насъ отъ нея все болЬе и болЬе удаляетъ и, нако- 
нецъ, окончательно сбиваетъ съ толку". 

Маршалъ Саксонсшй говорить почти тоже, а именно: 

„Первое изъ вс^Ьxъ качествъ въ полководц'Ь — есть характеръ 
(храбрость), безъ него я не придаю значетя остальнымъ, 
потому что они дЪлаются безполезными. Второе умъ... и третье 
здоровье". (Положительная стратепя. Леера, стр. 17). 

Обпцй выводъ изъ всего вып1есказаннаго, по отношенш 
къ уму и характеру, можно резюмировать словами Наполеона, 
который сравнивает!) характеръ съ основашемъ прямоуголь- 
ника, а умъ съ высотою и говорить: „полководецъ, выражаясь 
бол'Ье осязательно въ отношенш основан1я „характера" и вы- 
соты „ума"", долженъ представлять какъ бы квадратъ. „Если-же, 
однако, одно изъ этихъ двухъ качествъ должно преобладать, 
то 1федпочтительп1>е, чтобы это былъ характеръ, а не умъ". 

Кром-Ь характера и ума, полководецъ долженъ нм'Ьть 

знаше и здоровье. Жомини трсбуетъ отъ полководца еще 

сп1)аведливостп. Опь пншетъ: 

„Къ несчастью, качество отдавать справедливость заслу- 
гамъ весьма р'Ьдко встр'Ьчается; посредственные умы всегда 
завистливы и весьма склонны къ выбору дурных7> П1)пблп- 
женныхъ, божъ, чтобы не сказа^чи, что ими руководствуютъ 
и не ум1^я понять, что тому, которыГг носптъ имя главно- 
командующаго, приппсываютъ всегда полную славу усп^^ха, 
даже сс*1И-бы онъ въ псмъ и прпнималъ наималЬйшее уча- 
ст1е". (Начерташя военнаго искусства, Жомини, ч. I, ст1). 116). 

вО) Качества, которьич желательны въ командующемъ фло- 
томъ. По этому предмету мы не нм'Ьемъ такихъ опред'Ьлен- 
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ныхъ отзывовъ, какъ по вопросу о командующемъ на сухомъ 
пути. Въ общемъ надо признать, что командуюпдй на мор* 
долженъ им'Ьть гЬже качества, какъ и командуюпцй на берегу, 
но, разумеется, применительно къ роду деятельности въ 
морской обстановке. Наприм^ръ, познанхя начальника на 
море иныя, чемъ у начальн1)[ка на суше и глазомеръ сухо- 
путный недостаточенъ, чтобы ясно взвесить обстоятельства, 
который встретятся на море. 

Но особенности морской обстановки требуютъ въ приба- 
вокъ некоторыхъ особыхъ качествъ. Мы не будемъ распро- 
страняться о многомъ, но скажемъ лишь, что командуюпцй 
флотомъ долженъ иметь морской глазъ, т. е. уменье на глазъ 
оценить положеше своего судна и эскадры, относительно 
чужихъ судовъ и берега. Человекъ, неимеющШ хорошаго 
морскаго глаза, не можетъ хорошо управиться со своимъ 
кораблемъ, а следовательно и своею эскадрою. Морской глазъ 
есть качество врожденное, но воспиташемъ и практикой можно 
въ этомъ деле значительно усовершенствоваться. Мы, однако, 
лично знаемъ людей высокодаровитыхъ, которые решительно 
не могли усвоить себе уменье управляться кораблемъ, хотя 
впоследствхи проявили необыкновенныя способности по тех- 
нике и администращи. 

Это не значить, что человекъ не долженъ делать надъ 
собою усил1й, чтобы прюбрести морской глазъ, ибо стара- 
н1емъ каждый можетъ побороть свои недостатки и развить 
свои хорош1Я качества. Человекъ, не близорукхй отъ при- 
роды и имеюш;1й достаточн^^ю остроту зреюя, путемъ прак- 
тики, можетъ значительно улучшить себя въ отношенш мор- 
скаго глаза. 

в1) Морскай г^газъ и глазомгьръ. Не следуетъ-ли, однако, 
то, что называется морскимъ глазомъ, отнести къ Суворов- 
скому глазомеру? Намъ кажется, что целикомъ этого сде- 
лать нельзя; разумеется, въ томъ и другомъ есть много 
обш;аго, но есть и разница. Для правильности номенклатуры, 
съ этимъ деломъ надо разобраться. Можно иметь морской 
глазъ, безподобно управляться своимъ кораблемъ и совер- 
шенно не иметь военнаго глазомера, т. е. уменья оценить 
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свое положете относительно непрхятеля. Если СуворовскШ 
глазом'Ьръ, применительно къ военно-морскому д^Ьлу, назвать 
военно-морскимъ глазом^ромь, то это введетъ новый терминъ 
и потому мы остановимся на томъ, что будемъ подразуме- 
вать подъ словомъ глазом^ръ то, что было сказано нами въ 
§ 59, а подъ словомъ морской глазъ— способность управлять 
своимъ кораблемъ и видеть по первому взгляду на корабль 
ВС* его наружные недостатки, которые могутъ служить для 
некоторыхъ соображешй о внутреннихъ его качествахъ. 

в2) Заключенье о качестваагь, котория (нселательни въ 
командуюгцёмъ флотомъ. Применяя все сказанное выше къ 
морской обстановке, мы можемъ считать, что командуюпцй 
флотомъ долженъ иметь следующая качества: 

1) Характеръ, къ которому также относится храбрость и 
хладнокров1е. 

2) Умъ. 

3) Глазомеръ. 

4) Морской глазъ. 

5) Познашя. 

6) Здоровье. 

7) Справедливость. 

вЗ) Качества, которыя долэюенъ имгъть солдатъ. Раз- 

смотревъ качества главнокомандующаго, посмотримъ теперь, 

как1я качества долженъ иметь солдатъ. Наполеонъ говорить 

следующее: „Первое качество солдата состоитъ въ муже- 
ственномъ перенесен1и трудовъ и лншешй войны; храбрость 
составляетъ только второстепенное качество". (Военныя пра- 
вила Наполеона. Спб. 1846 г., стр. 63 ЫХ). 

Генералъ Драгомировъ (стр. 33) говорить, что отъ сол- 
дата требуются на войне следуюшдя качества: 

а) Чувство долга, доведенное до самоотвержетя, или го- 
товность пожертвовать собою для выручки товарищей; не- 
устрашимость, находчивость, безпрекословное повиновен1е 
воле начальника во всемъ, касающемся службы. 

б) Способность выносить тягости и лншешя военнаго вре- 
мени, безропотно и безъ быстраго истощен1я силъ. 

в) Искусное действ1е своимъ оруж1емъ. 

г) Уменье согласовать свои движешя и действ1Я съ това- 
рищами. 
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д) Ловкость въ прёодол-Ьнш встр'Ьчаемыхъ на м'Ьстности 
преградъ и уменье пользоваться ими для собственнаго укр^Ьп- 
лен1я отъ осмотра и выстр'Ьловъ непрхятеля, не лишаясь 
однакоже возможности его вид^Ьть и стрелять по немъ. 

Первые два пункта опред'Ьляютъ воспиташе солдата; по- 
сл'Ьднхе три— его образоваше. 

64) Качества, которыя долоюенъ гсмгъть машросъ. По этому 
предмету можно исписать ц^лые томы, но мы не им^Ье^гь 
такого нам^Ьрен1я, и скажемъ лишь вкратц'Ь наше заключе- 
Н1е, основываясь на мн'Ьшяхъ, цитированныхъ выше автори- 
тетовъ и нашихъ собственныхъ соображетяхъ. Матросъ дол- 
женъ обладать сл'Ьдующими качествами: 

1) Здоровье и выносливость. 

2) Привычка къ дисциплин'Ь. 

3) Привычка къ морю. 

4) См'Ьлость. 
б) Познашя. 

вб) Качества, котюрыя дояоюенъ имгьть каэюдый ггзъ 
военно'слуэюащиосъ. Мы нарочно старались очертить качества 
самого главнаго лица на плавающемъ флогЬ и обыкновен- 
наго матроса. ВсЬ остальныя должности требуютъ и т'Ьхъ 
и другихъ качествъ, ибо каждому приходится начальство- 
вать надъ одними и подчиняться другимъ. Задача военнаго 
воспитанхя сводится именно къ тому, чтобы придать всЬмъ 
военнослужащимъ вышеперечисленныя качества. 

ев) Воспиташе, получаемое въ своей семыъ. Свое перво- 
начальное воспитан1е каждый челов'Ькъ получаетъ отъ своей 
матери и то, что западаетъ въ душу ребенка въ раннемъ 
возрасгЬ, останется въ немъ на всю жизнь. Мы видимъ, на- 
прим'Ьръ, у азхатскихъ народовъ, что ребенка воспитываютъ 
съ постоянною мыслью о томъ, что на немъ лежитъ долгъ 
отмстить за кровь его отца или брата, и молодой челов'Ькъ, 
достигая зр'Ьлаго возраста иодъ постояннымъ впечатл'Ьшемъ 
той же мысли, пойдетъ на В'Ьрную гибель, чтобы исполнить 
то, для чего онъ считаетъ себя родившимся. 

Народы такъ привыкли теперь къ благод'Ьяшямъ мирнаго 
времени, что военная доблесть начинаетъ мало по малу исче- 
зать. Войны посл'Ьднихъ трехъ четвертей настоящаго столЪ- 
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Т1Я ведутся довольно гуманно, ужасы войны въ народныхъ 

сказан1яхъ съ каждымъ годомъ все бол'Ье и бол'Ье бл^Ьд- 

Н'Ьютъ и теперь уже не такъ часто встр'Ьтите мать, которая 

говорила бы своему сыну, что онъ долженъ рости и кр'Ьп- 

нуть, чтобы защитить свой родной очагъ и свою родину. 

Д'Ьло это считается какъ-бы д'Ьломъ правительства, тогда 

какъ военная доблесть въ сущности есть Д'Ьло общественное 

и всенародное. 

в7) Жомини о необходимости военной доблести во всей 

наг{ги. Послушаемъ, что говорить о военной доблести люди 

государственнаго ума. 

Жомини пишетъ: „Ежели гфавительство не будетъ ста- 
раться возбудить военный духъ въ государств'Ь, то лучшхя 
м'Ьры, принятыя имъ для образован1Я армш, будутъ тщетны**. 
(Начерташя военнаго искусства, Жомини, ч. I, стр. 124). 

Во второй части своего труда (стр. 2), Жомини возвра- 
щается къ этому вопросу и говорить: „Составъ и качество 
войскъ, превосходство въ артнллер1н или кавалер1и и хо- 
рошее ихъ употреблеше, но, сверхъ всего этого, нравствен- 
ное состоян1е арм1п и даже народовъ— вотъ что доставляетъ 
поб'Ьды бол'Ье или мен'Ье р-Ьппхтельныя и р'Ьшаетъ ихъ ре- 
зультаты". 

в8) Военная доб.гесть въ народгъ. Никто не можетъ быть 
пророкомъ въ политик'Ь, но было бы неосторожно думать, 
что великое переселен1е народовъ бол'Ье не повторится, а 
если начнется двпжен1е желтой расы съ востока на западъ, 
то мы первые, которые должны будемъ своею грудью оста- 
новить этотъ потокъ. Благоразум1е требуетъ готовиться къ 
такпмъ событ1ямъ и эти приготовлешя не могутъ принести 
никакого вреда; они лишь внесутъ въ массу то, чего такъ 
много было у римлянъ во времена ихъ владычества и отсут- 
ств1е чего повело къ паден1ю этоГ1 всем1рной импер1и. 

Не моему слабому голосу защищать эти велик1е прин- 
щпш и въ сущности мы не въ прав'Ь бросить упрекъ рус- 
ской женщин'Ь въ ея неум'Ьнхи воспитать доблестнаго чело- 
века. Прибываюпце къ намъ ежегодно новобранцы могутъ 
служить живымъ доказательствомъ того, что русская жен- 
пщнадаетъ въ ряды арм1И и флота матерхалъ, вполн'Ь год- 
ный для войны; люди эти прхучены къ труду, выносливости 
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И послушан1ю; они безропотны и нетребовательны — лучшаго 
желать трудно. 

Въ семь'Ь простонарод1Я есть дисциплина и уважение къ 
родительской власти. Мать говоритъ сыну, что онъдолженъ 
рости и кр'Ьпнуть, чтобы подъ старость кормить своихъ родите- 
лей и, такимъ образомъ, ребенокъ съ колыбели прхучается къ 
сознашю лежащаго на немъ долга. Намъ могутъ сказать, 
что въ семь'Ь простонарод1Я, изъ котораго выходить пре- 
обладающая часть новобранцевъ, меньше всего думаютъ о 
систем-Ь воспитан1я, и что это д'Ьлается безсознательно. Но, 
если даже женщина въ семь'Ь простонароддя и д'Ьлаетъ свое 
д^ло по отношетю къ государству безсознательно, то заслуга 
ея отъ этого не уменьшается и, разум'Ьется, она стоитъ вы- 
ше гЬхъ н'Ькоторыхъ женщинъ средняго класса, которыя, 
им'Ья возможность сознательно отнестись къ Д'Ьлу, даютъ го- 
сударству хворыхъ здоровьемъ и разбитыхъ нравственно 
молодыхъ людей, которые, не будучи способны ни на какое 
Д'Ьло, являются лишь излишнимъ бременемъ для общества, 
а иногда и источникомъ расхода для государства. 

в9) Вл1яте народныхъ сказокъ. Мы думаемъ, никто не 
будетъ отрицать того факта, что обстановка и разсказы въ 
д'Ьтств'Ь оставляютъ сл'Ьды на всю жизнь челов'Ька. Пушкинъ 
говорилъ, что первая искра поэз1и запала въ его душу изъ 
сказокъ его няни. Въ недавнее время народныя сказки и 
былины стали бережно собирать и весь Петербургъ слушалъ 
этпхъ сказателей и сказательницъ былинъ. На р'Ьдкомъ изъ 
кораблей не найдется сказочника, который, въ теченхе 3-л'Ьт- 
няго дальняго плавашя, почти ежедневно разскааываетъ 
своимъ товарищамъ все новыя и новыя сказки. Очевидно, 
. въ народ'Ь есть какая-то сила, сохраняющая древшя сказашя 
о битвахъ и богатыряхъ, и никто не будетъ отрицать, что 
сказашя эти не вл1яютъ, такъ или иначе, на нравственную 
сторону челов'Ька. Желательно, чтобы т'Ь изъ сказан1й, кото- 
рыя подннмаютъ духъ военной доблести, не выводились. 

70) Школьное образоваше или обученье на дгьлгъ. Изъ селп>и 
молодой челов'Ькъ, желающ1й быть офнцеромъ, долженъ по- 
ступить въ корпусъ и годы, которые онъ проведетъ въ учеб- 
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номъ заведеши, им'Ьютъ огромное значете на ббльшую, или 
меньшую пригодность офицера къ войн^Ь. 

По отношен1Ю къ школьному образованш, заслуживаетъ 
вниматя ДрагомировскШ вопросъ: „чему слгьдуетъ не учить''? 
Нужно быть Драгомировымъ, чтобы поставить этотъ вопросъ, 
но мы полагаемъ, что всякш дюжинный челов'Ькъ понметъ 
его важность. ВсЬ преподаватели склонны расширять свои 
курсы и нужно, чтобы чья нибудь сдерживающая рука клала 
свое уе1о, чтобы учители не давали длннныхъ объяснешй 
тЪмъ предметамъ, которые на практик'Ь, въ плаванш, во сто 
разъ легче усвоить, ч'Ьмъ по книгамъ и чертежамъ. Надо 
учить въ школгь лишь тому у чему неудобно учиться на с^гуэюбл. 

Могутъ быть однакоже дй системы образовашя — одна 
школьная, а другая на д'Ьл'Ь. Англичане всегда предпочитали 
посл'Ьднюю изъ этихъ системъ; она больше подходить къ 
тому, что мы видимъ въ частномъ д'Ьл'Ь. Для того, чтобы 
сд'Ьлаться пнженеромъ въ Англ1и, молодой челов'Ькъ, окон- 
чивъ курсъ общпхъ наукъ ъъ возраст'Ь отъ 15 до 17 л'Ьтъ, 
поступаетъ на завод7>, гд'Ь въ течеп1е 4-хъ л'Ьт!) проходитъ 
всЬ мастерства. Н'Ькоторые еще потомъ поступаютъ въ сие- 
шальныя школы, но большинство на завод'Ь оканчнваютъ 
свое спещальное образован1е. 

Въ Соедпненныхъ Штатахъ молодо!! челов'Ькъ, желаюпцй 
быть морякомъ или морскнмъ механикомъ, должепъ въ воз- 
расгЬ около 15 Л'Ьтъ, по окончан1и общаго образован1я, по- 
ступить на корабль матросомъ или маслепщпкомтэ („Морск. 
Сборн." 1896 г., Л^о 6). Спс1цальпыя знан1я опъ прюбр'Ьтаетъ 
на практик'Ь, или въ т'Ьхъ руководствахъ, которыя беретъ съ 
собою въ море. То, что у насъ называется мореходная школа, 
у нихъ не существуетъ, а моряки есть, тогда какъ, при 
систем'Ь школъ, происходить совершенно обратное, т. с. 
школы есть, а моряковъ н'Ьп>. Въ АмернкЬ, да н почти везд'Ь 
за границе!!, считают7>, что когда д'Ьло пдетъ объ общемъ 
образоваши, то школа есть лучшее средство; когда же зада- 
ше состоитъ въ усвоешя ремесла, то жизнь и д'Ьло учатъ 
лучше школы. Не смотря на то, что высшему образован1ю у 
• насъ въ Росс1и даются так1я льготы, какъ нпгд-Ь, множество 
лицъ съ высшимъ техническимъ образован1емъ не находятъ 
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себ^Ь м^Ьстъ. Хозяева заводовъ, во многихъ случаяхъ, пред- 
почитаютъ им'Ьть простыхъ практнковъ, привычныхъ къ сво- 
ему Д'Ьлу, вм'Ьсто теоретиковъ, если они не ум'Ьютъ прнло- 
.жнть своихъ познанШ къ ремеслу. 

Недостатокъ школьнаго образовашя заключается именно въ 
томъ, что воспитанники видятъ все искусственное, а не есте- 
ственное и им'Ьютъ отношенхе не къ людямъ того ремесла, ко- 
торое изучаютъ, а къ педагогамъ. Ч'Ьмъ лучше педагогъ, т. е. 
челов'Ькъ, ум'Ьюпцй обращаться съ юношествомъ, т'Ьмъ меньше 
онъ похожъ на тотъ тнпъ, который называется бравымъ моря- 
комъ, или см'Ьтливымъ механикомъ, тогда какъ этимъ собствен- 
но типамъ и долженъ былъ-бы молодой челов'Ькъ подражать. 

Осмотр'Ьвъ однажды одинъ изъ учебныхъ кораблей и увн- 
д'Ьвъ полную систематичность въ занят1яхъ, распред'Ьленхи 
времени и пр., я невольно задался потомъ мыслью— не уби- 
ваются ли въ молодомъ челов'Ьк'Ь систематично (этимъ систе- 
матичнымъ путемъ) духъ см'Ьлости и решительности. Не ве- 
детъ-ли вся эта система къ тому, что у юношей невольно 
является робость и опасеше отступать отъ рутины? Даже 
позднее оставленге въ школ'Ь вл1яетъ на молодого челов'Ька 
неблагопр1ятно. Если 22-летняго юношу держать взаперти, 
какъ ученика, то . онъ потомъ долго еще и въ жизни будетъ 
робкпмъ ученикомъ, а не см'Ьлымъ д'Ьловымъ челов'Ькомъ. 

71) Заключенье, Все вышесказанное приводитъ насъ къ 
уб'Ьжденш, что личный составъ офицеровъ нашего флота 
выигралъ бы, если бы средни! годъ выпуска въ офицеры 
понизили приблизительно до 18 л'Ьтъ, а пронсшедш1е огь 
того недочеты въ спещальныхъ теоретическпхъ познан1яхъ, 
преподавались въ классахъ въ офнцерскомъ зван1и. Надо, 
чтобы каждый зналъ, что съ выходомъ изъ пшолы учеп1е не 
оканчивается, и что всю свою службу офпцер7>, не желаю- 
щ11*1 идти назадъ, должен7> учиться и работать. 

Г л л в л 1\\ 
Самообразован1е и самовоспитан1е. 

72) Оощ1Я сообраэ^сешя, Челов'Ькъ, окончпиппГ! ипхольное 
образопаи1е, долженъ вступить в'ь жи-шь съ еозиан1емъ, что 
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онъ еще ничего не знаетъ и не нм'Ьетъ никакого военнаго 
воепиташя, что его познакомили лишь съ программой знатй 
и показали рамки, въ который должна вложиться его лич- 
ность въ смысл'Ь воспитан1Я, но и то и другое ему придется 
самому, своими собственными трудами, не над'Ьясь на чью 
нибудь помощь. Военное воспитате мы ставимъ не ниже 
военнаго образован1Я, а потому начнемъ съ него. 

73) Необходимо освоиться съ мыслью — „погибнуть съ че- 

стью'\ Весьма важенъ вопросъ, что именно долженъ усвоить 

себ'Ь молодой челов'Ькъ, начинающ1й сознательно относиться 

къ Д'Ьлу, если онъ нзбралъ для себя военное поприще. От- 

в'Ьтъ на этотъ вопросъ мы находнмъ у Клаузевица, которому 

принадлежать мнопя весьма высок1я положен1я. Говоря о 

томъ, что иногда приходится р-Ьшаться на предпр1ят1я не 

ожидая благопр1ятнаго исхода, решаться потому, что ничего 

лучшаго сделать нельзя, Клаузевицъ говорить: „Дабы въ по- 
добную минуту не лишиться спокойствая и твердости (каче- 
ствъ, которыя война всегда стремится поколебать прежде 
всего), которыя въ подобномъ положенш весьма трудно со- 
хранить, но безъ котораго самыя блестящ1я способности ума 
становятся безполезными,ну жно впередъ освоиться съ мыслью — 
погибнуть съ честью. Эту мысль должно благогов'Ьйно сохра- 
нить и безпрерывно въ себ'Ь питать, дабы съ нею совершен- 
но свыкнуться. Будьте уб-Ьждены, что безъ этой твердой 
Р'Ьшимостн нечего велнкаго не д'Ьлается даже В7> самой сча- 
стливой войн'Ь, а въ бЪд'Ь и подавно". (Учете о войн*, Клау- 
зевица, стр. 7). 

Выражеше Клаузевица, что мысль погибнуть съ честью 
нужно въ себ'Ь питать, дабы съ нею свыкнуться, имЬетъ глу- 
бокое значен1е. Всякое живое существо, въ силу инст1шкта,. 
боится смерти, но челов'Ьку дана воля, чтобы побороть въ 
себ'Ь этотъ пнстинктъ. Мы видимъ, что зв'Ьри не только бо- 
ятся смерти каждый для себя, но и боятся смерти другихъ, 
себ'Ь подобпых'ь. Когда какое-нибудь животное впадаетъ въ 
предсмертную агонию, то все окружавшее его стадо разб'Ь- 
гается. Челов'Ькъ поборолъ въ себ'Ь это чувство и онъ без- 
боязненно работаетъ у умпрающаго, чтобы облегчить его аго- 
шю или возвратить къ жизни. Бол'Ье того, челов'Ькъ съ древ- 
нихъ временъ стремился побороть въ себ'Ь опасеше за свою 
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ЖИЗНЬ и военная доблесть, въ которой пренебрежен1е къ смер- 
ти есть главное, давно уже была въ наибольшемъ почегЬ. 

ВсЬ знаменитые полководцы были лично храбры: А лександръ 
и Цезарь многократно д'Ьйствовали своимъ собственнымъ ме-^ 
чемъ и въ критичесшя минуты сами становилдсь во глав'Ь 
своихъ лепоновъ. 

Переходъ къ огнестр'Ьльному оруж1Ю отодвинулъ главно- 
командующаго отъ лиши боя, которая растянулась на огром- 
ное пространство. Трудно себ'Ь представить теперь главно- 
командующаго, который съ обнаженнымъ мечемъ бросился бы 
впереди войскъ на непрхятельскую колонну, но частный на- 
чальникъ не есть главнокомандуюшдй и для каждаго воен- 
наго должно быть зав'Ьтной мечтой кинуться впередъ своей 
части и своимъ прим'Ьромъ вызвать дружную атаку и пора- 
жеше непр1ятеля. 

Генералъ Драгомировъ говорить, что „только тотъ и по- 
б'Ьждаетъ, кто не боится погибнуть"; сл'Ьдовательно, желаю- 
щШ победить долженъ р'Ьшить, что онъ— или поб'Ьдитъ или 
погибнетъ и только при этихъ условхяхъ его можно признать 
достойнымъ поб'Ьды. Въ минуту увлечешя, челов'Ькъ не только 
охотно жертвуетъ своею жизнью, но и мысль о смертельномъ 
бо'Ь ему можетъ казаться заманчивою. 

Скобелевъ, ум-ЬвыШ лучше ч'Ьмъ кто-нибудь увлечь войска 
и бросить ихъ въ самый жарк1й огонь, передъ штурмомъ 
Геокъ-Тепе поставилъ потерявшШ свое знамя батальонъ Ап- 
шеронскаго полка во глав'Ь штурмующей колонны и поднялъ 
духъ солдатъ н'Ьсколькими словами, въ которыхъ поздравилъ 
ихъ съ „тою почетною смертью, которая пмъ предстоитъ, 
чтобы выручить свое знамя''. По словамъ очевпдцевъ, бла- 
годаря этимъ словамъ, люди л'Ьзли въ огонь съ увлечешемъ. 

Предварительной подготовкой, челов'Ькъ можетъ не только 
сд'Ьлать себя воспршмчивымъ къ воззван1ю свыше, но и спо- 
собнымъ лично дМствовать на другихъ своимъ увлечен1емъ 
и прим'Ьромъ. Каждый военны11 челов'Ькъ Д'Ьйствптельно 
долженъ воспитать въ себ'Ь сознан1е о томъ, что ему при- 
дется пожертвовать своею жизнью. Когда онъ подумаетъ объ 
этомъ серьезно въ первый разъ, то в-Ьроятно побл'Ьдн'Ьетъ и 
почувствуетъ, какъ кровь в'ь немъ начпнаетъ стыть. На вто- 
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рой разъ, эта мысль не произведетъ уже на него столь тя- 
желаго впечатл'Ьнхя, а впосл'Ьдствш онъ такъ съ нею свык- 
нется, что она ему будетъ казаться родною и даже заман- 
чивою. 

Когда къ Скобелеву обратилась съ упрекомъ мать офи- 
цера, убитаго на передовыхъ постахъ, куда. онъ былъ посланъ 
нашимъ народнымъ героемъ, то онъ отв'Ьтилъ ей: „Сударыня, 
вашъ сынъ удостоился высшей награды, которую можетъ 
желать для себя военный: онъ былъ убитъ въ бою — лучшей 
награды я для себя никогда не желалъ"". Какъ мы знаемъ, 
лично Скобелеву, бывшему столько разъ въ опасности, не 
суждено было получить такую награду. 

Суворовъ, какъ мы цитировали уже выше, не говорилъ 
своимъ солдатамъ, что они никогда не будутъ убиты, а на- 
протнвъ— говорилъ нмъ, чтобы они смотр'Ьли смерти въ лицо: 
„умира11 за домъ Богородицы! за Матушку! (Императрицу), 
за 11ресв'Ьтл'Ьйш1н домъ! Церковь Бога молить. Кто остался 
живъ, тому и „честь и слава". 

Мы знаемъ много прим'Ьровъ, что не только единичные 
люди, но ц^лын группы люден спокойно относились къ смерти. 
Такъ, во время французской револющи, заключенные, знав- 
Ш1е, что имъ предстоитъ гильотина, проводили время въ 
веселыхъ разговорахъ, какъ будто никакой непр1ятности имъ 
не предстояло. Обыкновенно, вечеромъ, получался лнстокъ 
съ фамилиями тЪхъ, которые утромъ должны быть гильоти- 
нированы и чтен1е листка весьма часто встр'Ьчалось шутками 
и остроумными зам^Ьчан^ями лицъ, коимъ оставалось жить 
ЛИШЬ н1>сколько час^овъ. 

74) Взгляды Скобелева. Скобелевъ говорилъ намъ, что 
когда его, раненаго, несли, то онъ мысленно обдумывалъ, 
что онъ долженъ говорить. При этомъ онъ р^Ьшилъ, что если 
рана легкая, то надо говорить одно, а если рана смертель- 
ная, то он'ь будегь говорить другое. Это показываетъ, что 
въ ту минуту Скобелевъ, даже раненый, решительно не 
боялся смерти. 

Надо однакожо им-Ьть въ виду, что нпкакимъ воспитанхемъ 

нельзя ВПОЛНЬ П0б0])0ТЬ ПрПроДПЫ!! ИПСТИПКГЬ. Мы для ]1])И- 

М'Ьра возьмсмъ самого Скобелева, котораго никто не упрек- 
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нетъ въ трусости. Автору привелось перевозить моремъ ра- 
неныхъ подъ Плевной и въ другихъ м'Ьстахъ и судить объ 
отвагЬ Скобелева по разсказамъ людей, которымъ не было 
интереса хвалить его. ВсЬ они въ одинъ голосъ превозно- 
сили Скобелева и говорили, что ч'Ьмъ опасность сильнЬе, 
т-Ьмъ Скобелевъ казался весел'Ье. Мы вспоминаемъ нашъ 
разговоръ со Скобелевымъ передъ Ахалъ-Текинской экспе- 
дищей. Скобелевъ разспрашивалъ автора о подробностяхъ 
минныхъ атакъ, причемъ авторъ говорилъ ему, что все д'Ьло 
тутъ въ личной храбрости. 

— „Я воображаю, сказалъ авторъ, что сд'Ьлали-бы вы, 
никогда незнавш1й чувства страха"? 

— „Вы ошибаетесь, если думаете, что есть люди совер- 
шенно безъ страха, отв'Ьтилъ Скобелевъ. Я въ это не в'Ьрю 
и думаю, что всякШ челов'Ькъ, въ одномъ случа* беззаветно 
храбръ, въ другомъ— трусливъ. Въ большей части случаевъ, 
у челов'Ька съ достаточно сильной волей хватитъ самообла- 
датя, чтобы побороть въ себ'Ь чувство страха, но я самъ 
помню, какъ лежалъ въ канав* и не см'Ьлъ приподнять го- 
лову, ибо мн4 казалось, что надо мной сплошная туча пуль. 
Чрезъ н^Ьсколько минуть, я поборолъ въ себ'Ь это чувство 
и чтобы наказать себя, пошелъ еще въ больппй огонь, но 
когда лежалъ въ канав'Ь, я былъ самый жалкШ трусъ**. 

Изъ этого разсказа Скобелева можно вывести то нраво- 
учеше, что если подъ огнемъ у кого-нибудь явится чувство 
страха, то надо этому не удивляться, а сл^дуотъ только со- 
знательно побороть въ себ'Ь это чувство и самообладате сей- 
часъ-же явится. Ч'Ьмъ челов'Ькъ развит'Ье, гЬмъ въ большей 
м'Ьр'Ь онъ можетъ усвоить себ'Ь самообладаше. 

Офицеры должны знать, что имъ придется обадривать 
команду. На артиллерШскихъ учетяхъ, батарейный коман- 
диръ даетъ поправки на разстоятя и прочхя данныя для 
стр'Ьльбы. Въ бою, онъ могъ бы д'Ьлать тоже — лишь при пер- 
выхъ выстр'Ьлахъ, пока не будетъ потерь, а когда начнутся 
потери, то ему надобно прежде всего ободрить команду и 
своимъ спокойствхемъ подать прим'Ьръ хладнокров1Я, иначе 
ошибки въ наводк'Ь пушекъ будутъ сторицею превышать 
дериващю и друпя табличныя поправки. 
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Есть разные способы, какъ ободрить команду и возвра- 
тить ей должное хладнокров1е. Скобелевъ сов'Ьтовалъ, въ 
н'Ькоторыхъ случаяхъ, начинать проделывать ружейные прь 
емы, т. е. дЪлать то, къ чему ннжнш чинъ бол'Ье всего при- 
выченъ при мирномъ обучеши. Мы сожал'Ьемъ, что не запи- 
сали мнопе разсказы Скобелева изъ его собственной боевой 
опытности, но мы помннмъ одинъ, который подходить къ 
разбираемому предмету. Д'Ьло было во время Турецкой войны 
1877 — 78 гг. Рота брала какой-то редутъ, занятый турками; 
люди пошли въ атаку, но, всл'Ьдств1е сильнаго огня, недо- 
б'Ьжали до лиши непр1ятеля и залегли. Залегъ и ротный 
командпръ. Когда первыя впечатл'Ьшя прошли, ротный ко- 
мандпръ сталъ переговариваться съ ближайшими солдатами, 
говоря пмъ, что такъ лежать нельзя, что надо идти впередъ; 
солдаты отв'Ьтпли, что они тогда заробЬли, но что они теперь 
пойдутъ... Этотъ разговоръ прошелъ по всей лиши и рот- 
ному командиру передал11, что всЬ до одного божатся, что 
пойдутъ и не остановятся пока не возьму тъ редута, что пусть 
только ротный подастъ зпак7> и что отсталыхъ не будетъ. 
Уб'Ьдившись такимъ образомъ, что люди оправились отъ 
первыхъ впечатл'Ьн1й, ротный объявилъ, что онъ вскочить 
и чтобы всЬ сл'Ьдовали за нимъ; сказано-сделано и въ не- 
сколько минутъ редутъ былъ взятъ Скобелев7> прибылъ, 
когда въ редуте уже стоялъ весь батальонъ, причемъ убе- 
дившись, что непр1ятель оказа^тъ серьезное сопротивлеше, 
онъ собралъ 0(()ице})0въ и потребовалъ, чтобы они указали 
достойнейшаго для предстанлен1я къ награде Георпевскимъ 
крестомъ. Офицеры, разумеется, указали на того самаго 
ротнаго командира, который бралъ редутъ и Скобелевъ уда- 
лился, довольный — какъ взят1емъ редута, такъ и темъ, что 
награжденъ будетъ человекъ, заслуживш!!! награду. Вече- 
ромъ, къ Скобелеву прибылъ батальонный комаидиръ, чтобы 
доложить, что офицеры, не будучи подготовлены къ вопросу 
о достойиейшемъ, указали не на того 0(|)ицера, кого сле- 
дуетъ. Въ доказательство онъ разсказалъ какъ было дело, 
подчеркнувъ, что офпцеръ употребилъ недостойный пр1емъ, 
чтобы поднять свою роту. Скобелевъ остался однакоже при 
прежнемъ решенш, ибо по его мнен1ю, въ данной обета- 
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новк'Ь, офицеръ поступплъ правильно. Было бы хуже, если бы 
онъ вскочилъ и пошелъ на укр'Ьпленхе не поддержанный 
всЬми своими людьми *). 

76) Морякамъ больше чгьмъ кому-нибудь необходимо устать 
мысль— „погибнуть съ честью''. Вернемся еще разъ къ положе- 
щю Клаузевица о необходимости благоговейно сохранять и пи- 
тать мысль о предстоящей смерти. Морякамъ это нужно даже 
больше, ч'Ьмъ сухопутнымъ, ибо сухопутные втягиваются въ 
боевую обстановку мало-по-малу. Арм1я не сразу вступаетъ 
въ генеральное сражеше; сначала идутъ незначительныя 
стычки впереди, и видъ раненыхъ и убитыхъ на пол'Ь сра- 
жешя, равно какъ и постоянныя изв'Ьст1я о выбывшихъ изъ 
строя, притупляютъ до н-Ькоторой степени боязнь смерти, 
такъ что къ генеральному сраженхю люди* будутъ уже П'Ьс- 
колько обтерпевшись. Толстой хорошо описываетъ въ сво- 
емъ романе „Война и Миръ" команду „сомкнись'', после того, 
что ядромъ или картечью выбивало изъ строя несколько 
человекъ. Защитники Севастополя, которые несколько ме- 
сяцевъ оставались на своихъ бастхонахъ, до такой степени 
были привыкши къ мысли о смерти, что каждый изъ нихъ 
считалъ для себя случайностью — то, что онъ живъ, а не то, 
что онъ можетъ быть убитъ. Кап. 1 р. Шеманъ, молодецки 
командовавппй морской батареей при осаде Геокъ-Тепе, гово- 
рилъ намъ, что у него впервые явилось предположенхе, что 
онъ останется живъ только тогда, когда онъ былъ тяжело 
раненъ. 

Въ иныхъ услов1яхъ находятся военныя действхя на море: 
большое сраженхе можетъ последовать совершенно безъ пред- 
варительной подготовки и тотъ флотъ, на которомъ личный 
составъ еще въ мирное время освоится съ мыслью погибнуть 
съ честью—тотъ флотъ, повторяемъ мы, будетъ иметь боль- 
шое нравственное преимущество надъ противникомъ. 

7в) О воспитант воли. Намъ приходилось слышать после 
нашихъ лекщй въ Кронштадтскомъ морскомъ собраши заме- 
чан1е, что полководцы и писатели, причисляя разныя каче- 
ства, которыми долженъ обладать главнокомандующШ, ничего 
не упомннаютъ ^о крепости нервовъ". ГлавнокомандующШ 

*) Изъ разсказа Скобелева автору. 



— 88 — 

И вообще каждый военно-служашдй, по ихъ мн-Ьтю, долженъ 
им'Ьть кр'Ьпкхе нервы п что, безъ этого услов1я, онъ будетъ 
негоденъ для .того д1^ла, къ которому предназначенъ. Въ 
оправда1пе авторитетовъ, которые нами были цитированы, 
надо сказать, что, подъ словомъ характеръ, они вероятно 
подразумевали способность владеть собою, т. е. не допускать 
такихъ проявлен1й въ своей нервной систем'Ь, которыя могли бы 
М'Ьшать работ^Ь. 

Заслужнваютъ практическаго пзу чен1Я вопросы: 1 ) Можетъ 
ли челов'Ькъ такъ воспитать свою волю, чтобы она стояла 
выше видимыхъ нервныхъ проявлешй, т. е. можно-ли по 
желан1ю заглушать въ себ-Ь чувство страха? 2) Можно-ли 
сд'Ьлать себя чуткимъ въ нзв'Ьстномъ отношети, наприм'Ьръ — 
къ движеп1ямъ своего и чужихъ кораблей, игнорируя въ 
тоже время друг1я и даже бол^Ье сильныя раздражетя, какъ 
шумъ стр'Ьльбы изъ оруд1й и пр. По этому предмету, мы 
спросили человека весьма компетентнаго, а именно доктора 
Шидловскаго и онъ далъ намъ сл'Ьдующ1Й отзывъ: 

„Нервная система у однихъ людей, благодаря природ'Ь и 
воспитан1Ю, можетъ быть мен'Ье или бол'Ье воспр1имчивой къ 
вн'Ьшпимъ раздражешямъ; уменьшенная воспр1нмчивость нер- 
вовъ наблюдается вообще у мало развитыхъ людей. Люди ин- 
теллигентные и способные обладаютъ, вообще, подвижными 
нервами, и если у нихъ сила волн недостаточно развита, 
тогда мнопя нервный раздражен1я переходятъ въ разлнчныя 
формы мышечных'ь сокращен11*1, какъ то: вздрагиван1е, бл'Ьд- 
ность пок])ововъ, дрожь, плачъ и проч., т. е. получается то, 
что называютъ нервными натурами. При развитой же силЬ 
волн, Э1|)фектъ нервных7> раздражен111 достигнетъ до мышеч- 
ныхъ сокращен!!! лишь поел* тщательнаго анализа ихъ 
высшею умственною д'Ьятельностью и въ этомъ случа'Ь только 
гЬ нервный раздражен1я доводятся до мышечныхъ сокра- 
щен1й, которыя признаны въ данпомъ прим1>р'Ь весьма по- 
лезными. Получаются люди, хотя и съ воспр1пмчивыми нер- 
вами, но съ большимъ твердымъ характеромъ и д-Ьятельность 
подобныхъ людей во всЬхъ областяхъ является въ высше!! 
степени продуктивной. 

„Впечатлительность нервной системы къ вн'Ьпшимъ раз- 
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дражешямъ, въ нзв'Ьстномъ направленш, можетъ быть развита 
систематическими упражнен1ями, на чемъ основано изученхе и 
приготовлеше людей къ всевозможнымъ спегцальностямъ, и 
какъ мы вид'Ьли, чтобы д-Ьятельность этихъ людей была осо- 
бенно полезна, необходимо развить въ нихъ также и силу 
воли. Последняя, чтобы могла всегда ц^блесообразно руководить 
всЬми мышечными сокращешями, должна быть подъ контро- 
лемъ хорошей выспюй умственной д'Ьятельности— то, что въ 
общежитии называется умомъ. Уть есть высшее дароваше 
провид'Ьшя и можетъ быть всесторонне развитъ учен1емъ, т. е. 
систематизпрован1емъ и группировкой въ головномъ мозгу 
нервныхъ раздражен1й, получаемыхъ съ помощью нашихъ 
органовъ чувства изъ окружаюш;ей среды. Отсюда вытекаетъ^ 
что при развитой сил-Ь воли, но безъ участхя хорошаго ума — 
получается упрямство, а умъ, съ силой воли, даетъ полезную 
настойчивость характера. 

„М'Ьстопребыван1е силы воли и ума есть головной мозгъ, 
откуда посылаются черезъ спинной мозгъ нервные импульсы 
для всевозможныхъ мыгпечныхъ сокращен1й. ВсЬ вн'Ьшшя 
нервныя раздражен1я, воспринятыя органами чувствъ, идутъ 
въ головной мозгъ, гд'Ь съ помощью ума и воли р'Ьшается — 
какое въ данныхъ обстоятельствахъ полезно произвести мы- 
шечное сокращен1е, т. е. говоря простымъ языкомъ, какъ 
произвести дМствхе. Въ этомъ случа'Ь, соотношеше между, 
полученнымъ въ мозгу, раздражетемъ и посылкой изъ мозга 
прпказан1я для нужнаго мышечнаго сокрап;ен1я, можетт> быть 
до безконечности разнообразно— все зависитъ отъ степени 
развитости силы воли. Челов'Ькъ, развившШ въ себ* силу 
воли до высшей степени, можетъ умереть отъ ужасной нрав- 
ственной и физической боли, не дрогнувъ, какъ говорятъ, ни 
однимъ мускуломъ, не моргнувъ глазомъ, а другой, напро- 
тивъ, не упражнявппй свою волю, мечется, плачетъ, даже 
падаетъ въ обморокъ (высшее потрясен1е нервной системы) 
отъ одного приблпжен1я ]гЬжущаг() инструмента или вида 
крови. Повторяю, разпообраз1е въ данномъ случа'Ь наблю- 
дается до безконечности: люди, лично испытавш1е и стойко 
перенесш1е всЬ ужасы воНны, чуть не падаютъ въ обморокъ, 
замЪтнвъ слЪды крови въ свосч! мокрот1>. 
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„Изм'Ьнитьпо желанш степенытроводимости нервовъ отъ 
периферхи къ центру, челов'Ькъ не им-Ьеть возможности, 
напр., онъ не можетъ заставить себя не чувствовать боли; но 
силою воли, вм'ЬсгЬ съ умомъ, онъ можетъ воздержаться отъ 
проявленхя безполезныхъ для даннаго случая мышечныхъ со- 
кращешй, т. е. воздержаться отъ слезъ, стоновъ и т. п. 

„Вс^Ь ц'Ьлесообразныя, гармоническхя мышечныя сокраще- 
тя въ гЬл'Ь происходятъ подъ руководствомъ центровъ, со- 
держащихся въ головномъ мозгу. Пока челов'Ькъ изучаетъ 
какое нибудь сложное мышечное движете (ходьбу, танцы, 
игру на музыкальномъ инструмент1^ и т. п.), до тЪхъ поръ 
всЬ эти сокращен1я мышцъ контролируются сознашемъ, но 
разъ они изучены, т. е. въ мозгу уже установилось н'Ькото- 
рое нужное сочетанхе нервныхъ элементовъ, тогда всЬ эти 
движенья д'Ьлаются помимо сознан1Я и д'Ьлаются, конечно, 
быстрее и лучше, ч'Ьмъ если бы челов'Ькъ обдумывалъ вся- 
кое свое движете. Походка бываетъ въ высшей степени не- 
гращозной, когда челов'Ькъ знаетъ, что на него смотрятъ и 
онъ желаетъ пройти лучше, ч'Ьмъ обыкновенно. Эти факты 
мы приводим7> къ тому, чтобы показать, что въ нашемъ го- 
ловномъ мозгу им'Ьются элементы, вызванные нашей волей, 
нашпмъ сознан1емъ п которые впосл'Ьдствш сл'Ьдятъ за на- 
шими мышечными сокращетями и тогда, когда мы объ этомъ 
совершенно не думаемъ. Мать не просыпается отъ передвп- 
женхя мебели въ сосЬдней комнагЬ, а слышптъ мал'Ь11шее 
движете въ колыбели своего ребенка; мы просыпаемся въ 
любой часъ ночи, если это намъ нужно. Привести подобныхъ 
прим'Ьровъ можно множество и нужно сказать, что, благодаря 
обстоятельствамъ, эта область нервной дЬятельности въ чело- 
в'Ьк'Ь можетъ быть развита въ высшей степени и въ крайне 
разнообразныхъ направлен1яхъ. Челов'Ькъ, думая и обсуждая 
одно, можетъ въ тоже время, соверп1епно не сознавая, дЬлать 
весьма сложный ц'Ьлесообразныя движен1я. Разнообраз1е на- 
правлешй нервной д'Ьятельности въ челов1Ьк'Ь безкопечно, но 
какъ сл-Ьдуеть поступать, чтобы развить ту или другую об- 
ласть этой нервной работы, почти совершенно не выяснено. 

„Фактъ, что челов'Ькъ можетъ развить въ себ'Ь волю, не под- 
лежитъ сомн-Ьшю и въ видуея громаднаго значетя, какъвъ 
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ЖИЗНИ отд'Ьльнаго челов'Ька, такъ и ц'Ьлыхъ обществъ, на вос- 
питаше ея (воли) сл'Ьдуетъ обращать больше внпмашя, ч'Ьмъ 
это д^^аютъ теперь, хотя бы въ этомъ направленш, въ виду 
недостаточныхъ научныхъ данныхъ, каждому, работая надъ 
собой, приходилось бы идти ощупью ''. 

77) Заключенья о воспитант воли, Нзъ вышеприведен- 
наго отзыва доктора Шидловскаго, мы приходпмъ къ сл'Ь- 
дующимъ заключешямъ: 

а) Искусственное школьное умственное развитхе наруша- 
етъ равнов'Ьс1е между силою воли и нервною впечатлитель- 
ностью, а потому въ образованномъ классЬ встр-Ьчается та- 
кое множество прим'Ьровъ нервно-раздражительныхъ людей 
(неврастениковъ). Чтобы этой ненормальности не случалось, 
необходимо съ юнаго возраста развивать волю, дабы им'Ьть 
способность не терять самообладан1е при различныхъ собы- 
Т1яхъ. Ч'Ьмъ развитее субъектъ умственно, гЬмъ большее 
знимаше должно быть обращено и на воспиташе воли. 

б) Челов'Ькъ не можетъ заставить себя не чувствовать 
боли, но онъ можетъ В7> такой степени влад'Ьть собою, чтобы, 
чувствуя боль, не д'Ьлать никакихъ наружныхъ проявлен1й. 
Челов'Ькъ не можетъ не слышать пальбы пушекъ, стоящихъ 
вокругъ него, но онъ можетъ прхучиться къ тому, чтобы 
шумъ этихъ пушекъ не м'Ьшалъ ему исполнять свое Д'Ьло, 
хотя бы оно требовало сильнаго мозговаго напряженхя. Че- 
лов'Ькъ не можетъ не страдать отъ вида раненыхъ, но сила 
воли должна заставить его д'Ь1'1Ствовать при этомъ также 
правильно и хладнокровно, какъ будто всего этого не было. 
Челов'Ькъ не можетъ не чувствовать, что ему м'Ьпшютъ, когда 
БО время одной работы его поминутно отвлекаютъ вопросами 
о другихъ, но онъ можетъ прхучить себя не раздражаться 
подобными случайностями, ибо въ бою командиру предстоитъ 
дМствовать именно въ этихъ услов1яхъ. 

в) При обучен1и какому-нибудь Д'Ьлу, первоначально всЬ 
движешя Д'Ьлаются сознательно, а загЬмъ пр1обр'Ьтастся при- 
вычка производить работу безъ участ1Я мышлен1Я. Можно д1з- 
лать ц'Ьлесообразно съ обстоятельствами одно, а думать о 
другомъ. Желательно, чтобы всЬ пр1емы, которые приходится 
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д'Ьлать въ бою частой практикой, вошли-бы въ привычку и 
могли д'Ьлаться даже безсознательно. 

г) Наука не можетъ дать точныхъ наставлешй каждому 
субъекту отд'Ьлъно, какъ воспитать свою волю, но научные 
факты несомн'Ьнно свид^Ьтельствуютъ, что воля можетъ быть 
развита до высшаго предала, до совершеннаго покорешя 
чувства самосохранешя. Если челов'Ькъ раздражителенъ, то 
виноватъ онъ самъ — онъ мало старался воспитать свою волю 
Въ этомъ д'Ьл'Ь, какъ и во всякомъ, руководящимъ прави- 
ломъ должно быть изр-Ьчеше греческаго мудреца Солона: 
„никогда не поздно". 

78) Выборг чтенгя. Развипе офицера зависитъ много отъ 
выбора чтешя. Одна изъ большихъ ошибокъ составителей 
школьныхъ курсовъ наукъ заключается въ томъ, что они 
не достаточно цитируютъ авторитетныхъ писателей и пере- 
даютъ различныя, выработанныя наукой, положен1я, какъ-бы 
отъ себя. Учашд1юя отъ этого получаетъ неправильную по- 
становку головы. Монтеск1э сказа лъ: „ ^е ргёГеге ипе Ше Ыеп 
М1е а ипе 1е1е Ыеп р1е1пе". Если ученику давать цитаты изъ 
классиковъ, то онъ получаетъ должное уважен1е къ творе- 
Н1ямъ, послужпвшимъ фундаментомъ для науки; если-же ему 
учитель все передастъ своими собственными словами, то онъ 
знакомитъ его лишь поверхностно и пр1учаеп> относиться 
ко всЬмъ прежнимъ произведен1*ял1ъ, какъ къ несовершен- 
нымъ; у него не сложится должнаго уважен1я къ оригина- 
ламъ и онъ в'Ьчно будетъ довольствоваться компилящями. 

Нашъ сов'Ьтъ молодому челов'Ьку — читать побольше ориги- 
нальныхъ сочпнен1й и въ выборе книгъ не столько руко- 
водствоваться интересомъ излагаемаго предмета, сколько 
достоинствомъ автора. Мы хотимъ сказать, что поучительн1^е 
читать произведен1я великаго писателя, хотя бы объ очень 
незначительной эпох-Ь, ч-Ьмъ незначительнаго писателя о са- 
мой великой эпох'Ь. Пзучешю пстор1и всЬ велнк1е люди при- 
давали большое значеп1е. Иаполеопъ сказалъ: „Читайте, пе- 
речитывайте кампап1п Александра, Аннибала, Цезаря, Густава- 
Адольфа, Тюрення, Евген1я и Фридриха, подражаГ1те пмъ — 
вотъ одно средство сд'Ьлаться велпкпм7> полководцемъ и по- 
стигн^'ть тайны военнаго искусства! Нашъ ум7>, просв'Ьщен- 
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ный образовашемъ, укажетъ вамъ, как1я правила противны 
началамъ велпкпхъ людей п недостойны подражаихл**. (Воен- 
ный правила Наполеона) (стр. 79). Есть еще другое настав- 

лете Наполеона въ томъ же д>тс'Ь: „Кслп хотите знат11, какъ 

даются и ведутся сражепхя, то изучите 150 сражешй, дан- 

ныхъ великими полководцами". 

79) Мнгьше генерала Кро^пкова о томъ, какъ надо игу- 
чать сраон;еи1Я, Къ этому сл'Ьдуеп> добавить сов'Ьтъ, кото- 
рый давалъ генералъ Кротковъ свопмъ учсникамъ. Онъ на- 
ходить, что недостаточно, изучая сражен1е, знать обпця черты 
его, важно разсл'Ьдовать всЬ подробности— -такъ, чтобы вник- 
нуть въ мотивы, руководивш1е д'Ьятелей на об-Ьнхъ сторо- 
нахъ. Только поел* этого, изученхе сражен1Я принесетъ свою 
пользу. Если Н'Ьгь возможности такъ подробно изучить много 
сраженш, то надо изучить хоть н-Ьсколько. Изучен1Я же по- 
верхностныя— желаемой пользы не принесутъ. 

80) Необходимо учиться из^ъ эюизнеинаго опыта, Кром* 
чтен1я, надо еп1.е усвоивать себ'Ь все необходимое изъ самой 
жизни. Недостаточно присутствовать при событ1яхъ, чтобы 
чему нибудь научиться; надо, кром'Ь того, стараться изъ 
всего вид+>ннаго извлечь для себя полезныя указашя. 

Когда адми})алу Лазареву сказали об1> одномъ малоспо- 
собномъ офицер'Ь, что онъ много плавалъ, то он'ь, указывая 
на сво1'1 сундукъ, 1юзразилъ: „вотъ этотъ сундукъ сдЪлалъ 
т}>п кругосв'1>тных1> плаван1Я, но такъ сундукомъ и остался". 

Генералъ Д|)агомиров7> въ одной изъ своихъ статс!! согла- 
шается съ остроумным1> доводомъ Сухомлинова, что „пзво- 
щикт>, кото})ый сд1>лает7> по Петербургу 10 тысячъ верстъ, 
не становится от!) этого хоропп!Мт> кучеромъ". 

Фрпдрих!, Велики"! въ своемъ сочииен1и касчхется того же 
вопроса: 

„К ь чему служитъ жизнь, пише'п> <1>ридрихъ, если она 
об})ащает(*я только въ жизнь растен1я! К'1> чему служитъ ви- 
д'Ьть вепи! только для того, чтобы вид'Ьть их'ь; для того, чтобы 
ими нагрузить лишь свою память! Одним!» словомъ, К1» чему 
служитъ опыгь, если о1гь не соединен']» съ размышлен1емъ?'* 

1^еге1и1*1 ]'иип])ит'ь: „1^ойна дол;кна быть пр(ччметомъ пзуче- 
Н1Я (еп1 ^ИиМит), а миръ долже]п» быть безпре])ывнымъ 
упражненк'М'ь (е1пе Ге1)ип|1!:)*\ и он']> прав1». 
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„Опытъ долженъ быть тщательно обсл'Ьдованъ; только 
посл'Ь основательнаго анализа художникъ доходить до созна- 
Н1Я основныхъ УСЛ0В1Й (ОгипйЬесИп^ипдеп) и, въ минуты от- 
дыха, вырабатываетъ новый матерхалъ для опыта; подобный 
нзсл'Ьдован1я составляютъ принадлежность пытливаго ума. 
Но какъ р'Ьдко встр'Ьчаются они и, напротивъ того, какъ 
часто встр'Ьчаются люди, которые, израсходовавъ (притупивъ) 
всЬ свои органы, ни разу не подумали воспользоваться сво- 
имъ умомъ! Только размышлеше, или точн'Ье выражаясь, 
способность приводить свои понят1я въ порядокъ (логически 
мыслить), отличаетъ челов'Ька отъ вьючнаго животнаго. Мулъ, 
сд'ЬлавшШ 10 походовъ съ принцемъ Евгешемъ, отъ этого, 
однако, не сталъ лучшимъ тактикомъ и, къ стыду челове- 
чества, должно сознаться, что, всл'Ьдств1е этой л'Ьнивой глу- 
пости (1га^еп ВиштЬеН), мнопе старые (т. е. опытные) офи- 
церы ни на волосъ не лучше упомянутаго осла. 

„СтЬдуя рутиннымъ служебнымъ привычкамъ (йет Ьегде- 
ЪгасЫеп ВсЫепйепап с1е8 Вгепз^ез Ь18епс1), поглощенные 
удовлетворешемъ лнчныхъ потребностей и осматриваясь 
какъ-бы хорошо по'Ьсть, они двигаются, когда всЬ двигаются; 
становятся лагеремъ, когда всЬ располагаются лагеремъ; де- 
рутся, когда вс-Ь дерутся и это, по мн'Ьн1ю многихъ, зна- 
чип> д-Ьлать походы, пос'Ьд'Ьть въ бояхъ. Вотъ нсточнпкъ, 
причина этой массы поглощенныхъ пустыми мелочами и пре- 
бывающихъ въ грубомъ нев'Ьжеств'Ь военныхъ, которые, вм'Ьсто 
того, чтобы см'Ьло подняться умомъ до облаковъ, рутинно 
пресмыкаются въ пыли и никогда не озабочиваются раскры- 
Т1емъ причннъ пхъ усп'Ьховъ и неудачъ, не смотря на то, 
что эти причины весьма существенны". 

ЖестокШ упрекъ, который д'Ьлаетъ Фридрихъ Велишй, 
меньше всего можно отнести къ нашимъ молодымъ офпце- 
рам7>, ибо между ними очень мнопе постоянно трудятся надъ 
разработкою деталей и, д'Ь11ствительно, мнопя детали дове- 
дены до большаго совершенства. Д'Ьло, однакоже, еще больше 
выиграетъ, если мы будемъ изучать не одни детали, по и 
общее ц1>лое; даже прим-Ьнительно къ каждому маленькому 
д^лу, полезно время отъ времени осмотреться. Художникъ, 
работающей надъ своей картиной, по временамъ отходип> въ 
сторону, чтобы видеть весь еп8ешЫе, безъ чего, какъ бы 
детали ни были хороши, картина не будетъ им-ЬИ) успеха; 
такъ и во всякомъ д-Ьл^. 
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Тактика нм'Ьетъ своимъ назначен1емъ дать возможность 
внд'Ьть всю картину военио-морскаго д'Ьла, а не одни лишь 
ея детали и въ этомъ отношен1и польза ея безц'Ьнна. 

Глава V. 

Обучвн1е личнаго состава въ плаван1и. 

81) П.шваи/е въ мирное время есть школа для войны. 
Прежде всего вспомнимъ, что военный флотъ существуетъ 
для войны и сопряженныя съ большими расходами плава- 
тя судовъ въ мирное время совершаются для того, чтобы 
подготовить къ войн'Ь личный составъ; изъ этого основнаго 
положен1я будетъ исходить все посл'Ьдующее. Если во время 
плавашя услов1е это не соблюдается, то плаванхе не при- 
носить желаемой пользы. Въ н'Ькоторомъ отношенш, оно даже 
приносить вредъ, ибо личный составъ прюбр'Ьтаетъ неже- 
ланныя привычки и обычаи и съ наступлен1емъ войны при- 
дется кореннымъ образомъ все пересоздавать, что иногда 
трудн'Ье, ч'Ьмъ создавать вновь. Въ плаванхяхъ, особенно 
заграничныхъ, военнымъ кораблямъ иногда приходится 
исполнять поручешя, при которыхъ часть представительная 
занимаетъ первенствуюп^ее м'Ьсто и, кром'Ь того, отъ времени 
до времени вообш,е надо кораблямъ давать отдыхъ отъ воен- 
ныхъ занят1й и свободное время, чтобы экипажъ могъ 
спокойно отдохнуть; но главную ц'Ьль, т. е. приготовлен1е 
къ войнФз надо всетаки ставить на первы11 планъ и непре- 
станно ее памятовать, ибо, выпуская ее изъ виду, мы неиз- 
б'Ьжно попадемъ на ошибочный путь. 

Боевая подготовка судовъ въ особенности много страдаетъ 
отъ желанхя достичь идеальной чистоты. Н'Ьтъ никакого со- 
мн'Ьшя, что чистота на корабл'Ь существенно необходима, 
но какъ только начтшются упражнен1я, им'Ьющ1я ц'Ьлью 
боевую подготовку, такъ сейчасъ-же чистота и щегольская 
окраска несколько страдаютъ. Надо радоваться, что упраж- 
нен1я въ (^тр'Ьльб'Ь изъ орудп'г и минами теперь обстав- 
лены такими правилами, что эта часть практикуется доста- 
точно часто, но мног1я друпя занят1я сл'Ьдовало-бы участить. 
Въ особенности нуждаются въ регламентащи всЬ тактичес- 
к1я занят1я по разв-Ьдочно!! службе, по блокад'Ь береговъ. 
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ПО изучешю своего корабля, по миннымъ атакамъ и упраж- 
нен1ямъ, по СПЯТ1Ю плановъ укр-Ьплешй, по боевому манев- 
рированш и проч. 

Весьма трудно давать обпця наставлен1я о томъ, какъ 
вестп службу на корабл'Ь, чтобы каждый нзъ чиновъ воспи- 
тывался въ томъ дух'Ь, который предписываетъ морская 
тактика. Въ общемъ лишь можно сказать, что отъ командира 
и офицеровъ требуется справедливость, жизненный тактъ и 
выдержка. При этихъ услов1яхъ и им'Ья постоянно .въ виду 
ц'Ьли, нам'Ьченныя тактикой, можно достичь весьма благо- 
11р1ятныхъ результатовъ. 

82) Надо умгыпь не находить затру дненШ. Великое зна- 
чен1е для начинающаго офицера им'Ьетъ добрый прим-Ьръ 
командира. ВсЬ признаютъ это, и часто, говоря про оф1П1ера, 
указываютъ, что онъ служилъ у такого-то командира. Моло- 
дой челов'Ькъ должснъ научиться изъ добрыхъ прим'Ьровъ 
не находить ни въ какомъ д'Ьл'Ь затруднен1й. Если молодой 
челов'Ькъ, получивъ приказан1е, начнетъ находить затруд- 
нешя, то значитъ, что— или онъ не служилъ у хорошаго 
командира, или служа у хорошаго командира, старался 
ничему не научиться. Челов'Ькъ, который, получивъ прика- 
зан1е, говорить о затруднен1яхъ, стоитъ на ложпомъ пути и 
ч'Ьмъ скор'Ье его направятъ па путь истинный, т'Ьмъ лучше. 

Замечательное д'Ьло, что всякое иоручен1е кажется лег- 
кимъ, когда исполнен1е его представляется неизб-Ьжнымъ; 
работа при этомъ д'Ьлается охотно, даже съ увлечеи1емъ и 
Д'Ьло удается. Папротивъ, если у исполнителя западаетъ 
сомн'Ьн1е, то этимъ самымъ половина ого снлъ парализуется. 
Во'гь почему въ военномъ д'ЬлЪ отм'Ьна приказан!!!, или не 
точное его исполненхе, должны безъ крайности не д'Ьлаться. 
На мор-Ь, гд'Ь о'гь услов1й погоды зависитъ такъ много, мы 
не можемъ держаться это1^о прав!1ла также строго, какъ 
сухопутнье; намъ приходится ка'ждому исполнителю иродо- 
ста1иять большую долю свободы, по есл!1 команд11])1> :тм'Ь- 
чаетъ, что офицеръ нач1!наетъ этимъ злоу!1отр(м5лять, то 01п> 
долже1ГЬ немедленно поставить 0(1)ицера на Д()ллс1!Ы1*1 путь. 

Авторъ лично всегда держался то!'о 11раы!ла, что (»фИ1и»])'ь 
долженъ исполнять поручение разумно и по бояться отькт- 
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ственности И мы помнимъ множество случаевъ, когда офп- 
церъ не изъ опасешя ответственности, а изъ желанья не 
останавливаться передъ ватруднешемъ, см'Ьло заканчнвалъ 
свое д^ло, несмотря на изм'Ьнившуюся погоду. Одинъ изъ 
такихъ случаевъ былъ въ Охотски, гд* лейтенантъ Паро- 
менскШ, въ полночь, вывелъ изъ р'Ьки восемь паровыхъ и 
гребныхъ судовъ, когда в'Ьтеръ уже жестоко скр'Ьпчалъ и 
развело огромное волненхе. Подъемъ всего этого каравана 
на качк^Ь.былъ задачей не легкой, но все * обошлось благо- 
получно и черезъ два часа корабль лежалъ въ три рифа, 
стараясь, въ виду наступившаго шторма, подъ парами и пару- 
сами возможно скор'Ье удалиться отъ негостепрхимнаго берега. 
83) Мнгънгя различныхъ авшоритешовъ объ обученги воен- 
ному дгьлу, Въ глав^Ь II мы привели указаше, какъ смо- 
тр^лъ на занятая Суворовъ. Каждый, кто хочетъ приготовить 
свой экипажъ къ войн'Ь, долженъ поступать какъ Суворовъ: 
онъ долженъ придумывать задачи и пусть онъ дастъ про- 
сторъ своей фантазш въ отыскиванш различныхъ комбинащй, 
способныхъ развить его экипажъ. 

Н^тъ сомн'Ьшя, что Суворовск1я ученья тяжелы, но Суво- 
ровъ говорилъ „тяжело въ ученьи — легко въ поход-Ь (т. е. 
на ВОЙН'Ь), легко въ ученьи — тяжело въ поход-Ь" (тактика 
Драгомирова, стр. 40). 

Морицу Саксонскому принадлежитъ знаменитый афо- 
ризмъ, что челов'Ькъ на во1Ш'Ь д'Ьлаетъ лишь то, къ чему 
привыкъ въ мирное время. 

Генералъ Драгомировъ говоритъ, что вопросъ о снстем-Ь 
обучен1я относится къ тактик1^. Въ своихъ военныхъ зам^Ьт- 
кахъ (Воен. Сб. 1894 г. Хо 4), онъ говоритъ сл'Ьдующее: 

„Что прежде давалось продолжительными войнами и 
отчасти длинными сроками службы, того нужно достигать 
теперь посл'Ьдовательно соображенной и настойчиво прово- 
димой въ жизнь системой воспптанхя. 

„Зд^Ьсь не м-Ьсто излагать эту систему. Скажу только, что 
основная идея ея заключается въ томъ, чтобы и въ мирное вре- 
мя знакомить челов^Ька съ чувствомъ опасности и давать ему 
практику въ преодол'Ьн1и этого чувства. Только при этомъ 
услов!!!, маневры и проч1я запят1я прюб'Ьтаютъ значен1е для 
военнаго времени, а безъ этого вс'Ь они не бол'Ье, какъ игра 
въ солдатики: очень красивая и потому заманчивая, но игра". 



— 98 — 

Въ этой зам'Ьтк'Ь, генералъ Драгомировъ какъ-бы реко- 
мендуетъ Суворовсюй способъ обучешя. Главу объ обученш, 
онъ резюмируетъ сл'Ьдующимъ образомъ: 

„УСЛ0В1Я ращональнаго обученхя войскъ: 1) должно учить 
въ мирное время только тому, что приходится д'Ьлать въ 
военное; 2) учить въ такой посл-Ьдовательности, чтобы изъ 
самаго рода обучен1я видна была ц^Ьль всякаго отдела обра- 
зовашя; 3) учить больше показомъ, ч'Ьмъ разсказомъ". 

„Объемъ солдатскаго воспитания и образовашя: 1) Воспи- 
таше: чувство долга и выносливость. 2) Образоваше: д-Ьйствхе 
оруж1емъ, согласован1е движешй и д'Ьйств1й съ товарищами; 
ловкость въ преодол-Ьши м'Ьстныхъ преградъ и въ пользо- 
ван1и ими для собственнаго укрыт1я, но безъ ущерба дМ- 
ствш оруж1емъ". (Учебнпкъ тактики, Драгомирова, стр. 53). 

Генералъ Драгомировъ на стр. 31 говорить: „чтб безпо- 
лезно на войн'Ь, то вредно вводить въ мирное обучеше". Ему 
принадлежитъ афоризмъ: „ч'Ьмъ уставъ тоньше, гЬмъ сол- 
датъ толще" и онъ совету етъ иногда задаваться вопросомъ: 
„чему можно солдата ие учишь?'', 

84) Какъ пргингьнить Суворовское унен1е на кораблгь? При 
выбор'Ь учен1й на корабл'Ь, н'Ьтъ ничего легче какъ про- 
д'Ьлыван1е шаблонныхъ упражнен1й. Чистота работы отъ 
этого чрезвычайно выигрываеп>, но д'Ьло страдаетъ, ибо при 
этомъ находчивость и пр. качества, нужныя военному чело- 
веку въ бою, не развиваются, а убиваются. Шаблонный 
учен1Я можно всЬ пройти въ первые 2 — 3 месяца плавашя, 
посл'Ь чего необходимо разнообразить задан1я. Надо помнить, 
что какъ-бы велико ни было.разнообра:з1е въ нашихъ мир- 
ныхъ упражнен1яхъ, оно никогда не сравнится съ т^Ьмъ, 
что насъ ждетъ въ военное. Можемъ ли мы разсчитывать на 
умелость нашу зад'Ьлывать пробоины, ставить боны пли 
исправлять поврежден1я въ переборкахъ, паровыхъ трубахъ, 
когда мы никогда не упражнялись ни въ зад'Ьлк'Ь пробоинъ, 
ни въ постановк'Ь боновъ, ни въ исправлен1и паровыхъ трубъ 
въ мирное время! Даже и въ обыкновенныхъ, такъ сказать 
шаблонныхъ учен1яхъ, можно небрежностью портить д'Ьло. 
Сколько разъ памъ случалось вид'Ьть, что миноносецъ на 
ученьи, при атак'Ь, подаетъ свпстокъ о выпуск* мины въ 
тотъ моментъ, когда онъ совсЬмъ не повернутъ должнымъ 
образомъ для производства выстр'Ьла. Прежде бывало, что на 
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маневрахъ изъ пушекъ стр^^яли не наводя; теперь это 
почти вывелось; но водяная тревога и подводка пластыря 
тоже д'Ьлается не всегда ращонально. 

Однажды мы были очевидцами сл'Ьдующаго случая. Бро- 
неносецъ въ шкерахъ наб^Ьжалъ на камень и пробилъ себ* 
дно. Явившись на корабль по приказанш командующаго 
эскадрою, авторъ спросилъ: подвели-ли пластырь? Ответили, 
что подвели тотчасъ же въ три минуты, но что течь не 
уменьпшлась. Было-бы чудо, если бы пластырь помогъ, ибо 
его подвели съ правой стороны, противъ отд'Ьленхя № 8, не- 
далеко отъ ватерлиши, а пробоина оказалась на л-Ьвой сто- 
ронЬ, противъ отдЬлешя № 9, у киля. Вотъ къ чему ведутъ 
шаблонный учешя безъ должнаго задашя! 

85) Не слтьдуетъ допускать, чтобы условгя мирного ере-, 
мени преобладали. Услов1я мирнаго плаватя отличаются 
кореннымъ образомъ отъ услов1й военнаго времени и можно 
замучить людей безпрерывною работою по достижешю резуль- 
татовъ, полезныхъ только для мирныхъ ц'Ьлей. Эта разница 
лучше всего характеризуется анекдотомъ о капрал'Ь въ вой- 
скахъ Фридриха Великаго; по возвращенш въ казармы изъ 
тяжелаго боеваго похода, капралъ этотъ обратился къ солда- 
тамъ приблизительно со сл'Ьдуюш;ею р'Ьчью: „Смотри, теперь 
держи ухо востро! Это не то, что въ поход'Ь! Теперь льготъ 
больше не будетъ и начнется серьезная служба". 

Я'Ьть ничего вреднее, въ боевомъ отношеши, какъ под- 
ражан1е взглядамъ этого Фридриховскаго капрала, ставя 
высоко мелше интересы мирнаго времени. 

8в) Практическгя занятгя по управленгю кораблемъ. Ус- 
п'Ьхъ въ бою будетъ въ большой степени зависЬть отъ ум'Ь- 
лаго управлен1я кораблемъ и надо изыскивать всяк1я сред- 
ства, чтобы прхучить личный составъ къ маневрирован1ю ко- 
^)абля. Прежде всего сл'Ьдуетъ себ'Ь усвоить непреложную 
истину, что руль двигаетъ въ сторону — не носъ, а корму 
корабля и что точка вращен1я корабля находится далеко 
впереди средины судна. Мнопе, начинаюш,1е управляться, 
недостаточно сознаютъ эту простую истину, а потому, входя 
въ гавань, и вообще управляясь на т-Ьсномъ м'Ьст'Ь, они не ум'Ь- 
лы. Сл'Ьдуетъ также научиться управлять кораблемъ такимъ 

7* 
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<У|разомъ, чтобы пос-тЬ перем'Ьны курса онъ былъ одержанъ 
на изв'Ьстномъ направленш п бол'Ье не катился. Н'Ьтъ ничего 
безо^^разн-Ье и безиолезн-Ье какъ перекатиться бол-Ье, тЬмъ 
надо и затЬмъ катиться обратно. Подробности объ этомъ даны 
въ § 115. Весьма важно освоиться съ той мыслью, что на 
мелкомъ м'ЬсгЬ, когда подъ килемъ мало воды, всякШ ко- 
рабль худо слушается руля и гЬ средства, который доста- 
точны на большой глубин*, недостаточны на малой. Подле- 
жить изучен1Ю вопросъ, куда покатится носъ одновинтоваго 
судна, когда данъ задн1й ходъ? При штил1Ь, это зависитъ 
исключительно отъ того, въ которую сторону вертится винтъ; 
при в1>тр1>, чаще носъ покатится подъ в*теръ. Если у судна 
большой диферентъ, то гудно станетъ совсЬмъ кормою къ 
В'Ьту^у. Въ этомъ положеп1и, его легко удерживать на одномъ 
м^ЬсгЬ, такъ что, если надо только сохранить свое мЪсто, 
то легче это сд1>лать, ставя корабль кормою къ вЪтру, а 
не носомъ и давая по временамъ несколько оборотовъ назадъ. 
Авторъ постоянно практиковалъ этотъ способъ, когда на кор- 
вегЬ „Витязь" доставалъ сь глубины образцы воды, для опре- 
Д'Ьленгя уд+>льпаго в'Ьса. 

87) Особенности двухвинтовихъ судовъ. Двухвинтовыя 
суда вообще капризны и не сразу отв-Ьчаютъ дМствш руля. 
Часто случается, что корабль не чувствуетъ руля, если его 
положено меи1>е 10°. При поворот* судна одннмъ рулемъ, 
если руль начнутъ класть на-бортъ въ тотъ момепп>, когда 
судно случайно катится уже въ ту же сторону, то поворотъ 
начнется быстро и первая часть его будетъ крута; если же 
было обратное услов1е, то пово1)отъ будетъ тихъ и отлогъ. 
По этнм1> и другнмъ прнчинамъ, у двухвпнтоваго судна нель- 
зя пр1искать такого положеп1я руля, которое соответствовало 
бы эскадренному рад1усу, а надо первоначально положить 
руль на-борп>, а потомь, перекатившись 4 румба, отвести 
руль такъ, чтобы общ1н ;цаметръ Щ1ркуляцп1 соотв*тствовалъ 
эскадренному. Вообще можно сказать, что у двухвпнтовыхъ 
судовъ руль находится въ весьма невыгодномъ м-ЬсгЬ для 
удерживан1я суднл на курс*. Двухвинтовыя суда худо дер- 
жатся на курс*, некоторые склонны объяснять это перавно- 
м*рпымъ д*иств1<'мъ машинъ, но машины тутъ не виноваты. 
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Корабль не столь чувствителенъ къ изм'Ьненхю въ ходахъ ма- 
шинъ. Д'Ьло тутъ въ неверности самой идеи двухвинтовыхъ су- 
довъ. Введен1е третьяго двигателя есть большой шагъ впередъ. 

88) Смьдуетъ въ плаванги не пропускать случая практи- 
коваться въ упраэюнен1яхъ, полезныхъ въ боевомъ отнотенги. 
Плаваше даетъ много случаевъ, чтобы практиковаться въ 
управленш своимъ судномъ, но случаи эти часто пропуска- 
ются безъ пользы. Положимъ нужно принять лоцмана; обык- 
новенно сначала уменьшаютъ ходъ, потомъ останавливаютъ 
машину, зат'Ьмъ даютъ задшй ходъ. Отчего бы, наприм'Ьръ, 
не перевести машину сразу на задтй ходъ? Это будетъ 
ближе къ тому, что придется д^^ать въ бою. Говорятъ, будто 
при этомъ машина можетъ поломаться; въ такомъ случа'Ь, 
пусть она ломается въ мирное время. Будетъ хуже, если мы 
переведемъ машину съ хода на ходъ въ бою и она поломает- 
ся тогда. Наша собственная опытность говорить, что если 
переводъ машины съ хода на ходъ не вызываетъ черезм^р- 
наго содрагатя кормы, то онъ не вреденъ. Поршни, подшип- 
ники и пр. получаютъ при этомъ лишь то давлеше, которое 
соотв^Ьтствуетъ давлен1ю пара и на которое они разсчитаны; 
въ машин-Ь даже не заметно, когда ходъ переменять. Силь- 
ное дрожаше кормы при перевод* машинъ бываетъ чаш;е 
на мелководьи, но если вообще заметно дрожаше при пере- 
воде съ полнаго передняго на полный задшй ходъ, то сл*- 
дуетъ попробовать переводить съ полнаго передняго на средтй 
задшй или малый задн1й. Во всякомъ случае, когда это воз- 
можно, надо избегать посл'Ьдовательныхъ переводовъ машинъ, 
а сразу показывать въ машину телеграфомъ, что требуется. 

Есть еш,е одно возражеше противъ внезапныхъ остановокъ 
машинъ — это излишнее накоплеше пара. Претенз1я эта мо- 
жетъ быть и справедлива, но стоить только за 5 минуть до 
перевода машины велеть закрыть поддувала и тогда паръ, 
за краткую остановку для пр1ема лоцмана не успЬеть под- 
няться на столько, чтобы явилась потребность его вып5^скать, 
а если и придется выпустить въ холодильникъ несколько 
пару, то въ этомъ н^тъ б^ды. Такое д^йствхе потребуется въ 
бою, а следовательно въ немъ также полезно практиковаться. 

Случается иногда слышать такое мнете командировъ. 
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ЧТО въ мирное время надо стараться сберечь матерхальную 
часть; что рискъ не оправдывается условгями мирнаго пла- 
ван1я, но что въ военное время каждый будетъ рисковать. 
Это не такъ. Если въ мирное время не практиковались въ 
какомъ-нибудь дМствхи, то въ военное — неблагоразумно его 
практиковать и никто не рискнетъ въ виду непрхятеля дЬ- 
лать гЬ опыты, на которые онъ не р-Ьшался въ спокойной 
обстановке мнрнаго времени. Намъ случалось также встр'Ь- 
чать столь осторожныхъ командировъ, которые воспрещали 
даже быстро класть руль, поднимать якорь и пр. Всякая 
подобная осторожность, съ тактической точки зр^Ьтя — вредна, 
и т'Ь д^Ьйств1я, который разр^Ьшены въ военное время, дол- 
жны возможно чаще практиковаться въ мирное время, а то, 
чего нельзя практиковать во время мира, не слЪдуетъ упо- 
треблять въ бою. 

88) Экономическгй ходъ. Желан1е удешевить переходы за- 
ставляетъ военный суда постоянно ходпть экономпческимъ 
ходомъ, который совершенно не соотв^тствуетъ тому, для 
чего построена машина. Наше мн'Ьте, что д'Ьло значитель- 
но выиграло бы, если бы поставлены были на корабляхъ 
для экономическаго хода вспомогательные двигатели, при ко- 
торыхъ ходъ будетъ еще значительно экономичнее; главный 
же машины при этомъ надо употреблять лишь для пол наго 
хода, которымъ и совершать переходы въ размер* ассигнуе- 
маго количества угля. 

90) ЦродоАлсительность пребывашя въ морть. Чтобы сде- 
латься хорошнмъ морякомъ, надо подолгу оставаться въ море 
и этимъ пр1обрести привычку быть между небомъ п водою 
и считать море свопмъ домомъ. Прежн1я парусныя плавашя 
къ этому особенно располагали. Былъ случай, что Нельсонъ 
въ течете двухъ летъ ни разу не былъ на берегу (Жюрь- 
енъ де-ла-Гравьоръ, томъ 2, стр. 87). Теперь же ограпнчен1е 
въ расходе угля значительно сокращаетъ время пребыван1я 
въ море. Вспомогательные двигатели много улучшили бы эту 
часть, но пока они еще не введены, надо оставаться подолгу 
въ море, хотя бы съ застопоренною машиною. 

Вообще мног1е думаютъ, что въ море надо непременно дер- 
жать ходъ. Мы съ этпмъ несогласны и во время командован1я 
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эскадрами, мы постоянно практиковали остановки съ засто- 
поренными машинами на бол'Ье или мен'Ье продолжительное 
время. Передъ остановкою машины, надо поставить эскадру 
въ полв'Ьтра и тогда всЬ суда останутся, какъ были. Разныя 
суда несетъ по-в'Ьтру съ разными скоростями, но если каж- 
дые четыре часа немного выравнивать строй, то больпюй 
разбросанности не будетъ и всЬ суда будутъ въ сбор*. Бо- 
л'Ье всего при этомъ страдаютъ миноносцы, которыхъ сильно 
качаетъ; имъ предпочтительн'Ье при этомъ пройти П1)0тивъ 
в-Ьтра и, повернувъ носомъ по-в'Ьтру, стопорить мапп1ну, 
правя на фордевиндъ. При среднихъ условхяхъ придется 
каждые два часа выходить на-в'Ьтеръ, чтобы не быть далеко 
отъ эскадры. Держась ночью при застопоренной машин'Ь, вс1^ 
чины на судахъ им^Ьютъ время получить свой отдыхъ, что 
очень нелишнее— въ особенности для командира, если передъ 
тЬмъ ц'Ьлый день велись различный тактическхя упражнен1я. 

91) Пракшическгя заняш1Я по маневрировангю. Учитель 
эволющй на нашемъ флогЬ, Г. Н. Бутаковъ, заставлялъ ко- 
рабли ходить по рейду, описывая различный кривыя вокругъ 
стоявшихъ судовъ. Упражнешя эти и по настоящее время 
считаются полезными и въ н'Ькоторыхъ эскадрахъ практи- 
куются по м'Ьр'Ь возможности. Кром'Ь того, адмиралъ 1)ута- 
ковъ производилъ очень часто эволющй, который также раз- 
виваютъ морской глазъ и навыкъ, а для усвоен1я правил7> 
пользовашя тараномъ, имъ были предложены и введены та- 
ранные барказы, при посредств'Ь которыхъ один7> барказъ 
могъ наносить удары другому совершенно безвредно. Прак- 
тическ1Я занятья въ маневрирован1и можно разд1>лить сл'Ь- 
дующимъ образомъ. 

92) Маневрирование одного кораб.гя на своОодгь. для изу- 
чешя поворотливости на разныхъ ходахъ, при дМстиш 
одннмъ рулемъ, положеннымъ на 10% 20"" и на-бо]>п^. Ма- 
неврирован1е, стопоря одну нзъ машннъ въ помощь рулю, 
или даже давая одной изъ машинъ заднп! ходъ. 

Надо стремиться, чтобы при этомъ маневрироваи1И ско- 
рость уклон'5Н1я корабля ьъ сторону, а также ^-корость хиу 
ступательнаго льи>#:ен1я корабля во В'"Ь моменты маневра 
запиливались бы по гекунлнымъ, ^равненнымъ между собою 
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часамъ — съ такою точностью, чтобы можно было потомъ на- 
чертить на бумагЬ въ масштаб'Ь путь, пройденный кораб- 
лемъ и ясно вид'Ьть крутизну загиба пути, въ зависимости 
отъ положен1я руля и пользоватя машинами. 

93) Манеерировашв одного корабля относительно другихъ, 
стоящихъ на якорть. Мелководные рейды мало пригодны для 
такнхъ маневровъ большихъ кораблей, ибо корабли вообще 
худо слушаютъ руля и мапшнъ, когда у нихъ подъ килемъ 
мало свободно!! воды. Маневрированхе относительно стоящихъ 
судовъ заключается въ обход* каждаго изъ нихъ, съ пово- 
рачивашемъ въ промежутки и съ выполнетемъ вообще за- 
ран'Ье предначертанной кривой. Такъ какъ диспозищя су- 
довъ изв-Ьстна, то полезно на чертеж*, зная циркуляцш 
своего судна, предр'Ьшить— на какихъ поворотахъ сл'Ьдуетъ 
пользоваться однимъ рулемъ и на какихъ нужно прибегнуть 
къ помощи машинъ. 

При маневрироваши относительно стоящихъ судовъ, какъ 
и вообще при маневрирован1и на глубинахъ не свыше 20 
саженъ, полезно держать людей на отдач* обоихъ якорей и 
у канатовъ. 

94) Маиеврироваше одного кораб.гя относительно другого 
вспомогательнаго, дгьлающаго опредгьленния зарангье д&иоюен/я. 
Можно рекомендовать способъ обучешя, практиковавш1йся 
въ 1877 году на пароходахъ активной обороны „Вел. Кн. 
Константинъ" и "Аргонавтъ". 

Одинъ изъ этихъ пароходовъ долженъ былъ исполнять 
роль „в(Ч1омогательнаго корабля", д^лая предназначенную 
ему эволющю и не отв'Ьчая за столкновен1о. Онъ перекла- 
дывает1> руль и м'Ьняетъ ходъ лппхь по сигналу съ маневри- 
рующаго корабля. Другой пароходъ маневрировалъ подл* 
вспомогательнаго, желая поставить (*вою артиллсрш въ вы- 
годный УСЛ0В1Я, или подвести подъ него букс1фный шесть. 
Такихъ упражненИ! можно перечислить н*сколько, поставивъ 
бол*е легк1я впереди тяжелыхъ. 

а) Вспомогательный корабль даетъ ходъ 10 узловъ и кла- 
детъ руль 10** вправо. Маневрирующ1й корабль описываетъ 
въ томъ же направлен1И наружный кругъ, держа вспомога- 
тельный на изв*стный курсовой уголъ, наприм*ръ — на 
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крамболъ, или же обгоняя его и соблюдая дистанщю, недо« 
ступную для миннаго выстр'Ьла. 

б) Тоже, что въ пункт'Ь а, но вспомогательный корабль 
держитъ руль, положеннымъ на 20"". 

в) Вспомогательный корабль держитъ 10 узловъ ходу и 
руль 10°. Маневрируюпцй корабль описываетъ кругомънего 
наружные круги, не приближаясь на минный выстр-Ьлъ и 
стараясь не держать вспомогательный корабль въ невыгод- 
ныхъ углахъ обстр'Ьла. 

г) Тоже, что въ пункт'Ь в, но маневрирующ1й корабль 
старается пройти въ 2-хъ кабельт., для производства мин- 
наго выстр'Ьла. 

95) Свободное лшневрировате деухъ кораблей можетъ произ- 
водиться лишь при н'Ькоторомъ ограниченш. Съ этою ц'Ьлью, 
на вод'Ь отбивается лпшя в'Ьхами или створами береговыхъ 
предметовъ и каждому изъ маневрирующихъ кораблей от- 
дается одна изъ сторонъ, пользуясь которой, онъ можетъ 
делать ВСЯК1Я передвижешя, но не им^Ьетъ права перейти на 
половину, предназначенную для другого корабля. 

9в) Свободное маневрированге двухъ эскадръ. Какъ и ма- 
неврированхе двухъ судовъ, должно производиться такимъ 
образомъ, что одна эскадра играетъ роль „вспомогательной*^,, 
исполняя лишь тЪ движешя, которыя будутъ ей указываться 
эскадрою маневрирующею. За столкновен1е въ этихъ манев- 
рахъ точно также отв'Ьчаетъ маневрпруюш;ая эскадра. Задачи 
для исполнен1я могутъ быть весьма разнообразны и упражне- 
н1я въ одной изъ нихъ могутъ дать поводъ къ проектирова- 
шю другой. При эскадренныхъ упражнешяхъ, иногда полезно 
каждому кораблю им'Ьть на длинномъ букснр-Ь подвижной 
щитъ, дабы можно было стр'Ьльбою изъ учебныхъ стволовъ 
практиковаться въ попаданхн при этихъ услов1яхъ. Авторъ 
въ минувшее л'Ьто прпм'Ьнялъ этотъ способъ практическихъ 
упражнен1й въ стх)'Ьльб'Ь и нашелъ его вполн'Ь ц^есо- 
образнымъ. 

97) Упраэ^снешя въ эволющяхъ. Эти упражнен1Я весьма 
полезны для прхучетпя глаза къ двигающимся кораблямъ, но 
объ нихъ говорится далЪе — въ глав^Ь объ эволющяхъ. Къ 
числу упражнеи1й по эволющямъ, которыя слЬдуетъ практи- 
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ковать, долженъ принадлежать маневръ охватыватя и уничто- 
жен1я непрхятельскаго архергарда. (См. ниже эскадренный 
бой). 

96) Заключенге объ упрссвленги кора^лечъ. Мы полагаемъ 
существенно необходимымъ ввести обязательный курсъ ма- 
неврирован1я. Пусть будутъ разставлены въ изв'Ьстномъ по- 
ряди* в'Ьхи и пусть каждый офицеръ прод'Ьлаетъ изв'Ьстныя 
задачи— сперва съ миноносцемъ, потомъ съ легкимъ судномъ, 
загЬмъ съ крейсеромъ извЪстныхъ разм'Ьровъ и, наконецъ, 
съ броненосцемъ. Начальники, на обязанность которыхъ бу- 
детъ возложена оц'Ьнка офицеровъ этимъ путемъ, найдутъ 
возможность дать правильный отзывъ о морскомъ глаз'б каж- 
даго изъ нихъ идущаго строевымъ путемъ и гЬмъ помогутъ 
установлешю правнльнаго, съ тактической точки зр'Ьшя, 
чинопроизводства. 

99) Пзучеше своего корабля. Это д^ло первостепенной 
важности и надо употребить всЬ мЪры къ тому, чтобы ка- 
чества корабля были бы изучены и результаты изложены на 
<5умагЬ таблицами и графическими чертежами. 

Необходимы сл'Ьдуюпця таблицы и графики: 

1) Зависимость между оборотами машинъ и ходомъ. 

2) Зависимость между оборотами и индикаторной силой. 

3) Зависимость скорости поворота и дааметра цирку лящи 
отъ хода. 

4) Тоже отъ степени положен1Я руля при полномъ ходЬ. 

5) Тоже при 10 узлахъ. 

6) Кривая циркуляцш, когда судно, идя нзв'Ьстнымъ хо- 
домъ, положить руль на-бортъ и остановить одну изъ ма- 
шинъ. 

7) Тоже, когда одной изъ машинъ будеть данъ задн1й 
ходъ. 

8) Тоже, что пунктъ 6-ой, но Щ)и Ю-ти узлахъ хода. 

9) Тоже, что въ 7 пунктЬ, но при Ю-ти узлахъ хода. 
10) Идя полнымъ ходомъ, черезъ сколько секундъ корабль 

потеряеть ходъ посл'Ь того, что машинный телеграфъ будеть 
лереведенъ на полный заднШ ходъ. Сл'Ьдуетъ отмЪтить, сколько 
секундъ переводилась машина и съ какой посл-Ьдовательностью 
корабль терялъ ходъ. Съ этой ц-Ьлью, съ момента пере- 
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вода телеграфа, съ кормы выбрасывается за-бортъ секторъ 
болъшаго разм'Ьра, сделанный какъ у лага и начинаютъ вы- 
травливать привязанный къ нему дипъ-лотлпнъ, отм^Ьчая на 
секундометрограф'Ь моменты прохождешя черезъ гака-бортъ 
марокъ, дипъ-лотлиня разбитаго черезъ каждыя 10 сажень. 

11) Посл'Ь совершенной остановки корабля, дать полный 
передшй ходъ и, вытравливая (подобно указанному въ преды- 
дущемъ пункгЬ) линь отъ сектора, зам'Ьтить моменты про- 
хождешя 10-ти саженныхъ марокъ, дабы по нимъ вывести 
посл'Ьдовательное увеличеше скорости хода. 

12) Посл'Ь остановки судна, дать одной машин'Ь изв'Ьстное 
число оборотовъ (скажемъ 60), положить руль на-бортъ и опре- 
д-Ьлить- какую кривую судно опишетъ. 

13) Тоже давая полный ходъ. 

14) При поворогЬ съ рулемъ на-бортъ, по команд'Ь „одер- 
живай" (см. Командный слова, 1890 г., статью 446.), сколько 
градусовъ перекатится корабль ран'Ье, ч'Ьмъ пойдетъ по пря- 
мому направлен1ю. 

15) Тоже при рул'Ь 20^. 

16) Тоже при рул'Ь 10®. 

17) Тоже при д'Ьйствш машинами. 

ВсЬ вышеперечисленные опыты полезно произвести при 
полномъ запасЬ угля, при среднемъ и при маломъ. 

100) Степень точности при гщ/ченги качества корабля. 
Программа этпхъ опытовъ представляете^ весьма обшир- 
ной и потребуется много времени, если стремиться къ той 
точности, которая дается на м'Ьрнои мил'Ь и на строго отм'Ь- 
ченныхъ буйками разстоянхяхъ. Часто бываетъ, что, по невоз- 
можности сд'Ьлать опыты очень точног ихъ совс^Ьмъ не Д'Ь- 
лаютъ. Посему, если дов'Ьриться для хода на прямомъ курсЬ 
лагу, опущенному съ кормы, а на поворотахъ — йагамъ, опу- 
ш.еннымъ съ концовъ откннутыхъ выстр'Ьловъ, то работа 
очень ускорится. Для изучен1я дхаметра циркулящи, можно 
воспользоваться скоростью хода на поворот'Ь и опред'Ьле- 
шемъ д1аметра посредствомъ дальном^Ьра Люжоля, которымъ 
берутъ высоту рангоута своего судна со шлюпки, спущен- 
ной на воду п входящей въ струю корабля на поворогЬ. 

Для вычерчпвашя крнвыхъ поворота машинами, можно 
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также ограничиться двумя вышеприведенными данными и 
въ прибавокъ къ этому чертежомъ пути, сд^Ьланнымъ отъ 
руки съ марса, или съ другаго возвышеннаго пункта. Если 
обстоятельства позволяютъ, то можно прим'Ьнить мензулу 
лейтенанта Цима, которая можетъ дать весьма ценный ма- 
тер1алъ по нзучешю всЬхъ ходовыхъ элементовъ своего 
корабля. 

101) Офицеры доложены умгъть вычертить путь корабля на 
бумагть. Когда вся программа по нзучешю паровыхъ качествъ 
судна будетъ выполнена, то сл^дуетъ практиковать офице- 
ровъ вычерчиванхемъ въ масштаб'Ь пути своего корабля на 
бумагЬ. Положнмъ задается: въ 7 ч. 28 м. корабль въ штиль, 
при нагрузк'Ь такой-то, им'Ьетъ 63 оборота и идетъ прямымъ 
курсомъ по данной лин1и; проложите на план'Ь м'Ьсто, гд'Ь 
будетъ онъ находиться въ 7 ч. 29 м. Въ этотъ моменп> по- 
ложено руля 20® л'Ьво; гд'Ь будетъ корабль находиться въ 
7 ч. 30 м. и куда будетъ направленъ его носъ? Въ этотъ 
моментъ скомандовали „одерживай". На какомъ направлеши 
его одержать и гдЪ онъ будетъ въ 7 ч. 31 м.? Въ этотъ мо- 
ментъ положили право-на-бортъ и дали лЪвои машин'Ь зад- 
Н1Й ходъ; ГД'Ь будетъ корабль въ 7 ч. 32 м. и куда будетъ 
направленъ его носъ и т. д. 

Только изучпв1> корабль такимъ образомъ и ум'Ья начер- 
тить путь его при всевозможныхъ сочетан1яхъ руля и числа 
оборотовъ маппшы, можно выяснить себ'Ь наивыгодн'Ьпшхй 
способъ пользован1Я рулем7> и машинами въ бою. Въ армш, 
даже отъ субалтернъ офицеровъ требуется ум'Ьнье читать 
карту, а сл'Ьдуетъ признать, что точное вычерчиван1е пути, 
проходимаго кораблемъ, есть тоже чтен1е карты. П теперь; 
когда рангоутъ почти отм-Ьнеиъ, въ чемъ собственно заклю- 
чается знание морскаго д'Ьла, какъ ни въ точном1> поннмаши 
вс*хъ движен1й своего корабля, а таковое достигается по 
преимуществу упражненхями, прим'Ьръ которыхъ указан7> 
выше. 
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Глава М. 

А рти лл ер1я. 

102| Раавитк арты.и^р/и плеть совершенно В"Ьрнымп ша- 
гами, а именно: совершенствуется начальная скорость, бы- 
строта п удобства заряжашя. 

Введете бездымнаго пороха есть крупный шагь. как-ъ въ 
баллпстпческомъ отношен1и, такт> п по отношешю кт> впдп- 
моетп ц-Ьлп. Флотъ, снабженный беадымнымъ порохомъ. бу- 
дегь пм*ть надъ свопмъ протпвникозгь крл'пныя преиму- 
щества. Полный переходъ на безаымныо порс»хъ у оруд1й 
вс1Ьхъ калнбровъ, въ н-Ькоторыхъ флотахъ, уже совершился. 
Д"Ьло это насущной важности. 

Введен1е патронныхъ оруд1й упростило и ускорило заря* 
жан1е почти до пред-Ьла. ибо 6-д. пушка можетъ д-Ьлать 
выстр-Ьлъ посл-Ь выстр-Ьла чрезъ несколько секундъ — луч- 
шаго желать трудно. Сл'Ьдуюшш шагь моглтъ еще сделать 
къ полуавтоматическому заряжан1ю. которое состоить въ томъ. 
что. при накатываши орудтя пос.тЬ выстрела, замокъ самъ 
открывается и гильза экст1^актируется. Такое устройство 
для 3-д. пушекъ уже пм'Ьется п оно очень просто, 

Введен1е патронныхъ плшекъ повело за собой другое усо- 
вершенствовате, а именно: выносъ приц-Ьльной лиши въ 
бокт>. При этомъ устроГ1ств'Ь, комендоръ при выстр-Ьл-Ь не 
сходить съ своего м-Ьста и продолжаеть наводку. Заряжаше 
пушки производится безь его участ1я и когда оруд1е заря- 
жено, то у него уже готова наводка. Такое усовершенство- 
ваше, по нашему мн'Ьн1ю, также важно какъ введен1е патрона 
и перед-Ьлывать пушки на патронныя, не вынося приц1^,ть- 
ной лпн1п въ стороны— не стоип»: надо д1'>,1ать и то и другое. 

У картузных1> пушект» могуп> быть сд-ктаны больш1Я 
усоье1)шенстиован1я, безъ перед-^^лкп ихъ на патронный. 
П])еждг* вг-его надо освободиться отъ банен1я, что, при не- 
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реход'Ь на бездымный порохъ— возможно; надо только при- 
думать, какъ устраивать зарядъ безъ всякихъ дополнитель- 
ныхъ матерхаловъ, которые могли бы тл'Ьть посл^Ь выстрела. 
Съ этою ц'Ьлью надо, чтобы въ заряд^Ь, кром'Ь бездымнаго 
пороха, ничего не было; пока будутъ воспламенители изъ 
дымнаго пороха и шелковыя нитки для связки лентъ без- 
дымнаго пороха, до гЬхъ поръ банен1е необходимо. 

Кром'Ь улучшешя въ смысл^Ь банешя, желательно улуч- 
шен1е въ отпиранш замковъ — такъ, чтобы они сами отпира- 
лись при накагЬ орудая. О другихъ мелкихъ приспособле- 
шяхъ, которыя могутъ быть улучшены, мы зд'Ьсь не упоми- 
наемъ; они перечислены въ печатаемомъ теперь нашемъ от- 
чегЬ по артиллерхи. 

103) Паръ, гидравлика или дяектрическге двигатели. При 
первоначальномъ введети большихъ оруд1й, прйнятъ былъ 
паровой двигатель, но потомъ совершился обпцй переходъ 
къ гидравлик'Ь. Года четыре тому назадъ, электрическ1е дви- 
гатели стали выгЬспять гидравлику. Преимущество электри- 
ческихъ двигателей заключается главнымъ образомъ въ томъ, 
что при нихъ легче исправить поврежден1е проводниковъ 
силы, а потому, съ точки зр'Ьшя тактической, желательно 
самое широкое прим^Ьнен1е электрическихъ двигателей. 

104) Что такое районъ дгьйст^1Я артил^герт! Дать на 
это категоричесшй отв'Ьтъ весьма затруднительно. Сухопут- 
ные артиллеристы считаютъ райономъ д'Ы1ств1я своей артил- 
лер1и наибольшее разстояше, до котораго снаряды могутъ 
долетать. Теперь у нихъ введены станки, позволяюпце при- 
давать оруд1ямъ (правда — короткпмъ) уголъ возвышен1я въ 
45^ и райономъ д'Ьйств1я нхъ будетъ считаться та дальность, 
до которой долетаютъ снаряды при томъ углЪ, при которомъ 
снарядъ им^етъ наибольшую дальность. 

Если мы прпмемъ для нашпхъ пушекъ уголъ возвышен1я 
въ 15^ который допускаетъ большая часть стапковъ, то полу- 
чпмъ сл'Ьдующ1й районъ д'Ьйств1я для нанбол'Ье употреби- 
тельныхъ у насъ пушекъ: для 12-д. орудш въ 40 калпбровъ, 
при бездымномъ порох1>— 70 кабельт.; для 6-д. оруд1н въ 
45 калибровъ — 52 кабельт.; для 47 м.-м. одноствольныхъ — 
30 кабельт. и для 37 м.-м. пятиствольныхъ— 17 кабельт. 
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I 

Выше приводимая таблица дальности, приуглахъ возвы- 
шен1Я 5^ 10*" и 15°, даетъ матерхалъ для различныхъ такти- 
ческнхъ соображеи1й. Таблица эта, по отношешю къ н^Ькото- 
рымъ пушкамъ, им'Ьетъ лишь приблпзительныя величины. 
Фиг. 4 выражаетъ гЬ-же данныя графически. 

105) Под^раздгьмнк дисшанг{1й на дальтЯу среднгя и блиэ^с- 
П1Я. Не существуетъ правилъ, что надо признать ближнею 
дистанц1ею и что дальнею и, въ самомъ д'Ьл'Ь, всякое подраз- 
д^Ьлен^е будетъ произвольное. Полагаемъ придержаться угла 
возвышен1Я и примемъ сл-Ьдугоидя подразд'Ьленхя: 

При 1° возвышен1Я ближняя дистанщя: 
„ 2\2° „ средняя 

V Ь"" „ дальняя „ 

„ Ю"" „ очень дальняя „ 

„ ХЬ"" „ пред^Ьльная „ 

При такомъ услов1и, мы получимъ, что для 12-д. оруд1я 
въ 40 калибровъ ближняя дистанщя — 10 кабельтововъ, сред- 
няя— 22, дальняя — 37. Если, придерживаясь того же правила, 
мы возьмемъ за м'Ьрило 6-д. оруд1Я въ 45 калибровъ, то 
ближняя дистанцхя будегт> 8, средняя— 17, дальняя — 28 ка- 
бельтововъ. Казалось бы, для нов'Ьйшихъ орудШ среднихъ 
и большихъ калибровъ, можно было принять эти послЬдшн 
подразд'Ьлен1я. 

По тому же правилу, у 37 м.-м. пушекъ ближи1я дпстан- 
щи будутъ 2^4 кабельтова, средн1я - 5\'2 и далы11я 9. Эти 
посл'Ьдшя цифры правдоподобны и соотв'Ьтетвуюпэ общеп1)И- 

НЯТЫМЪ П0НЯТ1ЯМЪ. 

10в) Окоичате.гьныя скорости. Пробпван1с брони нахо- 
дится въ зависимости отъ окончательныхъ скороскчК а 
потому при тактическихъ разсужден1яхъ будетъ весьма по- 
лезна таблица 2-я для окончательныхъ скоростей. Изъ табли- 
цы этой видно, что 12-д. сиа1)ядъ, ныпуп;ен»ы1*1 со ско])остью 
2500 футъ, теряегь на каждый кабельтовъ въ начал-Ь 1,3" о, 
потомъ 1^0, а 6-д. отъ 1,6^7о до 1,2'7". Па разстояп1и 60 кабельт. 
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ТАБ.1ИЦА Ш 

ПРОБИВАЕМОЙ ТОЛЩИНЫ ЖЕЛЪЗНЫХЪ ПЛИТЪ (ВЪ ДЮЙМАХЪ) СНА- 
РЯДАМИ РАЗНЫХЪ КАЛИБРОВЪ И ВФСОБЪ ПРИ РАЗЛИЧНЫХЪ СКО- 

РОСТЯХЪ ВЪ МОМЕНТЪ УД.\РА. 
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109) О сдерэюиванги огня. Матерхальная часть позволяетъ 
въ настоящее время довести скорость стр'Ь^чьбы до такихъ 
пред'Ьловъ, при которыхъ является опасен1е выбросить боль- 
шее число снарядовъ, ч'Ьмъ это сл^Ьдовало бы. Сблизившись 
на пистолетный выстр-Ьдъ, надо воспользоваться этимъ пре- 
имуществомъ и д^Ьйствительно развить полный огонь, но на 
дальней дистанщи полезно сдерживать огонь патронныхъ пу- 
шекъ, иначе корабль къ р'Ьшительному моменту можетъ ока- 
заться безъ боевыхъ запасовъ, а команда крайне изнурена. 

Является вопросъ: сдерживая огонь патронныхъ пушекъ, 
что лучше — уменьшить огонь по всей батаре'Ь, или же пре- 
доставить весь огонь одной пушк-Ь, разр'Ьшивъ учащенную 
стр'Ьльбу и переведя огонь на другую пушку, когда команда 
начнетъ уставать? 

Мы склоняемся къ этому посл'Ьднему способу, ибо при 
этомъ легче сл-Ьдить за стр'Ьльбой и корректировать ее при- 
стр'Ьлкою; команда прхучается къ быстрому огню; сберегаются 
силы остальнаго экипажа, который можетъ въ это время ле- 
жать и частью быть убраннымъ изъ подъ огня, и есть воз- 
можность дать д^Ьло въ руки лучшихъ комендоровъ. Было 
бы интересно вопросъ этотъ выяснить опытами; на такой 
опытъ можно не пожал-Ьть н'Ьсколько сотъ снарядовъ гЬмъ 
бол^Ье, что его можно соединить съ обыкновенной практиче- 
ской стр^Ьльбой. 

110) Снаряди. По отношешю къ выдЬлк'Ь снарядовъ, тех- 
ника сд'Ьлала большой шагъ впередъ. Заслуживаетъ удив- 
лен1я такая прочность снаряда, при которой онъ, ударяясь 
въ броню со скоростью бол'Ье 2000 футъ и отскакивая отъ 
нея, оказывается совершенно ц'Ьлъ. 

Также много усовершенствовались способы снаряжешя 
снарядовъ. Надо желать, чтобы снарядъ — какого-бы ка- 
либра ни былъ, разрывался пройдя препятствхе (если оно ему 
подъ силу), будетъ ли оно состоять изъ тонкаго борта или 
изъ толстой брони. Существуюиця трубки обыкновенно взво- 
дятся при см'Ьщенш снаряда въ канал'Ь и даютъ взрывъ — 
или при прикосновеши немедленно, пли съ н'Ькоторымъ за- 
медлешемъ. Можетъ случиться, что, при пронпзыванш тон- 
каго борта, большой снарядъ получитъ лишь ничтожное со- 

8* 
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противлен1е и разрывъ посл'Ьдуетъ долго спустя послЪ прп- 
косновешя, когда снарядъ пролегЬлъ оба борта. Этотъ слу- 
чай в-Ьроятно будетъ им^Ьть м'Ьсто, когда 12-й снарядъ уда- 
рить въ трубу, или въ миноносецъ. 

Для того, чтобы снаряды правил ьн'Ье разрывались, на- 
добно проектировать трубки такъ, чтобы он^Ь взводились перво- 
начально въ канал'Ь, вторично— при прикосновен1и къ пре- 
ПЯТСТВ1Ю и разрывались тогда, когда прекратится значитель- 
ная убыль скорости отъ препятств1я. При соблюденш этихъ 
услов1и, снарядъ пропдетъ оба борта и заключающейся между 
ними уголь, и лишь тогда взорвется. При д'Ьйствхи по земля- 
нымъ укрЪпленхямъ, снарядъ, удовлетворяюпцй вышеназван- 
ному задашю, разорвется, когда остановится; при ударЪ въ воду, 
онъ разорвется, когда выскочитъ изъ воды; при удар-Ь въ бортъ 
подъ водою, онъ разорвется, когда пройдетъ воду и бортъ. 

Пусть бы техники подумали, какъ удовлетворить такому 
задашю, которое съ тактической точки зр'Ьшя весьма важно. 

111) Выборг снарядовъ для стргьльби въ бою. На нашемъ 
флогЬ нм'Ьются пять родовъ снарядовъ: бронебойные, фугас- 
ные, обыкновенные (чугунные), сегментные и картечь. За 
исключсн1омъ картечи, всЬ остальные снаряды снаряжены, но, 
разумеется, у фугасшаго снаряда разрывное д'Ьйств1е будетъ 
значительн'Ье, чЪмъ у бронебоннаго. При дЪйствш по зем- 
лянымъ укрЪ11лен1ямъ, сл^дуеть употреблять фугасные сна- 
ряды; точно также надо употреблять фугасные или сегмент- 
ные снаряды, д'Ыгствуя по судамъ неброненоснымъ. При 
стр'ЬльбЪ по броненосцу, непм'Ьющему небронтфованныхъ 
построекъ (мониторъ), сл-Ьдуетъ употреблять исключительно 
бронебоГ1ные снаряды, по, д'Ьйствуя против7> современиыхъ 
броненосцевъ, у которых1> есть больппя небронированныя 
поверхности, надобно употреблять снаряды и гЬ и друпе. 
Пусть одн'Ь пушки заряжаютъ бронебойными, а друпя фу- 
гасными снарядами. Бронебойный снарядъ, въ какую-бы часть 
судна ни попалъ, принесетъ свою долю пользы. Фугасный-же 
сна])яд1>, ударившись въ броню, не пробьетъ ее, но, попавъ въ 
небронированную часть, причинитъ больше вреда, ч-Ьмъ бро- 
небойный. Если у противника н^тъ тонкой брони, а лишь 
толстая, то оруд1я срсднихъ калибровъ, который не могутъ 
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пробить толстой брони, сл'Ьдуетъ заряжать исключительно 
фугасными снарядами. 

1енишъ сов'Ьтовалъ при продольныхъ выстр'Ьлахъ упо- 
треблять неснаряженные снаряды. Онъ считалъ, что снарядъ 
больше принесетъ вреда, если онъ ц'Ьльный пройдетъ во 
всю длину судна и что при этомъ онъ даже можетъ, всл^Ьд- 
ств1е своего угла снижен1я, проникнуть до машины или кот- 
ловъ. Въ этомъ зам'Ьчаши есть глубокхи смыслъ и мы лично 
думаемъ, что д'Ьйствительно продольные выстр-блы сл'Ьдуетъ 
д'Ьлать неснаряженными снарядами. Трудность заключается 
лишь въ томъ, чтобы предразсчитать, когда предстоитъ про- 
дольный выстр^Ьлъ, но если тактика противника заключается 
въ томъ, чтобы все время править носомъ на насъ, то это 
затруднеше вполн'Ь устраняется. 

Снаряды разрываются при удар^Ь объ воду. Сл4дуетъ-ли 
признать это качество желаннымъ или нежеланнымъ? Намъ 
это качество представляется скор'Ье желаннымъ, ч'Ьмъ н'Ьтъ 
и при небольшомъ недолет'Ь больше в'Ьроятности, что попа- 
дутъ въ корабль осколки разорвавшагося снаряда, ч'Ьмъ весь 
снарядъ. При д'Ьйствш по миноносцамъ изъ орудШ среднихъ 
калибровъ, можетъ быть даже выгоднее при этихъ усло- 
в1яхъ получать некоторые недолеты. 

112) Мелкая артил^гергя. Первоначально, при выбор'Ь ка- 
либра для мелкой артиллерш, остановились на 37 м.-м., такъ 
какъ этотъ калибръ есть почти наименьш1й, при которомъ 
допускаются разрывные снаряды. Для д'Ьйствхя по паровымъ 
катерамъ и миноноскамъ (съ шестовымъ вооружешемъ), ка- 
либръ этотъ считался вполн'Ь достаточнымъ, но со введе- 
шемъ мнноносцевъ большаго разм'Ьра, съ бол'Ье толстою об- 
шивкою п съ унпверсальнымъ прим'Ьнешемъ М1шъ Уайтхеда, 
37 м.-м. калибръ признанъ недостаточнымъ и зам'Ьчается по- 
всюду желанхе перейти къ 47 м.-м. одноствольнымъ пушкамъ. 
Мы не ВПОЛН'Ь согласны съ гЬмъ, что переходъ этотъ ращо- 
наченъ и главнымъ образомъ потому, что для 37 м.-м. ка- 
либра уже пм'Ьются автоматическ1я пушки Максима, тогда 
какъ для 47 м.-м. калибра так1я пушки еще не созданы. Что 
касается прим'Ьнен1я автоматическаго устройства къ легкимъ 
оруд1ямъ, то мы находимъ это весьма желаннымъ. Тотъ, кто 
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присутствовалъ на сравнительной стр'Ьльб'Ь простыхъ пу- 
шекъ съ автоматическими, тотъ не могъ не вынести впе- 
чатл'Ьшя, вполн'Ь благопр1ятнаго для автоматическихъ пу- 
шекъ. НаводящШ номеръ не отвлекается нич^Ьмъ отъ на- 
водки, а потому меткость огня чрезвычайно выигрываетъ, 
прпчемъ СТ0ЯЩ1Й сбоку офицеръ можетъ, сл^Ьдя за направле- 
н1емъ струи снарядовъ, давать указашя и способствовать 
м'Ьткости. По отношешю къ скорости стрельбы, автоматиче- 
ская пушка даетъ почти предЬльное число, ибо позволяетъ 
изъ одного и того-же ствола выпустить въ минуту 240 раз- 
рывныхъ снарядовъ; ббльшаго желать нельзя. 

Есть еще одно крупное преимущество автоматическихъ 
пушекъ, заключающееся въ томъ, что выстр'Ьлы идутъ одинъ 
посл'Ь другаго съ точно отм'Ьренными промежутками, а по- 
тому пальба эта скорее успокаиваетъ нервы, чЪмъ разстраи- 
ваетъ. СовсЬмъ иное мы зам'Ьчаемъ при стр^ЬльбЪ изъ обык- 
новенныхъ мелкихъ пушекъ и нужно нм'Ьть большое само- 
обладан1е, чтобы стоять между 4-хъ или 5-тп стр'Ьляющихъ 
пушекъ и не чувствовать отъ этого какого-нибудь неудобства. 

Автоматическ1Я 37 м.-м. пушки не получили въ разлпч- 
ныхъ флотахъ прим'Ьнен1я главнымъ образомъ потому, что 
всЬ недовольны 37 м.-м. калибромъ и переходятъ къ 47 
м.-м. и 57 м.-м. пушкамъ. Разхтл'Ьется, ч*мъ больше ка- 
либръ, гЬмъ сильнее д'Ьйствге пушки, но не слЪдовало-бы 
ставхггь 47 м.-м. пушку там7>, гд1Ь можно обойтись 37 м.-м. 
Д'Ьло В(*е въ в'Ь(*'Ь, а на тотъ-же в^Ьеъ можно получить въ 
три раза больше 37 м.-м. патроновъ, ч-Ьмъ 47 м.-м. Жела- 
тельно, чтобы не калибръ увеличили, а начальную скорость 
37 м.-м. пушки подняли до 2500 — 3000 футъ и тогда ка- 
либръ будетъ ВПОЛН'Ь достаточенъ. 

113) Пу.геметы. Автоматпчесюн прпнцппъ нашелъ себ-Ь 
примкнете въ стволахъ, стр'Ьляющихъ ружейными пулями 
п во многпхъ флотахъ гфинято на марсахъ ставить пуле- 
меты. Н-Ьтъ сомн-Ьнхя, что одинъ пулеметъ лучше, ч-Ьмтэ 10 
стр'Ьлковъ, но сухопутные войска отказались отъ пулеметовъ 
главнымъ образомъ потому, что, не видя м1>ста паден1я пуль, 
нельзя корректировать стр-Ьльбу. Это неудобство относится 
также и къ морскпмъ услов1ямъ. 
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Боевой или искусственный опытъ могъ бы дать правиль- 
ный отв'Ьтъ на то, въ какой мЪр^Ь постановка пулеметовъ 
ращональна. Мы, съ своей стороны, скорее высказываемся 
за пулеметы, ч'Ьмъ противъ нихъ и главнымъ образомъ по- 
тому,, что въ нихъ прп>гЬненъ прпнщшъ автоматической 
стр'Ьльбы, не требуюпцй отъ стр'Ьляющаго никакой работы, 
кром'Ь наводки. Это пред'Ьлъ, до котораго можно совершен- 
ствовать артиллер1ю. Въ нашемъ флот'Ь не мало денегъ было 
истрачено на изобр'Ьтеше автоматической пушки; теперь 
пушка изобр'Ьтена и сл-Ьдовательно ц'Ьль достигнута, остается 
только не останавливаясь идти впередъ. 

114) Влгянье устойчивости курса корабля на мгъткость 
артиллергйскаго огня. На м'Ьткость и скорость стрЪльбы ока- 
зываетъ большое вл1ян1е маневрирован1е корабля. Если стр-Ь- 
ляющШ корабль будетъ все время поворачиваться то вправо, 
то вл'Ьво относительно противника, то наводка оруд1й сд'Ь- 
лается весьма затруднительною и м'Ьткость очень постра- 
даетъ. Поворачиван1е судна не только затрудняетъ горизон- 
тальную наводку, но и сгЬсняетъ вертикальную, ибо, при 
каждой перем^н'Ь положен1я руля, корабль м^Ьняетъ свой 
кренъ и такъ какъ комендоръ не знаетъ, когда положатъ 
руль, то онъ совершенно не можетъ предусмотр'Ьть эти пе- 
рем-Ьны, которыя поминутно будутъ портить его вертикаль- 
ную наводку. Самое выгодное для стрельбы удерживать про- 
тивника на изв'Ьстномъ курсовомъ угл'Ь; тогда орудШ не 
придется наводить вновь, а останется лишь исправлять ста- 
рую наводку передъ выстр'Ьломъ. Этимъ избегается въ эс- 
кадренномъ бою весьма нежелательная стрельба по своимъ 
собственнымъ судамъ и стрельба участится, такъ какъ не 
будетъ тратиться время на розыскиваше черезъ узк1е порта 
противника и подробное разсматриваше — не свое-ли это 
судно. 

Крайне важно сд'Ьлать всЬ необходимый присное об лен1я 
для удержашя корабля на желаемомъ курсовомъ 5ТЛ'Ь и 
возможно чаще практиковать это. Если рулевой плохо удер- 
жпваетъ судно на курсовомъ угл^Ь, то на м'Ьткость стр'Ьльбы 
нельзя разсчитывать. Это обстоятельство въ состоянш вдвое 
уменьшить число попавшихъ въ непр1ятеля снарядовъ. 
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115) Научишь рулевьшгь одеронтвать. Предполагается что 
въ бою, въ особенности въ общей свалке, когда придется 
часто поварачивать корабль вправо и вл^Ьво и в'Ьроятно при 
этомъ будутъ употребляться лишь три главн'Ьйш1я команды: 
„право-на-бортъ", „л'Ьво-на-бортъ" и „такъ держать". Въ 
прежнее время „такъ держать" обозначало приказанте: одержи 
и правь на томъ курсЬ, на которомъ одержалъ. По новымъ 
команднымъ словамъ „такъ держать" обозначаетъ: одержи 
на томъ румб-Ь, на которомъ было судно въ моментъ отда- 
Й1Я приказан1я. Разница въ томъ, что при первомъ способ'Ь 
судно, переставъ катиться, пойдетъ по прямой линш, а при 
второмъ оно покатится обратно на 2—3 румба и такъ какъ 
рулевой сразу не одержитъ на требуемомъ румб^Ь, то судно 
должно будетъ вилять, пока не установится на курсЬ (фиг. 
5). Есть, однако, способъ пзб'Ьжать этого, командуя вм'Ьсто 
^такъ держать"— „одерживай". По этой команд-Ь, согласно 
§ 446 комапдныхъ словъ, рулевой долженъ одержать и пра- 
вить по тому румбу, на которомъ одержалъ. 

СтЬдуеть командиру пр1учиться командовать „одержи- 
вай"— настолько заблаговременно, чтобы рулевой могъ одер- 
жать на требуемомъ направлен1И, а рулеваго сл^Ьдуетъ на- 
учить, одержавъ па изв'Ьстномъ направлен1и, установить ко- 
рабль на нем7> и больше не вилять. Оп> несоблюден1я вы- 
шесказаннаго сильно пострадаетъ м'Ьткость стр^Ьльбы. 

11в) Влгянге тряски корпуса, отъ дгьйствгя магиини, на 
мтпкость стргьяьбы ивъ орудШ, Необходимо изучать корабли 
въ этомъ отношенп!, чтобы подм'Ьтить то число оборотовъ, 
при которыхъ тряска и вообще дрожанхе корпуса мог>тъ 
затруднять наводку оруд1й и уменьшать м'Ьткость стр'Ьльбы. 
Не при всякомъ углублен1И корабля наибольшая тряска со- 
отв'Ьтствуетъ тому же чп(*лу оборотовъ, а потому явленхе 
это сл-Ьдуеть изучать при разлпчномъ количеств-Ь угля въ 
ямахъ. 

Для выяснен1Я вл1ян1я сотрясен1я корпуса на меткость, кро- 
м1Ь наблюден1й неиосредственныхъ, полезно сд'Ьлать записи 
надъ показан1ями инструментовъ въразличныхъчастяхъ судна. 
За отс5Тств1емъ инструментовъ, иногда употребляютъ стаканы 
съ водою, разставляя ихъ на орудхйныя платформы или по 
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близости ихъ. Дается при этомъ различное число оборотовъ 
и наблюдается —сколько въ какомъ стакан'Ь воды будетъ вы- 
плес^нуто. Эти простые прхемы, несмотря на ихъ первобытность, 
даютъ бол'Ье ц'Ьнныя указанхя, ч'Ьмъ наблюдетя на глазъ. 

Тотъ ходъ, при которомъ сотрясете корпуса бол'Ье вл1яетъ 
на м^Ьткость стр'Ьльбы въ невыгодную сторону, должно при- 
знать для стр'Ьльбы неподходящимъ и изб'Ьжать его на- 
столько, насколько друпя услов1я боя это допустятъ. 

Н'Ькоторые машиностроители находятъ возможнымъ такъ 
уравновесить движейе частей своихъ машинъ, что он'Ь не 
пронзводятъ содрогашя корпуса. Всякхя так1я усовершенство- 
вашя надо признать, въ тактическомъ отношенш, чрезвы- 
чайно полезными. При д'Ьйствш двухъ машинъ можетъ слу- 
чаться совпаден1е причинъ, производящихъ сотрясете кор- 
пуса, которое въ такомъ случае чрезвычайно усиливается. 
Есть некоторое положен1е мотылей одной машины относи- 
тельно другой, при которомъ дрожате корпуса будетъ наи- 
меньшее и желательно, чтобы механики придумали так1е 
приборы, при которыхъ одна машина шла-бы относительно 
другой въ изв'Ьстномъ положеши. Электричество, которымъ 
такъ широко пользуются артиллеристы для своихъ прибо- 
ровъ, не получило доступа въ машины и механики имъ еще 
не пользуются, а между гЬмъ оно даетъ полную возможность 
прпдумать необходимые для сего приборы, которые въ воен- 
номъ отношети полож1ггельно необходимы. Тряска на боль- 
шихъ ходахъ составляетъ у нЬкоторыхъ легкихъ судовъ 
большую помеху въ наводк-Ь орудШ. 

117) Влгяпге солнечного освгыцен1Я. Солнечное осв'Ьщенхе 
можетъ им'Ьть большое значете при малой высогЬ солнца 
надъ горизонтомъ. Судно, занявшее такую позищю, чтобы 
его гЬнь была направлена въ сторону непр1ятеля, им^Ьетъ 
тактическое преимуще(;тво въ точности опред'Ьлетя разстоя- 
н1я и въ м'Ьткости приц'Ьлнвашя, потому что при этомъ не- 
пр1ятель будетъ вид'Ьнъ сравнительно ясно, а разсматриваемое 
судно подставптъ свою гЬневую сторону и будетъ им'Ьть за 
собою солнце, сильно м'Ьшающее непр1ятельскому опред-Ь- 
ленш разстоянШ и приц'Ьливатю. Такое вл1ян1е солнечнаго 
осв-Ьщешя можетъ быть очень значительно, если солнце на- 
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ходится продолжительное время на малой высогЬ, какъ это 
бываетъ въ большихъ широтахъ. Въ борьб-Ь съ береговыми 
укр'Ьплешямн, когда выборъ времени принадлежшъ флоту, 
пользованге тактическими выгодами солнечнаго осв'Ьщетя 
наиболее возможно, но и въ одиночномъ, артпллер1йскомъ 
бо^Ь между судами, судно, им'Ьющее преимущество въ ход* 
и поворотливости, можетъ занять положенхе по направлешю 
къ солнцу и удерживать его, если даже противникъ стре- 
мится выйти изъ невыгодныхъ для него условШ. 

118) Влгянге дыма на мгыпкость сшргьльби. СлЪдуетъ раз- 
личать дымъ пороха дымнаго отъ дыма или в'Ьрн'Ье газовъ 
пороха бездымнаго. Дымъ больше м'Ьшаетъ стрельб* своего 
судна, ч'Ьмъ противника, ибо когда онъ застелетъ свое судно, 
то съ него невозможно целиться, тогда какъ противнику 
всетаки видны н'Ькоторыя части судна, по которому онъ 
стр'Ьляетъ и онъ можетъ Ц'Ьлиться. 

Когда стр'Ьляюпцй корабль безъ движен1я, то самыя не- 
выгодный услов1я по отношенш къ дыму есть штиль. На 
ходу, самое невыгодное услов1е будетъ при легкомъ попут- 
номъ в'Ьтр'Ь, когда дымъ сл'Ьдуетъ вм-ЬсгЬ съ судномъ. Слу- 
чается иногда даже на маневрахъ, когда стр'Ьляютъ малень- 
кими холостыми зарядами, что посл'Ь одного залпа такъ 
застилаетъ дымомъ, что ни только не видно ц'Ьли, по кото- 
рой надо стр'Ьлять, но и не видно— куда надо идти. 

В'Ьтеръ боковой, со стороны стр'Ьляющаго борта, скор'Ье 
устраняетъ дымъ, ч'Ьмъ в1>теръ съ противоположной стороны, 
ибо въ первомъ случа1> дымъ сейчасъ-же взойдетъ настр1^- 
ляющее судно и очистпп> бортъ, а во второмъ случа* дымъ 
скопится съ подв'Ьтра и можетъ тамъ остаться очень долго. 
Некоторые думаюп>, что подв'Ьтренное положеше гЬмъ не- 
выгодно, что при этомъ дымъ противника застилаетъ свое 
судно, но какъ-бы гЬсны ни были промежутки между кораб- 
лями, исе-же они будутъ больше, Ч'Ьмъ длина судна и потому 
чаще дымъ пойдетъ въ промежутки. Если представить себ1^ 
такой случай, что дымъ противника прямо пдетъ на свое 
судно, то и тогда въ виду того, что густота дыма пропа- 
даетъ, онъ будетъ бол'Ье вреденъ противнику, ч'Ьмъ сво- 
ему судну. По всЬмъ вышеприведеннымъ причинамъ надо 
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признать, что, по отношенш къ дыму дымнаго пороха, под- 
в'Ьтренное положеше выгодн'Ье нав'Ьтреннаго. Нельсонъ пред- 
почиталъ подв'Ьтренное положеше, хотя и объяснялъ это 
желашемъ не уп^^стить противника. 

Газы бездымнаго пороха, незатемняюшде существенно ви- 
димость противника, вредны лишь въ томъ отношенш, что 
производятъ угарное д'Ьйств1е на людей. Посему, при стр^льб'Ь 
бездымнымъ порохомъ, ттредпочтительн'Ье быть нав'Ьтр'Ь у не- 
пр1ятеля, чтобы газы отъ выстр^Ьловъ не шли во внутреншя 
пом^щешя судна. Первоначально объ угарномъ д'Ьйствп! га- 
зовъ говорили очень много, теперь перестали говорить, но 
не происход1ггь-ли это отъ того, что никто не далъ себ'Ь труда 
постр'Ьлять столько, сколько будутъ стр'Ьлять въ бою? 

Сл'Ьдуетъ им'Ьть въ виду, что дымъ обыкновеннаго пороха 
чрезвычайно худо пронизывается св'Ьтомъ прожекторовъ, а 
потому при ночной стр'Ьльб'Ь, когда дымъ несетъ на ц'Ьль, 
стр-Ьльба весьма медленна; посл% н^сколькнхъ выстр'Ьловъ 
приходится пршстанавливать стр'Ьльбу. Отсюда тактическ1й 
выводъ для миноносцевъ, что если у противника Н'Ьтъ без- 
дымнаго пороха, то въ отношенш дыма выгодн'Ье подходить 
къ нему съ подв^тра. 

119) СшргъяяшЬ'Ли залпами или бгьглымъ огнемъ. Вопросъ 
о томъ— сл'Ьдуетъ-ли въ бою стр'Ьлять залпами или б'Ьглымъ 
огнемъ, нельзя считать р'Ьшеннымъ. Н'Ькоторые изъ морскихъ 
писателей считаютъ, что въ бою иной стр'Ьльбы — какъ зал- 
пами, быть не можетъ. Друпе-же разд'Ьляютъ стр'Ьльбу на 
залповую и одиночную такимъ образомъ, что когда сражеше 
эскадренное, то Сл'Ьдуетъ стр'Ьлять залпами, а когда сраже- 
ше од1шочное, то и стрельбу производить одиночную. Мно- 
пе изъ опытныхъ офицеровъ однако же думаютъ, что было бы 
большимъ рискомъ вести стрельбу залпами, ибо непопадаше 
одного снаряда не составляетъ большо11 потери, тогда какъ 
нев'Ьрность ц'Ьлаго залпа д'Ьлаетъ безвреднымъ весь артил- 
лер1йск1й огонь ц'Ьлаго корабля. 

Преимуп1,ества стр'Ьльбы залпами сл'Ьдуюпця: 

а) Можно в'Ьрн'Ье руководить дМствхемъ огня, направляя 
его весь къ опред'Ьленноп ц'Ьли. 
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б) Дымъ прп залповоГ! стр^Ьльб'Ь гораздо меньше м-Ьшаеть, 
ч-Ьм!) прп одпночномъ огн^Ь. 

в) Меньше в*роят1я стр'Ьльбы по своему же кораблю и 
мпноносцамъ. 

Недостатки залповой стр'Ьльбы заключаются въ сл1>дую- 
темъ: 

а ) Есл н па нн дпкаторЪ офпцеръ суетится п д'Ьл аетъ ошибки, 
то весь артпллер1йск1й огонь будетъ для непр1ятеля без- 
вреденъ. 

б) Въ случа!'» перебьютъ проводники, ст1^'Ьльба залпами 
становится невозможною, но раньше, ч'Ьмъ откроется не- 
исправность проводниковъ, можстъ быть потеряно н'Ьсколько 
драгоц'Ьнныхъ мипутъ. 

Къ преимупхествамъ одиночное? стр'Ьльбы сл'Ьдуетъ от- 
нести то, что в'ь не11 принимаютъ участхе всЬ комендоры. 
Съ друго11 стороны, комсндорская стр'Ьльба требуеп> бдп- 
тельнаго надзора огь батареНныхъ командировъ, чтобы комен- 
доры хорошо наводили оруд1я и отнюдь не стр'Ьляли по сво- 
имъ судамъ. 

Судно, стр'Ьляющее залпами, производитъ впечатл'Ьнхе 
чего-то ц'Ьльнаго и это не можетъ не им'Ьть своего вл1ЯН1Я 
на нравственное <-остоян1е противника. В1> сухопутно!'! вонн11, 
пока слыишы залпы, можно быть ув'Ьречшымъ, что часть въ 
порядк'Ь, а когда начался б1>глыГ1 огонь, то является сомн'Ь- 
Н1е не смята-ли часть. Залпы В1> мо])ском1> бою будутъ про- 
изводить то же впечатл'Ьн1е, какь и на сушЬ и когда вы бу- 
дете вид'Ьть потери на своем1> судн'Ь и залпы у противника, 
то вамъ представится, что у него потерь н'Ьтъ и это не мо- 
жетъ не повл1ЯТЬ на ваше состоян1е духа. 

Мы лично склоня(»мся ско|)'Ье въ полр^зу залповъ, но если 
па боевомъ указател'Ь стоитъ оф1П1еръ, которыГг волнуется, 
то надо не колеблясь стр'Ьльбу передать комендорам1>, ибо 
тогда комендорская стр'Ьльба дасгь лучш1й результатъ, такъ 
какь часть комеидоровь будетъ стр1>,тять худо, а другая 
Х1»рошо и въ оби1емъ стр'Ьльба вы11дет'ь средняя, тогда какъ 
залпами, при выик^сказанпыхъ услов1ях'ь, стрЬльба будетъ 
еовсЬмъ плохая. Если-же у боеваго указателя будепэ стоять 
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офицеръ испытаннаго самообладатя, то стр-Ьльба залпами 
можетъ дать безподобные боевые результаты. 

120) Выборг дисшанцги для боя. Если оба противника со- 
вершенно свободны и м'Ьсто просторное, такъ что берега и 
отмели не сгЬсняютъ движетя кораблей, то выборъ дпстан- 
щи вполн*Ь принадлежнтъ тому, кто, при данномъ состояши 
моря, можетъ им'Ьть большш ходъ. Если отъ судна, пм'Ью- 
щаго больш1й ходъ, зависитъ разстоян1е до противника, то, 
сл^Ьдовательно, отъ него вполн'Ь зависитъ и родъ боя, т. е. 
артиллер1йск1й или артиллер1йско-минный; отъ него также 
зависитъ и время боя. Онъ можетъ или совсЬмъ не принять 
бой, если онъ ему невыгоденъ, или же отложить его до бол-Ье 
благопр1ятнаго времени дня или погоды, или же атаковать 
противника тотчасъ-же. Изъ всего этого сл'Ьдуетъ заключете, 
какое огромное значеше въ тактическомъ отношенш им^Ьетъ 
преимущество въ ход*, въ особенности если оно сохраняется 
при всякомъ состояши моря. 

Судно, им'Ьющее преимущество въ ход'Ь, не всегда однако- 
же можетъ командовать разстояшемъ. Такъ, если противникъ 
застанетъ его въ гЬсномъ м'Ьст'Ь, неим'Ьющемъ втораго вы- 
хода, то, прорываясь онъ на Н'Ькоторое время не будетъ коман- 
довать разстояшемъ. Также, если судно, им'Ьющее преиму- 
щество въ ХОД'Ь, связано н'Ькоторымъ поручешемъ (напр. 
копвоироваше транспорта и проч.), тогда выборъ разстояшя 
не принадлежитъ ему всец'Ьло, хотя и ,т^гъ преимущество 
въ ХОД'Ь даетъ больш1я выгоды. 

Въ истор1и мы им^Ьемъ прим'Ьръ, что умелый выборъ ди- 
станщп въ одиночномъ бою помогаетъ усп'Ьху боя. Такъ, въ 
сраженш, выиг1)анномъ англшскимъ фрегатомъ ЗеаНогзе и 
американскими СопзШиНоп и 11пг1еЛ 8Ш1е8, равно какъ и „всЬ 
друпя сражешя, пронсходпвш1я въ то время между англШ- 
скимп и американскими крейсерами, говоритъ Березинъ въ 
своей ^Морской тактик'Ь" (стр. 171), показали выгоды осто- 
рожнаго сблпжешя съ противнпкомъ, а именно для той сто- 
роны, которая въ артиллер1йскомъ отношенш сильн'Ье''. 

Если бой происходить между броненосными и неброне- 
носпыми судами, то, при надлежащемъ выбор'Ь дистанщи, 
броня наброненосц'Ь можеп> сд-Ьлаться неуязвимою для орудш 



своего неброненоенаго противника, тогда какъ для неброне- 
иоснаго судна— ч'Ьмъ больше диотанщя, т^мъ опаснее попа- 
даюице снаряды, ибо. съ увеличен1еыъ угла падешя, они легче 
могугь проникать въ жизненные части незащнщеннаго бро- 
ней судна. Вообще можно сказать, что близк1Я днстанщп бо- 
л'Ье выгодны гудамъ неброненоснымъ или нм'Ьющимъ лишь 
палубную броню п судамъ съ оруд1ямн меньшнхъ калнбровъ. 
Ч-Ьмъ меньше судно, гбмъ больше прнчпнъ къ сблнжешю, а 
такъ какъ малыя суда, къ тому-же, почти всегда обладаюгь 
большнмъ ходомъ, то иш1Ц1атнву въ ведеши одиночнаго боя 
чаще можно ожидать отъ малыхъ судовъ, ч-Ьт. отъ большихъ 
н, сл'Ьдовательно, при одиночноп В1-трМ11, малое судно— или 
уклонится отъ боя, или будетъ нападающимъ. Въ отношен1и 
минъ, сближен1е также выгодно для малыхъ судовъ, а по- 
тому вообще можно сказать, что е<-л11 малое судно рЬшило 
вст;'П1П'ь въ бой, то ч^Ьмъ скорее оно сблизится съ против- 
никомъ, г&мъ лучше. 

121) СтргьАьба на пр€{))ь.%ьныхъ дистанцгяхъ. Если наши 
оруддя могутъ стр'Ьлять на й1']льш1я дпстанщн, ч'Ьмъ орудя 
ненр1ятельск1я и мы командусмъ разстояп1емъ, то является 
вопросъ; не сЛ'Ьдуетъ-лн намъ выбра,ть такую дистанщю, при 
которой наши снаряды могугь достигать неприятеля, а его 
В1! могугь? Днстанщя эта будетъ 50—60 кабельтововъ, т. е. 
очень большая и, гл-Ьдовательно, попадаН1е въ противника 
будетъ весьма зат1)уднителы1ое, но сл-Ьдустъ пм'Ьть въ виду. 
что если мы сами, д-Ьйствительно, находимся вн* района д*й- 
СТВ1Я артиллерп! противника, то не поне<:емъ потерь, а потому 
ничто не м-Ьшаетъ намъ, если н-Ьтб качки, вести стрЬльбу 
съ полш-онною точностью и употребить БсЬ стараН1Я, чтобы 
точно опред'ктить разстояще, которое и коррекпгровать па- 
ден1емт1 своихъ снарядоиъ. 

Тактика обороняю щагося, въ этомъ случа^Ь, должна заклю- 
чаться въ томъ, чтобы затруднить стр'Ьльбу противника, м*ыяя 
возможно чаше 11азстоян1с до него. Сл^дуеть им-Ьтб въ виду, 
что съ дальняго разстоян1я трудно распознать— ндетъ-лп суд- 
но прямо на насъ или отъ насъ, посему обороняющемуся 
полезно л'Ьлать полуповороты, т. е. положивъ руль на-борт1), 
перекатиться впгемь р^-мбовъ въ одну сторону п восемь рум- 
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бовъ въ другую. Непр1ятелю будетъ казаться, что обороняю- 
щееся судно перекатилось на 16 румбовъ и онъ также по- 
вернетъ на 16 и когда убедится въ своей ошибк'Ь, то будетъ 
настолько близокъ, что подойдетъ въ сферу Д'Ьйств1я огня 
обороняющагося, чего именно посл'Ьдн1й и желалъ. 

122) Выборг курсового угла въ зависимости отъ угла об- 
сшргьла. Выборъ курсоваго угла, на которомъ предпочтитель- 
Н'Ье держать противника, зависитъ отъ расположен1я нашей 
артиллерш и брони. 

По отношен1ю къ артиллерш, наивыгодн^йппй к5фсовой 
уголъ тотъ, по которому можетъ д'Ьйствовать наибольшее 
число пущекъ. Для судовъ, им'Ьюш.ихъ дв'Ь башни, располо- 
женныя по д1аметральной плоскости, наивыгоднМшимъугломъ 
въ этомъ отношенш можно Признать секторъ, ограничиваемый 
обстр'Ьломъ носовой башни на корму и кормовой башни на 
носъ. Для судна съ бортовой артиллерхей, секторъ наивыгод- 
н^Ьйшаго обстр'Ьла также ограничзггся на корму пред'Ьломъ 
обстр'Ьла носоваго оруд1я, на носъ— кормоваго. Обыкновенно, 
этотъ секторъ простирается отъ 45® до 135°, считая отъ носа. 

Типъ судовъ съ башней — одной или двумя и съ бортовою 
артиллерхею— самый обыкновенный, а потому въ большинстве 
сл^^чаевъ секторъ огня бываетъ именно вышеуказанный. 

123) Выборъ курсоваго угла въ зависимости отъ системы 
брони. Сл'Ьдуетъ ставить свой корабль въ такое положеше 
къ противнику, чтобы онъ им^лъ меньше шансовъ попадать 
и чтобы снаряды его приносили наименьшШ вредъ судну. 
При продольномъ положеши ц'Ьль, представляемая кораблемъ, 
будетъ наименьшая, но ошибки при стр^лЬб'Ь по преимуще- 
ству бываютъ въ вертикальномъ направленш, а не горизон- 
тальномъ. Причина этого заключается въ незнаши разстоятя 
до противника, которое при крутыхъ траэктор1яхъ въ особен- 
ности играетъ весьма важную роль; длина нын4шнихъ ко- 
раблей достигаетъ уже ^/^ кабельтова. Посему, если принять 
во вннман1е вышину ц'Ьли, то и тогда ошибка въ 1 кабель- 
товъ разстоян1я, при продольномъ положенш противника, 
позволить попасть въ него, тогда какъ, при положеши его 
лоперечно къ лиши огня, ошибка въ ^'^, ^з кабельтова ве- 
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деть къ промаху. Съ этой точки зр'Ьшя, выгодн-Ье ставить 
судно лагомъ къ противнику. 

Въ отношен1й вреда, причнняемаго снарядами, продольное 
1Юложен1е къ линш огня также мен%е выгодно, ч^Ьмъ попе- 
речное, ибо снарядъ или его осколки въ своемъ полет* вдоль 
батареп могутъ нанести большхй вредъ, нежели поперекъ. 
Продольные выстр'Ьлы всегда считались самыми тяжелыми и 
кажется можно считать ихъ таковыми-же теперь. 

Поперечные выстрелы приносятъ меньше вреда, но при 
этомъ большая часть брони становится въ нормальное поло- 
жение къ непр1ятельскимъ выстрЪламъ и, сл'Ьдовательно, бу- 
детъ въ невыгодныхъ услов1яхъ для сопротивлен1я имъ. Въ 
этомъ отношен1и и продольные выстр'Ьлы им'Ьютъ т1>-же не- 
удобства, ибо траверзная броня у нихъ ставится въ нормаль- 
нос» положен1е къ направлен1ю непр1ятельских7> снарядовъ. 

Несмотря на вышесказанное, въ н'Ькоторыхъ иностранныхъ 
флотахъ продольное положеи1е носомъ къ противнику счи- 
тается паивыгодн'Ьйшимъ для боя и рекомендуется, увпдавъ 
противника, повернуть на пего носом7> и не сходить съ этого 
положения; это тоже своего рода курсовой уголъ, которы!! 
будетъ равен'ь 0. Д%ло управлен1Я кораблем'ь соверпюнно 
упроп1,ается и такое положеше пм^етъ огромныя выгоды. В'ь 
эгкадренпом'ь бою, оно ведетъ къ неудобному (*т])()ю ({дронта 
и не можетъ быть практикуемо при кильватерной колоннЬ. 

Мы были совершенно такого же мн'Ьшя, что надо сражаться 
носом'ь, когда въ 1886 г. мы составляли свою статью: у,Еъ 
защиту старыхъ бронепосцевъ и повыхъ усовергиенствовангй'^ 
(„Морск. Сборн." 1886 г., ^^й 2 и 3). Теперь мы также счи- 
таемъ, что носовое положен1е им'Ьет1> огромныя выгоды, но 
опасен1е получать продольные выстр'Ьлы заставляетъ думать, 
что курсовой уголъ въ 45** и 135^ при которыхъ броня ста- 
вится подъ <ютрымъ угломъ къ противнику и можегь быть 
прим'Ьнена вся башенная и бортовая артиллер1я, им'Ьетъ свое 
больпюс тактическое преимущество (фиг. 6). 

124) Выборг курса еъ зависимости отъ волнешя. Волненге 
можетъ оказывать вредное вл1ян1е па (•Т])'Ьльбу по двумъ при- 
Ч1шамъ, а пме1П1о: всл'Ьдств1е производимой имъ качки и 
всл1>дств1е попадашя воды въ порта и амбразуры орудп!. 



Фиг. 6. 
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Въ отношен1и попадашя воды и брызгъ въ порта, выгод1гЬе 
быть на в'Ьтр'Ь отъ непр1ятеля. По отношенш качки, выгодно 
принять такое положеше, при которомъ корабль меньше ка- 
чается. Если свой корабль принялъ погоню и выборъ. курса 
принадлежитъ ему, то сл^дуетъ принять во внимаше также 
и качку противника, стараясь взять такое направлеше отно- 
сительно волны, при которомъ свое судно качалось бы меньше, 
а противникъ больше. Надо пм'Ьть въ виду, что суда, очень 
остойчивый, качаются много въ полв^Ьтра, суда мало осто11- 
чивыя часто им^ютъ больш1е розмахи, идя въ бакштагъ и на 
фордевиндъ. Зная свое судно и ттгь противника, можно быстро 
рЪшить, какой курсъ выгоденъ намъ и невыгоденъ ему. 

125) Выборъ . курса на волненги, когда прес^ггъдуетъ сильный 
пепр1яте^1ь. Если 1фи встр'Ьч'Ь съ противникомъ нашъ ко- 
рабль будетъ значительно слабее по артиллерхйскому воору- 
жешю, или кром'Ь того, им'Ья спещальное поручеше, онъ дол- 
женъ уклониться отъ боя, то является вопросъ: какое направ- 
леше ему выбрать, чтобы поставить свою артпллерш въ 
наивыгодн'Ьйш1Я условхя? Можетъ быть много причинъ, кото- 
рыя заставятъ его выбрать то или другое направлен1е. Въ 
особенности в-Ьски могутъ быть доводы, по которымъ слабое 
судно пожелаетъ сблизиться со своимъ портомъ или со своею 
эскадрою. Если же, однако, причинъ исключительныхъ не 
будетъ, то выгодно взять курсъ противъ в'Ьтра и тогда наша 
кормовая артиллер1я, будучи защищена отъ в'Ьтра и брызгъ, 
будетъ дМствовать въ совершенно выгодныхъ услов1яхъ, 
тогда какъ д'Ьиствхе носовой артиллер1и противника брызгами 
будетъ затруднено и даже можетъ быть окончательно пара- 
лизовано. 

Каждая пробоина, причиняемая нашими снарядами, будетъ 
увеличивать неудобства хода противника противъ в'Ьтра и 
все это дастъ намъ большой перев'Ьсъ, а следовательно шансъ 
на усп^хъ. Иресл'Ьдуюшдй корабль, при этихъ услов1яхъ, 
уб'Ьднвшись въ невыгодности своего положешя, долженъ 
взять курсъ въ сторону, дабы, пользуясь преимуществомъ 
своего хода, зайти впередъ траверза уходящаго непргятеля, 
которому ничего не останется, какъ изм-Ьнить свой курсъ и 
потерять то преимущество, которое ему давали в'Ьтеръ и 
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волнен1е; но онъ всетаки выиграетъ время, а это уже много. 
Наступающая ночь и проч., можетъ изменить обстоятельства 
для него къ лучшему. 

126) Куда цтлиться. На дальнихъ разстоян1ЯХъ сл^Ьдуетъ 
ц'Ьлиться изъ всЬхъ пушекъ въ средину видимой фигуры 
корабля. Если выстр'Ьлъ продольный, то ц'Ьлиться въ верх- 
нюю кромку видимой фигуры, ибо по11ъ угломъ падешя сна- 
ряда корабль будетъ представляться, какъ на фиг. 7. На са- 
мыхъ близкихъ разстоян1ЯХЪ можно сов'Ьтовать ц'Ьлиться не 
во всю фиглзу судна, а въ предметы, т. е. пушки, заряжен- 
ныя бронебойными снарядами, наводить на башни или броне- 
вой казематъ, тогда какъ пушки, заряженныя фугасными 
снарядами, наводить на оконечности, стараясь пробить кор- 
пусъ ближе къ ватерлин1и. Мелкую артиллерш наводить на 
мостики, марсы, надстройки и пр. 



Глава УП. 



Мины. 



127) ОбщШ взг.1ядъ на минное дпкю. Со времени изобр'Ь- 
тен1я мпнъ Уа1'1тхеда, всЬ остальные роды минъ для актив- 
наго д'Ьйств1я, мало по малу, отодвинулись на задн1й планъ 
и мина Уантхеда осталась единственнымъ наступательнымъ 
оружгемъ. Усовершенствовашя въ этой мин* идутъ посте- 
пеннымъ и правильнымъ образомъ и состоять въ увеличенш 
скорости мины, въ увеличенш запаса воздуха и въ увели- 
чен1И разрывнаго заряда. 

Первые образцы минъ (1876 г.) пм'Ьли резервуаръ въ 6,4 
куб. футъ, ходъ для близкой стр'Ьльбы (1200 ф.) 22 узла и 
зарядъ въ 75 фунтовъ. Посл'Ьдше образцы (1894 г.) им'Ьютъ 
резервуаръ 9,5 куб. футъ, ходъ для близкой стр'Ьльбы (1800 ф.> 
26,75 узла и зарядъ въ 200 фунт. Увеличете зарядовъ было 
достигнуто прим'Ьнен1емъ бол'Ье тупыхъ обводъ. Это обстоя- 
тельство къ сожал-Ьнш ведетъ къ тому, что, при ударахъ 
подъ острымъ угломъ, мина не взорвется, о чемъ будетъ 
сказано ниже. 



Фи г. 7. 





сЮя' си^миж-в^ Эгсспии^и длъ'. 
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Въ способахъ'^выбрасывашя минь произошли сл'Ьдуюпця 
перем'Ьны. Первоначально былъ принять подводный выбра- 
сываюпцй аппаратъ, въ которомъ воздухъ гналъ воду, а эта 
последняя толкала мину. Аппараты эти были очень громоздки, 
а потому, когда появились надводные аппараты, они полу- 
чили всеобщее примкнете. Усовершенствовате въ этихъ 
аппаратахъ, всл^Ьдств^е котораго мина при выстр-Ьл* на ходу 
почти не отклоняется, еще бол^Ье располагаютъ къ нимъ, но, 
гЬмъ не мен-Ье, замечено въ посл'Ьднее время желаше пе- 
рейти на подводные аппараты. Мотивомъ къ такому переходу 
служить опасеше, что у минъ, находящихся выше ватерли- 
ши, непр1ятельск1е снаряды могутъ причинить взрывъ за- 
рядныхъ отд'Ьлетй и резервуаровъ. 

Въ подводныхъ аппаратахъ, отъ выбрасывашя минъ во- 
дою перешли къ выбрасыванию минъ воздухомъ и, кром-Ь 
того, придуманы выдвижные пщты, дощхкаюпце стр'Ьльбу 
изъ подводныхъ аппаратовъ по траверзу. Надводные аппа- 
раты по бортамъ приспособлены къ поворачиван1ю; кормо- 
вые-же, а въ особенности носовые аппараты — всЬ неповорот- 
ные. Подводные аппараты также всЬ неповоротные. Всл'Ьдствав 
всего этого, у каждаго корабля есть мертвые углы, по ко- 
торымъ стр-бльба минами производиться не можетъ. Вотъ въ 
какомъ положеши активное минное д'Ь*1о находится въ на- 
стоящее время. 

128) Неудобства, вы^шваемыя отсутствгемъ круговаго об- 
стргьла. Отсутств1е круговаго обстр^Ьла минами — есть боль- 
шой тактически! недостатокъ главнымъ образомъ потому, что 
для миннаго выстр1>ла надо дать кораблю пзв'Ьстное положе- 
ше. Между гЬмъ, въ эскадренномъ бою командиру придется 
заботиться объ удержпван1и своего м'Ьста въ стро-Ь; въ оди- 
ночномъ же бою надо маневрировать не для одн'Ьхъ минъ, а 
для всЬхъ паступательныхъ срелствъ и потому будутъ такхе 
промежутки времени, въ течете которыхъ нельзя стр'Ьлять 
минамп, хотя п])Отпвнпк'ь и будетъ находиться въ район^^ 

ИХ7> Д'ЬЙСТВ1Я. 

Есть еще п друг1я неудобства, вызываемыя отсутств1емъ 
круговаго обстр'Ьла. Предположпмъ, что у противника нспор- 

9* 
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тилась машина и мы пожелаемъ ему нанести таранный ударъ. 
Зная, что у него кормовой и носовой аппараты неповорот- 
ные, а бортовые им*ютъ малый уголъ обстр'Ьла и по пре- 
имуществу на носъ, мы можемъ нанести ему ударъ, прибли- 
жаясь подъ угломъ 30° — 40° къ д1аметральной плоскости съ 
носа или кормы, не рискуя получить ударъ миною. Прп кру- 
говомъ обстр-Ьл*, корабль съ испорченною машиною будетъ 
нм'Ьть защиту отъ тараннаго удара со всЬхъ сторонъ. 

Если бы изобр'Ьли поворотные подводные аппараты такого 
устройства, что можно получить круговой обстр'Ьлъ минами, 
то мы высказались бы за подводные аппараты, но такъ какъ 
такихъ аппаратовъ не изобретено, то круговой обстр'Ьлъ можно 
достигнуть только при посредств'Ь надводныхъ аппаратовъ. 

Интересенъ вопросъ о томъ, д^йствительно-ли взрывы за- 
рядныхъ камеръ и резервуаровъ будутъ такъ гибельны для 
своихъ судовъ, что сл'Ьдуетъ наложить уе1о на всЬ. надвод- 
ные аппараты. Мы им^Ьемъ прнм'Ьры взрыва воздухохрани- 
теля на крейсер* „Память Азова** и взрывъ пироксилиновой 
мины на поповк*; то и другое произвело лишь небольшое 
местное разрушен1е и суда остались ц^лы. Если мы боимся 
взрыва резервуаровъ и минъ, то надо такъ пом^Ьстить выбра- 
сываюпие аппараты, чтобы и то и другое было впЪ сгЬнъ 
судна и тогда поврежден1е будетъ еще меньше. 

Т'Ьмъ, кто говорить, что минпыя зарядныя отд'Ьлеп1Я бу- 
дутъ пробиты съ перваго выстр'Ьла, можно указать на при- 
М'Ьръ китанскаго б])онепосца Чен/^Юень, повреждеп1я кото- 
раго авторъ лично осматривалъ посл'Ь Японско-Китайской 
войны. На бронепосц'Ь оказалось 464 пробоины, но остались 
Ц'Ьлы СТ0ЯВШ1Я не за бропс!!: помпы, брашпиль, канаты, каг 
натчые клюзы, штурвалы, дв1> пушки 6-д. калибра и 6 мел- 
кихъ; словомъ, веб дЬльпыя вещи остались Ц'Ьлы. Это по- 
казываетъ, что д'Ьльпыя вещи им^ютъ весьма ма-чую видимую 
поверхность, такъ что изъ попавшихъ снарядовъ ни оддшъ 
не тронулъ д-Ьльную вещь. 

129) Стр)гк1ьба минами на даяьш'я дистанцги. Точнаго 
опред^Ьлен^я того разстоян1я, съ какого можно дМствовать 
минами, не существуетъ. Въ настоящее время признается, 
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чтб мина Уайтхеда на 330 саженъ идеть совершенно пра- 
вильно и эту дистанщю она можетъ пройти со скоростью 25 
узловъ. На эти дистанщи производится пристр'Ьлка минъ и 
д'Ьлаются вообще всякхя изсл-Ьдовашн. Положимъ еще 100 
саженъ на всягая случайности — получимъ 430 саж. Является 
вопросъ: можно-ли считать себя въ безопасности отъ мин- 
наго выстрела, находясь отъ противника въ 430 саженяхъ? 
На это спещалисты, обыкновенно, даютъ уклончивый отв'Ьтъ 
и говорить, что мины на большхя дистанцш не испытываются, 
но, если должною регулировкою пружинъ или ихъ переме- 
ною уменьпгать ходъ мины до 11 узловъ, то она пройдетъ и 
13 кабельт. Изъ этого ол'Ьдуетъ, что миною можно стрелять 
и на бол^Ье дальнхя дистанцш, но надо при этомъ им^ть въ 
виду малый процентъ попадан1я въ ц^ль малаго размера— 
какъ потому, что получится большой уголъ разсЬиватя, такъ 
и потому, что мина, пристреленная на большомъ ходу, пой- 
детъ непременно влево на маломъ. Существуютъ такхе 
взгляды, что если начнемъ изследовать стрельбу минами на 
больппя дистанщи и такую стрельбу допустижь, то все мины 
разстреляютъ на дальн1я дистанщи и нечемъ будетъ стре- 
лять на ближнхя: но если противникъ командуетъ разстоя- 
н1емъ, то можетъ быть сближетя никогда не последуетъ, а 
если онъ при этомъ имеетъ большой запасъ минъ и, не жалея 
ихъ, стреляетъ, то не будемъ-ли мы въ проигрыпгЬ? 

Стрельба минами на дальтя дистанщи можетъ въ бою 
принести большую пользу, а потому действ1е минъ должно 
изучаться на все дистанщи, до коихъ оне могутъ достигать. 
Предварительные опыты, произведенные нынешнимъ летомъ 
лейтенантомъ Муравьевымъ, по нашей инищативе, дали сле- 
дующее результаты для нормальныхъ минъ. 



Ходъ мины 
въ узлахъ. 


Про: 


водимое разстоян1в 
въ сажевяхъ. 


23 




330 


18 




600 


14 




1000 


11 




1300 



Мы убеждены, что если въ задаше мины поставить усло- 
В1е, чтобы мина при умеренныхъ скоростяхъ проходила боль- 



ция днстанцш, то мины въ этомъ отношитн много улучшатся. 
Для разныхъ соображен1Й, не худо иы-Ьть ел'Ьдующую простую 
табличку. 

ТТроходииое раэстоя! 
въ I секунду въ футах'; 





130) Районъ дгъйствич минъ. Райономъ д'Ь{1СТВ1я ыиаъ 
надо признать разстоян1е до противника, при которомъ можно 
произвести выстр'Ьлъ. Если стр'Ьльба производится по не- 
подвижной ц-Ьли, то район!. д'Ьйств1я опред1Ьляется таблич- 
кою, приведенною въ предыдущемъ параграфе, т. е. при 23 
узлахъ— 330 саж., при И узлахъ — 1300 саж.. но если ц-Ьль 
движется, то ра11опъ д-ЬйствЫ нзм11няется. Разберемъ случай 
противника, ндущаго параллельнымъ съ нами к>-рсомъ и 
впереди насъ въ 330 саж. Прп такомъ условгп, если мы и 
протнвннкъ им-Ьемъ ходъ, то выетр'Ьливъ въ него миной, 
поставленной на 330 саж., мы не можемъ его достичь, тогда 
какъ онъ можетъ достать насъ своей мнной, ибо протнвннкъ 
уб^гаетъ отъ нашей мины, а мы наб-Ьгаемъ на его мину. 
СтЬдовательпо, противпикъ ие находится еще въ район-Ь д-Ьн- 
СТВ1Я нашихъ минъ, а мы уже вступили въ районъ д11Г1ств1я 
его мннъ. 

Кривая, определяющая районъ д'ЬЙств1я иннъ при ход'ё 
1фотпвинка, остается та-же, при вс*хъ скороетяхъ судовъ; 
меняется Л1Ш1Ь, въ завнсимо(5ТИ отъ хода противника, поло- 
жеше стр-Ьдяющаго корабля. Фигура 8 даетъ наглядное поня- 
тие о район-Ё д'Ьйств1я минъ, при условш параллельнаго стЬдо- 
ваН1я нашего корабля н противника одннмъ н гЬмъ-же ходомъ. 

Кривая, очерчиваютая районъ ' д'Ьйств1я, соетонтъ изъ 
двухъ полукруж1Й. разстоянхе между центрами которыхъ 
равно длин-Ь судна. По окружности показаны, для нагляд- 
ности—суда, пдущ1Я курсомъ параллельнымъ стр-Ьляютцему; 
они находятся на границ* района д11Йств1Я минъ. МЬсто стр11- 
ляющаго корабля поставлено въ зависимость отъ ааданнаго 
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132) Влгянге хода и напрмленгя на величину допускаемого 
угла разсгъивашя. Есть одно обстоятельство, вл1яющее на про- 
центъ попадатя и на которое до сихъ поръ еще не обра- 
щено было должнаго вниманхя. Д-Ьло въ томъ, что если про- 
тивникъ находится къ намъ подъ н-Ькоторымъ угломъ, то въ 
него легче попасть, когда онъ им'Ьетъ расходяпцйся съ нами 
курсъ, ч-Ьмъ сходящШся. Въ первомъ случа'Ь, онъ какъ бы 
ловить мину, которая могла бы пройти мимо его, а во вто- 
ромъ увертывается отъ нея (фиг. 9). Капитанъ Престинъ, ко- 
тораго мы просили разобрать этотъ вопросъ, составилъ даа- 
грамму (фиг. 10) показывающую весьма наглядно эту раз- 
ность. Если принять длину ц'Ьли 300 ф.; уголъ, состав- 
ляемый курсомъ противника съ траекторхей минъ 45°; ди- 
станщю два кабельтова; ходъ мины 24 узла и ходъ про- 
тивника 20 узловъ, то, при сходящемся курсЬ, допускаемый 
уголъ разс^Ьиван^я будетъ 6°, а при расходящемся 25°. Если 
бы противникъ стоялъ, то допускаемый уголъ разсЬиватя 
былъ бы 10". 

Это услов1е надо им'Ьть въ виду, когда стр'Ьляемъ минами 
и когда желаемъ уклониться отъ мины. Для судна, по кото- 
рому стр'Ьляютъ, самое выгодное, при хорошемъ ход*, при- 
вести стр^Ьляющ^й минами миноносецъ за корму; но, если 
н'Ьтъ времени это исполнить совершенно и мы будемъ им^ть 
непрхятеля на раковину, тогда когда его мина подойдетъ къ 
судну, то этимъ липп> поможемъ ему попасть въ насъ. Въ 
этихъ условхяхъ судно само ловитъ мину, которая иначе 
прошла бы мимо. 

133) Подъ какимъ угломъ дгьйствительны минные вы^ 
стргъли. Мины посл'Ьднихъ образцовъ им^ють весьма тупые 
обводы, а потому, при косыхъ ударахъ, он^Ь будутъ рикоше- 
тировать отъ борта, не взрываясь; обстоятельство это необхо- 
димо им-бть въ виду. Надо думать, что мина, выпущенная въ 
судно прямо по носу, скользнетъ по борту не взорвавшись, 
даже в^Ьроятно, что и при н'Ькоторомъ косомъ угл-Ь къ курсу 
мина тййсже не взорвется. Желательны опыты, которые вы- 
яснили бы напменьшШ уголъ, при которомъ минные вы- 
стр-Ьлы еще д'Ьйствительны, а также желательны улучшен1Я 
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въ мттахъ по этоН части. Первые образцы минь были лучше 
пое.тЬлнгос-ь и въ этомъ отношени! мины сд-Ьлали шагъ назадъ. 

134} Возмо.жно-яи ук^юниться отъ мини Уайтхеда? Воз- 
можность уклониться отъ мины Уайтхеда зависитъ отъ раэ- 
стояшя, съ котораго мина б; деть выпущена. Допустнмъ, что 
минный выстр'Ьлъ д11Йствителенъ на 5 кабельтововъ; при ско- 
рости 20 узловъ, мина пройдетъ это разстояте въ Г/1 ми- 
нуты. Посмотримъ, возможно-лн остановкою судна изб-Ьжать 
выпущенной въ насъ мины. Корвеп. „Витязь", при перевод-Ь 
мапзнеы съ полнаго передняго хода (12 узловъ) на полный 
таднШ, черезъ Г/» минуты иы-Ьлъ скорость 3 узла, но такъ 
какъ 15 секундъ проходить на переводъ машины, то надо 
принять скорость по истеченй! 1'/» миН5"Гь, посл-Ь перевода 
телеграфа, 4 узла. Средняя скорость за нстекц11я !'/« минуты 
будегь 8 узловъ, а пройденное разстояи1с 170 саж.; при 12 
узлахъ, пройденное разстояше было бы 250 саж. Изъ выше- 
прнведеннаго разсужден1я видно, что корабль въ 3000 тоинъ 
могъ бы, переведя машину па полный задн1н ходъ, въ 1'/'з ми- 
нуты задерживать себя на 80 саж. и пропустить мину, но для 
этого надо, во-первыхъ, в11рно оценить куда именно мина пой- 
детъ, и во-вторыхъ, не им1Ьть никого — идущаго на кильватеръ. 

Гораздо практичнее уклониться отъ мины д'Ьйств1емъ руля. 
Самое выгодное положеше для прннят1я мпннаго выстроила — 
есть продольное, прямое по носу, какъ потому, что при про- 
дольномъ пол1,1жен1И ц'Ьль значительно уменьшается, такъ и 
потому, что мина, при своихъ полныхъ обводахъ, можетъ 
скользнуть вдоль п ирн взрыв'1^ повредить часть судна, на- 
ибол-Ье подразд-Ьленную переборками. Прп выстрел* иа 5 ка- 
бельтововъ, судно, обладающее среднею поворотливостью, мо- 
жетъ повернуться на 90°. 

Изъ вышеприведеныхъра;10.ужлен1Йвытекаетъ правило, что 
въ пдиночномъ бо-Ь. какъ только будегь зам-Ьчено, что иепргя- 
тель, находящШся впереди траверза, вып>'стилъ мину въ ту 
сторону, съ которой находится атакуюи1ее его судно, то на 
посл^днемъ надо быстро положить руль иа-бортъ, чтобы по- 
вернуть ноеъ въ сторону выпущенной шшы. Когда зам'Ьчеио 
будетъ, что мина пошла въ сторону, или миновала борть, 
надо 1ЮСКор-Ье переложить руль. 
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При надводныхъ аппаратахъ виденъ моментъ вылета мины 
и слышенъ некоторый звукъ; поэтому, при внимати, можно 
не пропустить миннаго выстрела съ непр1ятельскаго корабля, 
но, при подводныхъ аппаратахъ, лишь въ н^Ькоторыxъ слу- 
чаяхъ снаружи борта покажется на мгновен1е шапка взбро- 
шенной воды, которую подм'Ьтить трудно. Это есть одно изъ 
многахъ преимуществъ подводныхъ минныхъ аппаратовъ. 

Сигнальщики на судахъ должны быть прх^^ены наблю- 
дать за вылетомъ минъ и одннъ изъ нихъ въ бою долженъ 
быть спещально приставленъ къ этому д'Ьлу. 

135) Стртьльба минами на милой глубингъ можетъ быть 
неудачной, если мина посл'Ь выстр'Ьла зароется въ грунтъ. 
Минные аппараты, въ этомъ отношенш,. не всЬ им'Ьютъ оди- 
наковыя качества; въ однихъ аппаратахъ мина посл'Ь вылета 
зарывается больше, въ другихъ меньше; въ н'Ькоторыхъ 
случаяхъ это зависитъ отъ хода стр'Ьляющаго судна. Должны 
быть выработаны так1е прхемы стр'Ьльбы, при которыхъ шша 
зарывалась бы какъ можно меньше и должны быть объявлены 
категорическ1я правила, на какой наименьшей глубин'Ь и 
при какихъ услов1яхъ стрельба допускается. 

13в) О дтьйствги минами въ холодной водгъ. Существуетъ 
предположен1е, что мина Уайтхеда въ вод^Ь, температура ко- 
торой меньше -+-4°, действовать правильно не можетъ. Если 
каждая мина при холодной вод'Ь пойдетъ неправильно, то 
это есть качество минъ, съ которымъ тактика должна счи- 
таться; если-же одна мина пойдетъ правильно, а другая 
Н'Ьтъ, то недостатокъ можетъ быть устраненъ. Что касается 
такого недостатка, что мина въ холодной вод'Ь не застопо- 
ритъ свою машину, то недостатокъ этотъ боеваго значешя 
не имЬетъ. Во всякомъ случа'Ь, по этому предмету требуются 
опыты и улучшен1я. 

У нашихъ сибирскихь береговъ не только зимою, но и 
рапнимъ лЪтомъ есть много м^сгь, въ которыхъ темпера- 
тура воды на глубин'Ь 15 футъ очень низка и если мы въ 
этой ВОД'Ь не будемъ практиковаться минами, то въ военное 
время могутъ оказаться нежеланные сюрпризы, которые лучше 
предвид'Ьть, чтобы техника ихъ устранила. 



Таранъ. 



137) Усяотя пск.гючитс.гьно таранного боя. Если бы два 
противника не нм'блн ни арт11ллер1и, ни мпнъ, а снабжены 
были бы одними таранами, то задача каждаго пзъ нихъ за- 
ключа.1ась бы въ томъ. чтобы пом'Ьстпться внутри круга, 
описываемаго протнвникомъ, пли стать ему въ кпльватеръ 
на близкомъ разстоян1н. Им*я пренм^тцество въ ходЪ, ко- 
рабль, занявш1й м-Ьсто въ кильватер* своего противника, 
получнтъ полную возможность протаранить его, или же ево- 
имъ тараномъ снести ему руль п винты. При одинаковыхъ 
скоростяхъ. на открытомъ М'Ьст'Ь, нанести таранпаго удара, 
нельзя, ибо для этого надо догнать. Обстоятельства изм-Ь- 
няются, какъ только берегь или друг1я причины заставляютъ 
уб11гающаго изм^Ьнять к;"рп. и тогда наступающи'т долженъ 
взять курс1. на перес^чку к^'рса противника и гЬмъ умень- 
шить ралстояте: продолжая такпмъ образомъ. можно сбли- 
зиться до возможности таранешя. На маневрахъ въ т11сномъ 
м1ЬсгЬ, наприм-Ьръ - на Транзундскомъ реНд*. ири таранныхъ 
упу1ажнен1яхъ, тотъ иэъ таранящихъ барказовъ, который 
усп'Ьлъ пом11ститься сзади п])Отивника, въ конц^Ь концовъ 
наногплъ таранный ударъ. 

Выше (§ 130) мы вид-Ьди, что тактика для нанессн1я та- 
раннаго удара совершенно тгротивоположна тактик* миннаго 
боя: въ первпмъ случа* предпочтптельн'Ье быть сзади про- 
тивника, во второ>гь— впередп его. Для нанесен1Я тараннаго 
удара, вообще, надо им'Ьть хоропйй глазъ, ибо, стараясь та- 
ранить, легко быть и самому потараненнымъ. Самое труд- 
ное — в*рно разсчнтать таранный ударъ, когда сближете 
идетъ перпендикулярными ку11свми 1г противтжъ виденъ 
впереди траверза: надо въ этомъ случа* зорко сл*д)1ть за 
протнвникомъ. Если к;-рсовой уголъ на него не меняется, 
то суда должны вст1)'Ьтптьгя я можетъ случиться, что, вм*- 
1.Т0 нанесен1Я удара, наше судно само получитъ ударъ, что 
весьма пежслательво, а потому для насъ выгоднее, чтобы 
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курсовой уголъ уменьшался. Если курсовой уголъ на про- 
тивника н'Ьсколько уменьшается, то нашъ К5Т)съ правиленъ; 
если-же н'Ьтъ, то надобно положить немного руля — такъ, 
чтобы курсовой уголъ на противника уменьшался. Такъ какъ, 
вероятно, и противникъ будетъ д-блать тоже, то нужно быть 
наготове, своевременно положить руль на-бортъ, лишь только 
противникъ сильно покатится въ нашу сторону. Надо при 
этомъ не забывать, что въ распоряженш командира, кром^^ 
руля, есть еще и дв* машины. Если противникъ продол- 
жаетъ идти прежнимъ курсомъ и не м-Ьшаетъ намъ умень- 
шать курсовой уголъ, то' надо стремиться, чтобы нашъ кур- 
совой уголъ уменьшался сколь можно медлениЬе, иначе 
можно проскочить за кормой. 

Когда сд'Ьлается очевиднымъ, что таранъ противника 
пройдетъ впереди нашего тарана, тогда передъ нанесешемъ 
противнику удара полезно положить руль, чтобы катиться 
носомъ въ сторону хода противника. Это при удар'Ь облег- 
чить нашъ таранъ и поможетъ ему перенести ударъ безна- 
казанно. 

183) „Дероюись"", Передъ тараннымъ ударомъ сл-Ьдуеть 
сд'Ьлать обпцй сигналъ: „держись", который достигъ бы всЬхъ 
частей чудна. По этому сигналу, люди должны схватиться за 
различные неподвижные предметы, по способности, дабы не 
упасть при внезапной остановк-Ь своего судна. Особенно важно, 
чтобы сигналъ дошелъ въ машину, гд-Ь площадки чрезвы- 
чайно скользки и челов'Ькъ, падая, можетъ попасть въ дви- 
гающаяся части. Передъ тараннымъ ударомъ полезно ма- 
шину остановить, при чемъ сл^дуетъ поставить правил омъ, 
что, если передъ переводомъ телеграфа на остановку, стр'Ьлка 
будетъ повернута на „полный задн1й", потомъ на „полный 
передшй" и всл-Ьдъ загЬмъ сейчасъ-же на „стопъ", то это 
будетъ означать, что сл^Ьдуетъ, остановивъ машину — дер- 
жаться, о чемъ и передать въ кочегарныя. На н^Ькоторыxъ 
нашихъ судахъ прим^Ьнены колокола для водяной тревоги. 
Мы сов^Ьтовали бы, условнымъ сигналомъ отъ этихъколоко- 
ловъ, передавать команду „держись". 

139) Еакъ поступать послгь нанесенгя таранито удара. 
Надо им'Ьть въ виду, что рано или поздно постройка судовъ 
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съ ненадежными переборками прекратится н что если пере- 
борки бортовыхъ корридоровъ отнесены футъ на 10 огь на- 
ружная борта и сделаны хорошо (что и теперь иногда бы- 
ваетъ, какъ случайность), то таранный ударъ, какъ бы онъ 
силенъ ни былъ, не можетъ потопить судно, а потому, на- 
неся одннъ ударъ и выручнвъ тарань задннмъ ходомъ, надо 
сейчасъ же дать полный ходъ впередъ и нанести второй 
ударъ и даже третШ. Эти удары, какъ бы слабы ни были, 
пробьютъ наружную обшивку, поведутъ за собою 1гаполнен1е 
боковыхъ корридоровъ съ той-же стороны, вызовутъ усилен- 
ный кренъ, а можетъ быть и опрокинут1е непр1Ятельскаго 
судна. 

Если иротивникъ, получнвъ ударъ, продолжаетъ работать 
об-Ьими маншнами на переднШ ходъ, то можеп. быть доста- 
точно будетъ, выручнвъ таранъ, дать наружной машнн'Ь пол- 
ный ходъ внередъ, а внутренней — малый ходъ назадъ и 
тогда нашъ таранъ будетъ нажимать па обшивку противнпка 
въ то время, когда тотъ будетъ продвигаться впередъ (фиг. 11). 
Если подводнан часть противника не ибшнта деревомъ, то 
таранъ нашъ будетъ распарывать при этомъ подводную об- 
шивку по всей длин'Ь, поел* чего всЬ боковые коррндоры на 
одной сторои'Ь наполнятся и если протнвннкъ не приметь 
м-^-ръ къ выпрямле|ню своего судна, то онрокпнут1е посл'Ь- 
дуетъ въ самый короткий срокъ- 

140) Шкъ поступать поМ1Ь полученгя та^нмнаго удара. 
Судно, желающее нанести таранный ударъ, должно быть го- 
тово само получить такой-же огь своего противипка и нй 
одинъ командиръ не можетъ поручиться, что онъ не полу- 
чить въ бою тараннаго удара. Получнвъ ударъ, надобно 
принять всЬ М'Ьры, предпнсываемыя правнлалн непотопляе- 
мости, т. е. лика;п13Ировать распространен 1е воды, готовить 
средства для за.ч'Ьлкн 11}10боннъ и главное— привестп въд-Ьй- 
сти^е вс^ средства для выравниван1я крена. Детали этот 
дЬла относятся до непотопляемости. 

Д'Ьло тактики указать, какъ сл^дуетъ маневрировать, полу- 
чнвъ таранный ударъ, дабы не подвергнуться второму удару 
илн-же рпарыму всей обшивки. Главною .чадачею командира, 
нолучпвшаго та11аш1Ый ударъ, будетъ повордтъ своего ко- 
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к* § гя иосомъ па протнтшка, что можно усп'Ьть сд^^1ать, не 
5 /чпвъ втораго удара — только въ томъ случа^Ь, когда ко- 
1 ^^ "|ь, нанесшШ ударъ, плохо управляется. Если ударъ про- 
* ^ лика, былъ близко къ корлгЬ, то сл^дуе-тъ держать пол- 
^(^ -с: ходъ об-Ьимъ машпнамъ, дабы воспользоваться гЬмъ 
■■^ 3*енемъ, когда нападавшШ отошелъ, выручая нзъ про- 
■ ^ 1Ы свой таранъ и проскочить у иего передъ носомъ. 
В -'% пЬ этого, если удастся отойти на 3 — 4 кабельтова и со- 
К Ш1е судна требуетъ остановки для подводки пластыря 

1^ и^ш" другихъ м'Ьръ, то сл1Ьдуетъ дать одной изъ машпнъ 
^ полный заднш ходъ, повернуть кораб,1ь на столько, чтобы 
I привести противника на крамболъ и задержать въ такомъ 
I положенш движен1е судна. Если протнвникъ пожелаетъ 
I вновь таранить, а нашъ корабль двигаться не ыожетъ, то 
I сл^дуетъ, действуя об'Ьпш! машинами, повернуть таранъ на 
I противника и подставить его удару свой таранъ. 
I Можно также иоступить н иначе, а именно: въ моменгь 

I удара въ ко]»му съ п1)авой стороны, корма нашего корабля 
I покатится вл'Ьво; если при этомъ правой машин-Ь дать зад- 
I шй ходъ, то скорость вращен1я усилится и корма будетъ 
I нм'Ьть пост>'пательное движете вл-Ёво и дальше отходить 
I огь тарана противника. Если на немъ хоть на 10 секундъ 
I замедлять перевести машину на передни! ходъ поел* того, 
I что таранъ вырученъ, то можно проскочить впереди тарана, 
I ибо, несмотря на переведенную на заднШ ходъ правую ма- 
I шцн>', протараненное судно будетъ им-Ьть наступательное 
I движете впередъ. Какъ только таранъ прот!ганика вышелъ 
I и корма сильно покатилась, то надо и правой машин'Ь дать 
I полный ходъ впередъ и положпть л'Ьво-на-бортъ, чтобы корму 
I рулемъ отводило отъ противника. Вотъ гд'Ь будетъ важно, 
I чтобы мапшну моментально переводили съ одного хода на 
I другой. 

I Если таранный ударъ нанесенъ въ носовую часть корабля 

I и при этомъ корабли посл-Ь удара сохранили положеше 
[ встр'Ьчное (какъ на фаг. 12), то лучше дать правой маишн* 
[ П0Л1ШЙ залн1Й ходъ, а л11вой — малый передней и ииворачи- 
вать свой корабль, пока онъ не будетъ направленъ тара- 
I номъ на противника; посл'Ь чего — или самому наносить 

I 10 




146 



ударъ, если только двигаться возможно, и.пн-же ожидать 
удара, поворачивая носомъ къ противнику, если онъ П1"1;1хо- 
Д11тъ таранить и приводя ег(^ ыа крамболъ для стр'Ьльбы 
минами II н;)Ъ оруд1Й. когда онъ держится на достаточномъ 
разстояши. 

Если п'ч'.тЬ иолучеН1я тараггнаго удара въ носовое части, 
[цютпвнпкъ приметь полиЖ1'Н1е. какъ на фиг. и, то прота- I 
раненному .1;-чи1е дать об-Ьимъ машннамъ полный заднШ Л 
ходъ; если иротивнчкъ дпсть псреднШ ходъ— тачъ, что носъ. \ 
его ВИДИМО долженъ миновать нашъ тарань, то надо давать 
полный передни! ходъ и таранить еш ран'Ье, ч^мъ онъ про- I 
«■кочнтъ у насъ передъ носомъ. Если при этомъ протпвпикъ ] 
пасть задн1П ходъ и будетъ отходить, то намъ надо, пере- 1 
водя одну изъ мяшпнъ и положйвъ соотв'Ьтственно руль, \ 
поскор'Ье поворачпвнтьсд носомъ на противника — это самое ] 
выгодное положеше, пока протнвннкъ еще блнзокъ. ] 

141) Встрече носами. Разсматрнвая вогфось о ^-ближен^и 
1'Ь противникомъ, мы говорили какь сл-Ьдуетъ поступать, 
если онъ уклонится отъ нотрЬчн ногами. Если же онъ оть ) 
такой встречи НС уклоняется, а будеть поворачивать н& \ 
нашъ корабль, т. е. дЬлать то. что мы д'Ь;1аемъ, то пхюнзой- 1 
деть встр-Ьча судовъ носами. Вь настоящее время господ- ' 
ствуетъ убЬждеи1е, что т-тр'Ьча Носамп двухъ большпхъ бро- ' 
неносцев!» пош-детъ за собою потоплеше нхъ обоихъ и, сл-Ь- , 
довательно, обонмъ противникамъ вышдно нзб'Ьжать столкно- 
вен1я носами. Тогь. одпакожр. и;л> кпмандировъ, кто ока- 
жется бол-Ье благоразумнымъ и начнетъ уклонять свой курсъ, 
чтобы пзбЬжать столкновен1я носами, гЬмь самымъ поста- 
ннгь себя вь выгодныя условия для получения тараннаго 
удара, ибо его противнику остается держаться лишь на. 
курсЬ, чтобы свонмъ тараномъ пронизать б<'ртъ его. 

Отсюда вытекаетъ заключеше, что быть благоразумнымъ ^ 
въ этомъ случать невыгодно и сл-Ьдуетъ продолжать курсъ 1 
прямо па своего противника. Посмотримъ, однако, насколько' ' 
основательны опасения, что встреча носами поведегь къ га- 
белп пбоихъ кораблей. Сила удара рагтеть пропорцюнально 
квадрату скорости, т. е. ударъ на Ю-тп уэлахъ дасть въ 4 
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ра;(а большую живую силу, ч-Ьмъ на 5-тн у:}лахъ. Если мы 
предоташшъ живую силу въ тонно-футахъ, то получимъ та- 
К1Я больш1Я цифры, котпрыя трряютъ свою наглядность. По- 
лагаемъ, что для каждаго будетъ осязательн-Ье, если силу 
удара корабля при изв'Ьстной скорости сравнить съ паде- 
Н1еМ1. т^ла. Такт., чтобы свободно падающее въ безвоздуш- 
номъ пространстве т-Ьло пр1обр'Ьло скорость въ 5 узловъ, 
оно должно пролегЬть 1,2 фута. 10-тн узламъ сгютвЪтствуетъ 
высота 4,5; 15-ти узламъ — 10.5: ио-тп узламъ — 17,3: 2б-ти 
узламъ— 27,6; 30-ти укламъ— 39,7. Такпмъ образомъ мнноео- 
еецъ „Соколъ", при Зо-ти узлахъ, пршбр-Ьтаетъ такую ско- 
рость, которая соотв'Ьтствуетъ падсн1ю т^ла изъ окна -^-го 
этажа, т. е. 39,7 фута. Мы знаемт!, что люди, падающ1е съ 
этой высоты на мостовую, убиваются до смерти и если бы 
мы бросили съ той-же высоты па мостовую миноносецъ „Со- 
колъ", то онъ, раз;'М'Ьетея. посл-Ь этого не могь бы продер- 
жаться на вод'Ь н'Ьсколькихъ минуп., такъ какъ связь всЬхъ 
членовъ его была бы совершенно нарушена. 

Мы, однако, знаемъ, что если растянуть наулиц^Ь сЬтку, 
чтобы падающ|й изъ 4-го этажа попалъ въ нее, то челов^къ 
остается еивершенно неврсдимъ. Если бы миноносецъ „Со- 
колъ" ве пм1Ьлъ огтрыхъ обводовъ, а кончался бы такою-же 
прямою сгЬною, какъ локомотивы п ударилъ бы въ гранит- 
ную скалу, то произошло бы такое-же крушете, какое бы- 
ваетъ на жел'Ьзнон дорогЬ. Д-Ьло. однако, въ тоыъ. что носъ 
миноносца „Соколъ" нм*етъ острую форму и, разум^тся, 
меньшую прочность, въ продольномъ отношеши, ч-Ьмъ борть 
того же миноносца, такъ что, если бы онъ ударился въ скалу, 
то весь корпусъ не мпгъ бы остановиться сразу, а началось 
бы смяпе носовой части, на которое расходовалась бы жи- 
вая сила. Это смяТ1е въ носовой части „Сокола" играло бы 
ту-же роль, какую играетъ сЬтка при паденш людей съ 
верхвихъ этажей. 

То, что говорится о миноносце „Соколъ", впачн-Ь прим'Ь- 
нимо ко всякому таранящему судну. Е|'ли мы представимъ 
оеб-Ь два большнхъ броненосца, ударяющнхъ одинъ другого 
прямо носъ въ иосъ и таранъ въ таранъ, то, при прикосно- 
венш тарановъ, каждый изъ брпценосцевъ долженъ остано- 



виться н, сл-Ьдовательно, каждый изъ броненосцевъ будетъ 
чувствовать такой-ясе силы ударъ, какъ если бы онъ уда- 
рилъ въ неподвижную скалу, облицованную какой-нибудь 
чрезвычайной твердости плитою; с'Ьчен1в тарана и вообще 
носовой части, будучи слаб-Ье на сдавливан!^, чЬмъ сЬчеше 
всего судоа, начнетъ сдавать первымъ. Первоначально сда- 
дутъ заклейки у форштевня, который будетъ вжать внутро, 
а потомъ, в'Ьроятно, носъ будетъ жестоко смять, а весь кор- 
пусъ судна останется достаточно проченъ и не дастъ течи, 
ибо какъ обшивка еудна, такъ и вс^ палубы примутъ ударъ 
на ребро. Внутри корабля могутъ сорваться котлы, холо- 
дильники и др. тяжелые предметы, но это пронзойдетъ лишь 
въ томъ случа-Ь, если они недостаточно хорошо закр-Ёплены. 

Началу разрушешя обшивки у тарана будетъ предше- 
стновать н1Ькоторая деформащя оконечности форштевня и 
сдавливаше металла и когда таковое достигнетъ величины, 
необходимой для разрушен1я обшивки, то начнется ея раз- 
рушеЫ1с. Промсжутокь времени огъ момента прикосноветя 
тарановъ до ихъ ра;(рушен1я весьма малъ, но онъ суш.е- 
ствуетъ и хронографъ даже могь бы дать величину ега. 
Если допустить, что корабль идегь 15 узловъ и что смнна- 
Ы1е и едав.1иван1е обшивки равно 3 дюйнамъ, то иолучиыъ 
промежуток!, въ 0,01 секунды, т. е. величину виолн'Ь нзм11- 
римую хронографомъ, Допустимь, что у одного изъ гудовъ 
пружпнность металла и кр'Ьпость корпуса таковы, что раз- 
рушеше должно начаться н'Ьсколько ран'Ье 0,01 еекуиды, а 
у другаго чуть-чуть позже, т»^ первый тарань начнегъ раз- I 
рушаться раньше |[ это можегь иполн-Ь снасти второй та- 
рань отъ разрушения. Пронзойдетъ то, что бываегь съ двумя 
яйцами, когда однимъ ударяюгь другое; одно разрушается, 
другое остается совершенно ц1Ьлымъ. 

Надо однако думать, что встреча тарань-въ-тараиъ такъ 
точно, чтобы они не скользили другъ по другу, есть усло- 
в1е ицобыкиоввнное. Во-нервыхъ, тараны д'Ёлаются па раз- 
вой высогЬ и поэтому мни могутъ иачать скользить др1'гь 
по другу всл'Ьд'-ТВ^е ихъ несовпадашя въ вертикальномъ от- 
ношенш {фиг. 13). Кром-Ь того форштевнямь, которыми за- 
канчиваются тараны, даотсл полукруглая форма, всл'Ьдетв1в 
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которой соскальзывание одного тарана по другому стано- 
вится вполн'Ь в'Ьроятпымъ и случа11, чтобы два корабля 
уперлпгь одинъ въ другой концами свонхъ тарановъ п 
чтобы этн тараны не скользнули, есть случай почти, можно 
сказать, нев-Ьроятный. 

Если тараны гкользщ'тъ одннъ по другом1% то суда не 
почуветвуютъ габельнаго для своей крепости толчка. Мо- 
жетъ случиться, что когда форштевни скользнуть одинъ по 
другому, то это дастъ нмпульсъ обоимъ кораблямъ начать 
катиться въ противуположныя стороны. Въ сл1^дую1щй мо- 
ментъ, можетъ быть прикоснутся нхъ скулы и возможен^ 
случаи, что два корабля проскочатъ одннъ мимо друГаго, 
помявши лишь себЪ бока въ носовой части. Если же одинъ пзъ 
тарановъ, или оба начнутъ продавливать обшивку другь у 
друга, тогда корабли не могутъ скользн>'ть одинъ по дру- 
гому и должны израсходовать всю свою живую силу на раз- 
рушея1е обшивки и прочихъ частей корщ'са въ носовой частя. 

Во всякомъ случа* мы не признаемъ, что ударъ носъ въ 
носъ гибеленъ для корабля и сов'Ьтуемъ командпрамъ не 
бояться этихъ ударовъ. 

142} Объ усовершепствовапт тарановъ. Можетъ случиться, 
что одинъ таранящ1Й корабль нм11етъ острые обводы, а дру- 
гой бол'Ёе тупыя. Въ этомъ случа'Ь, острый корабль пм1Ьетъ 
бол-Ье шансовъ повредить своего противника, не будучи самъ 
ими поврежденъ {фиг. 14). Острые, однако же, обводы тарана 
невыгодны въ томъ отношенш, что они не обезпечотаютъ до- 
статочной боковой кр-Ьпости тарана. Если таранъ ударяотъ 
судно, находящееся на ходу, то въ моментъ удара онъ под- 
вергается самъ боковому удару своего иротивншса, всл'Ьд- 
стВ1е котораго таранъ можетъ быть смять. Подобные <!л;'чаи 
п^гЬли м'Ьсто ВСЯК1Й разъ, когда таранъ ударялъ въ судно, 
находящееся на ходу а въ этомъ отношеюи слабы не только 
тараны острыхъ судовъ, но и тараны обыкновенныхъ броне- 
носцевъ съ полными обводами. Для устронен1я такого не- 
достатка, , вводятся у тарановъ снаружи дополнительныя 
ребра. Мы бы сов'Ьтыва.лн ребрамъ эТ1гаъ придать профиль 
значительно бол-Ье прочный, Ч'Ьмъ это принято и края нхъ 
сделать съ зубьями (фиг. 16). При столкновенй! носъ въ 
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носъ, зубья эти задеруть ойшивку притпвника п нпчнутъ ее 
распарывать. 01га также дадутъ еще п другую выгулу въ 
ТОМ!, отношетн, что сообщать кораблю вращательное дви- 
жение по направленш къ противнику, что дастъ лучипя 
УСЛ0В1Я ДЛЯ своего тарана п отклонить свою корму н сцоИ 
борть отъ тарана противника. Безъ атнхъ чубьевъ, ударяр- 
мое судно получить вращающую пару, а ударяющи! — Н'Ьтъ 
и можетъ п]»онзонтц, что, посл^ остановки, роли судовъ по- 
м^няютгя и протараннвшШся самъ получить пробоину. 



Гл.\вл IX. 
11риготовлен1я къ бою. 

143) О готовности судовъ кыюингь. КаждыИ корабль, на- 
Х0ДНЩ1НСЯ въ кампани!, лолженъ Лыть во н1'Якое В1>смя го- 
товь кь войп'Ь. а Морской Уставь обязывает!., даже прибли- 
жаясь кь иностранному порту и кораблю, вь мирное время 
быть готовымъ къ бою. Событ1я вь настоящее, время совер- 
шаются съ такою быстротою, что м%ра, указ!)! ваемая Уста- 
вомь, должна Йыть строго исполняема — въ особенности въ 
тЬхъ случаяхь, когда корабль продолж1ггельное время былъ 
вн'Ь телеграфныхь сообщеН1Й, Чаще однако случается, что. 
при ггрибЛ11жен[и къ иностра!)ному порт>', вь такнхь уело- • 
в1яхь на корабл-Ь больше заботятся о наружной чистогЬ а 
выправк"Ь, ч11мь о накач1!вапш мн!!ь возд>'хомь и о другпхъ 
боевыхъ прпготовлендяхъ. 

Какъ бы, однако, !1И были строги законы о готовногтн кь 
войн-Ь, гЬмъ не мен'Ье услов1Я мирнаго времени до такой сте- 
пени поглощаютъ все внпман1е, что когда Пшм-Ьлуеть нзв'Ь- 
ст1е о лр(Мстоящс11 войнЪ, то она вызоветь большая приго- 
товлен1Я на ве-Ьхъ корабляхь. Надо сказать щшвду, что не 
въ нашей народной чергЬ систематическое заблаговременное 
изготовлеше къ войн-Ь по ис11МЬ частямъ. но зато рус<'кШ 
челов'Ькь легко увлекается работой, ко1'да она требуется са- 
мимь ходомъ д1Ьла и мы сь удпвольств^емь всиомииаемь то 
горячее время, ко|'ла еще вь недавние 1фои]лос дв!1 эскадры. 
подъ общпмъ иачальствомъ вице-адмирала С. П. Тыртова, 
готовились кь военному времени. Работа д-Ьйствительно за- 



— 151 — 

ки1гЬла общая и суда соревновались въ быстрогЬ и полногЬ 
своихъ прпготовлешй. Приготовлен1я эти надо разделить на 
два разряда: 

а) 11риготовлен1я къ войн'Ь. 
Ъ) Приготовлетя къ бою. 

Приготовлешя къ войн^Ь должны состоять въ томъ, чтобы 
устранить все, вызываемое исключительно условхямп мирнаго 
плаван1я и по возможности обратить корабль въ машину для 
боя, оставивъ, однако же, все необходимое для жизни и здо- 
ровья людей. Казалось бы, въ силу основнаго принципа, что 
флотъ существуетъ для войны, на корабляхъ не должно 
бы было быть ничего лишняго, но на д'Ьл'Ь это не такъ: люди 
всегда останутся людьми и надо брать ихъ такими, как1е они 
есть. Поэтому признаемся откровенно, что корабли въ мирное 
время къ войн^Ь не готовы и перечислпмъ все то, на что сл'Ь- 
дуетъ обратить вниман1е. 

Приготовлен1я къ войнЪ полезно было бы время отъ вре- 
мени практиковать и въ мирное время. Война есть экзаменъ, 
назначен1е котораго отъ насъ не зависитъ. Приготовлеше къ 
войн* есть приготовлеше къ экзамену и если этого пригото- 
влешя мы никогда практиковать не будемъ, то нужно не 
удивляться, если экзаменъ выдержимъ плохо. 

144) Прошивопооюарния средства. Съ введешемъ жел^Ьз- 
ныхъ судовъ, мнопе стали говорить, что пожаръ на жел'Ьз- 
номъ суди* не можетъ быть значителенъ. Практика, однако, 
показала, что это не такъ и что пожара надо бояться. ВсякШ 
пожаръ вначал'Ь можно погасить несколькими ведрами воды, 
а потому надо принять м'Ьры, чтобы во время боя повсюду 
были кадки, наполненныя водою. Также весьма важно, чтобы 
пожарная труба была приспособлена держать напоръ, дабы 
въ моментъ надобности можно было, не производя общую 
пожарную тревогу, погасить огонь гЬми людьми, которые 
случатся въ м'Ьст'Ь возгор'Ьн1я. Если пожарная труба не при- 
способлена быть все время подъ давлешемъ, то можно этого 
достичь некоторыми меропр1ят1ями. Напр., можно одинъ изъ 
шланговъ держать поднятымъ на */а высоты мачты и оттуда 
за-бортъ. Пусть пожарная помпа все время качаетъ воду 



черезъ этогь шланп., тогда въ пожарной трубЪ будеп. долж- 
мпс давление. 

145) Выбросить ненужные д^шбоя предметы. На каждоиъ 
кораб-тЬ есть много предметовъ, которые въ военное время и 
въ бою ненужны и даже вредны; напрнм-Ьръ, на многнхъ 
еудахъ есть подволоки подъ деревянной палубой, которыя 
делаются только для красоты. Подволоки эти надо отодрать 
п выбросить; сохранять ихъ не стоить, ибо война укажегь 
всю безполезность ихъ и посл^ войны ихъ не ноставятъ. Ну- 
женъ очень продолжительный ащуъ, чтобы столь безполезные 
предметы входили въ снабжеше кораблей. ЛЪтъ черезъ 15 
поел* войны, вероятно, вновь начнутъ подобные предметы 
ставить, но для этого не сто1ггь сохранять передъ войной 
весь негодный для боя хламъ. Принято теперь д'Ьлать, въ 
батареяхъ и палубахъ, различные шканчакп н уголки для 
хранен1я патронныхъ сумъ н проч.; все это излишн1е пред- 
меты, дающ1е пищу огню. Ихъ надо также, по нашему мн-б- 
Н1Ю, отодрать и выбросить, какъ вредный для боя матер1алъ. 

По кыражонш одного способнаго фрапцузскаго адмн1>ала: 
„Ье ргет[ег 1ихе а Ьогс1 Ъ'ип ЪаЦтеиЬ ея! 1е у1(1е". Пустота 
есть действительно роскошь въ боевомъ отношенш и СVтЬ- 
дуетъ стремиться ее доетнгн>'Ть. Коммерчесюй флотъ съун^лъ 
достичь ЭТОЙ пустоты и когда вы входите на палубу коммер- 
ческаго грузоваго парохода, то васъ поражаетъ пустота, а 
вм-ЬстЬ съ т1>мъ прнсут(ТВ1е всего необходнмаго для того, 
чтобы съ малочисленною командою щюнзводить всЬ потреб- 
ныя работы. Когда авторъ принялъ корветъ „Витязь", то 
с1-рузилъ на береп. дв* фншъ-балкн, в-Ьеивш^я 150 пудовъ 
и три года обходился безъ иихъ о безъ фиша, но новый 
команднръ вновь поставнлъ ихъ на м-Ьсто. вЬроятно потому, 
что не прпзнавалъ всей глубины смысла, что пустота есть 
роскошь. 

14в) Окраска судовъ. Много опытовъ делалось по этой ча- 
сти, для выяснен!я вопроса о наил;'чшей окраске судовъ въ 
военномъотношен1И. Мн-Ьшя моряковъ, одно время, чрезвычайно 
расходились и мы видгЬли прнм^Ьры окраски въ различные от- 
ливы, съ ц-Ёлью подыскать нанлучшИ! оттЬнокъ краски. По- 
видныому можно остановиться на сл-Ьдующнхъ заключея1яхъ: 



б11лая краска д-Ьлаетъ днемъ корабль меньше внднмымъ на мор- 
скомъ горпзонгЬ, ч'Ьмъ черная. На фон* зеленаго л-Ьса, черный 
цв-Ьть меы'Ье впднмъ, Ч'Ьмъ б-блый, но на фон* скалъ, не 
порогшихъ зеленью— б'Ьлый цв-Ьтъ мее11е прнмЪтенъ. Ночью, 
безъ электрическаго св^Ьта, б*лый цв'Ьтъ мен^Ье видпмъ, Ч'Ьмъ 
черный; при электрическомъ жэ О'^в'Ьщенш— наоборотъ. Глян- 
цовитая окраг-ка всегда бол'Ье прнм-Ьтна, Ч'Ьмъ матовая. 

Всл'Ьдств1е вышеперечш'ленныхъ прпчинъ, наилучшею 
окраскою можно признать сЬрую матовую. Что же касается 
отгЬнковъ: голубаго, зеленаго или желтаго, то желтому надо 
отдать предпочтеше, ибо это приблнжаетъ къ цв-Ьту скалъ 
и мрачнаго горизонта. 

Избраннымъ для окраски судовъ цв^томъ должно быть 
окрашено все видимое снаружи отъ ватерлш11и до клотика, 
не исключая трубъ; ни полосокъ, ни чищенной згЬди ена^ 
ружи не должно быть допускаемо. Что-же касается позолоты 
въ носовой и кормовой частяхъ, то ее лучше на военное время 
(если не пожелаютъ закрашивать) прикрыть хорошо выкроен- 
ными брезентами, окрашенными Въ обЩ1Й цв'Ьтъ. 

147) Осмотръ ненроницаемыхъ переборокъ. Пока еще неза- 
Н'Ьтно, чтобы па переборки было обращено должное впима- 
н1е н иа большей части судовъ. которыя намъ щ)нходилось 
вид-Ьть, эта часть неисправна, какъ въ конструктивномъ от- 
ношен1и, такъ и въ отношенш содержан1я. Не сл'Ьдуетъ 
удивляться, если корабли тонуть по получеи1и пробоины; 
надо удивляться, если они, въ этихъ услов1ЯХЪ, не тонуть. 
Въ мирное время исправность переборокъ весьма важна, а 
въ военное время— она до крайности необходима и тотъ, кто 
зажмуривается въ мирное время, чтобы не вид-Ьть неисправ- 
ностей своихъ переборокъ, пусть хотя передъ войной от- 
кроегь свои глаза. Будетъ поздно д-блать открыт1я, когда 
корабль начнетъ погружаться въ воду. 

Во многихъ м^стахъ черезъ непронпцаемыя переборки 
проходятъ пентнляторныя трубы, неим'Ьющ1я герметически.хъ 
заслоновъ. Снятие этихъ трубъ въ мирное вре.чя требуетъ 
разр'Ьшен1я разлнчныхъ учреждетй, но когда близка война, 
то надобно д11йствовать по здравому смыслу и, не спрашивая 
ничьего разр*шен1я, отнять кол-Ьно трубъ отъ самой пере- 
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боркн и заглушить отверст1е въ ней простыаш деревянными 
клиньями. Дерево отъ поды раэбухнетъ и пе пропустить воду. 

Не будемъ повторять зд-Ьсь всего, что нами изложено въ 
различныхъ етатьяхъ и особенно въ стать'Ь: „Разборъ э.г&мен- 
топ, составлягащгагь боевую силу судовъ". Скажемъ лить 
вкратце, что передъ войной непроинцаемыя переборка надо 
осмотр11ть и что возможнп наскоро исправить, чтобы он* 
были водонсироаицаемы. Во-Ь отд-Ьлеи1я, каК1Я возможно, надо 
опробовать на11у1:'кан1емъ воды до полнаго давлен1я. 

148) Водоотливная система. Надо перепробовать всЬ су- 
довыя помпы и для этого напустить, въ разныя отд'Ьлен!Я, 
на верхнее дно воды п заставить выкачать эту воду каждою 
ш»мпою отд'Ьльно п вс-Ьмн вм^сгЬ. Всегда находятся при- 
чины, по которымъ не желательно въ отдЪлен^я напускать 
воду, но надо затруднен1я устранить н настоять на томъ, 
чтобы вода была напущена и выкачена каждою нзъ помпъ. 
Передъ этимъ полезно осмотреть с*тки пр1емныхъ трубъ, 
какъ у магистральной трубы, такъ и у и-Ьтвей, ндущнхъ въ 
трюмы непосредственно отъ турбанъ, цнркуля1ионныхъ помпъ, 
холодильннковъ н пр. Везд-Ь нуженъ офицерски глазъ, ибо, 
если трюмный говорить, что сЬтка есть, то это не значить, 
что приемный рукавъ хорошо огражденъ с-^ткой — это значить» 
что кусочекъ с'Ьтки д11йствптельно тамъ есть, а кр>томъ мо- 
жетъ быть находятся больш1я отверст1Я, въ который пинееегь 
разные предметы, могущ|е засорить водоотливную систему. 

Во многнхъ м^стахъ (шкт1ер<'кая, ахтеръ-люкъ, угольныя 
ямы и Ир.). пр1емн»я труба находится внизу отд-Блетя, а 
надъ нею деревянный ноль, который не пропустить воду. 
Если въ этомъ иолу сд-Ьланы отверстия для протока воды, 
то они непрем'Ьнпо ;1аложены клеенкой. Надо въ полахъ этихъ 
сд'Ьлать отверстия и надъ ними изъ проволокъ, или ирутп- 
ковъ, поставит!, тки- кринолины, чтобы плавию1Ц1е предметы 
не могли заслонить отвсрстЫ; клеенку вездЬ прнкр'Ьпнть. 

Кс;т на корабл* имеются приспособлешядля иаполяешя 
боковнхъ коррндоровъ съ ц^ью выравнивать кренъ, то не- 
обходимо опробовать нхъ н убедиться, что вода въ отдЬлеШв 
идетъ достаточно быстро. Надо это продКлать, по отношенш 
къ каждому нзъ корридоропъ, ибо случается иногда, что, при 
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постановке трубъ, суричная замазка выжимается въ средину 
трубъ и заслоняетъ ее больше, ч-Ьмъ на половину; при этихъ 
услов1яхъ вода по труб'Ь идетъ крайне медленно. 

149) О временномъ блиндированги, Въ мирное время пред- 
меты снабжешя размещаются такъ, чтобы было удобно ими 
пользоваться, но передъ наступленхемъ войны полезно вник- 
нуть въ разм-Ьщеше съ военной точки зренхя и что возможно, 
то применить къ блиндажу и для заполнеюя кофердамовъ, 
ивгЪя однако въ виду, что выносъ тяжестей снизу вверхъ по- 
вышаетъ центръ тяжести корабля, что весьма нежелательно. 

Въ прежнее время пользовались койками, парусами и пр. 
для прикрыт1я. Въ настоящее время начальная скорость нуль 
и снарядовъ такъ велика, что койка, мать и даже дерево не 
могутъ служить прикрытхемъ отъ снарядовъ, но вероятно 
все это защитить до некоторой степени отъ осколковъ, хотя 
въ близкомъ сос-Ьдстве къ разрыву осколки пробиваютъ даже 
целыя бревна. Койки, маты и пр., не представляя серьезнаго 
прикрыт1я, могутъ однакоже дать матер1алъ для горенхя, а 
потому является вопросъ, сл^дуеть-ли пользоваться мягкими 
предметами для б^тиндажа, или-же напротивъ убрать ихъ 
внизъ, чтобы они были въ м^стахъ, гд* не мог5'тъ загораться 
отъ разрыва снарядовъ? Мы склонны думать, что чемоданы, 
койки (если они не спасательныя) и пр. мягк1я вещи по- 
лезно въ военное время держать ниже ватерлинш, а если 
это невозможно, то передъ боемъ, если есть свободное время, 
сброс1ггь ихъ въ пустую угольную яму или другое место, 
где бы они не могли загораться. Койки, если съ пробковыми 
тюфяками, должны быть въ бою подъ рукою, для пользова- 
н1я на случай потоплен1я корабля. 

150) Укргьпленге предметовъ па сгучай тарантлго удара. 
Корабль долженъ быть такъ построенъ, чтобы въ случае 
тараннаго удара нп одинъ предметъ не сместится и темъ 
не менее, при объявлении войны, полезно осмотреть хо- 
рошо-ли закреплены котлы, холодпльшпсп и предметы снаб- 
жения, какъ-то: снаряды, минные якоря, различный мины и 
пр. В^е это очень важно для того, чтобы, въ случае нанеге- 
н1я тараннаго удара, не проп.зошло никакихъ поломокъ. 
Если окажется, что какой-нибудь предметъ худо закрепленъ. 



то надо деревянными распорками укрепить его. Если тро- ' 
нется какой-нибудь второстепенный предметъ, то это не 
важно; если-же тронутся съ м'Ь1'та котлы, то это вызоветъ 
ц^лую катастрофу, которую легко отстранить можетъ быть 
даже ничтожными м'Ьрами. Необходимо обо всемъ этомъ за- 
благовременно подумать. 

151) Ра.4 ы. машгшнъигъ яюковъ принято теперь д-Ьлать стек- 
лянный п таюя рамы, въ мирное время, предгтавляють пол- 
ный удобства, но въ бою с'текла будутъ ломаться не только 
отъ чужихъ снарядовъ, но и отъ звука снонхъ выстр'Ьловъ. 
Поломка стеколъ мантнныхъ рамъ можетъ причинить боль- 
шое б11дстп1е. такъ какъ попадание стеклянной ныли въ под- 
ипганпкн пршзедетъ машину въ негодность для работы, а, 
слЬдовательно поставитъ корабль въ бою въ критическое по- 
ложсн1е. Сл'Ьдуетъ не только рамы верхиихъ машинныхъ 

ЛЮКОВЪ, но и ВС* Проч!Я окна и ИЛЛЮМПИаТОрЫ. ВЫХ0ДЯ1Щв 

В11 машину, отвинтить и куда-нибудь убрать, а на это время 
обходиться брезентами или иными прнснособлен1ями. 

152) Приготовления о5х1\1я. Съ наступлен1емъ военнаго вре- 
мени, необходимо держать картузныя оруд1Я заряженными; 
снаряды и заряды для первыхъ выстр'Ьловъ въ готовности; 
поручни и др. мЪшающк^ стр11Льб'Ь предметы снятыми; ля- 
дунки и патронный сумы наполненными; мины Уайтхеда съ 
накаченнымъ воздухомъ. Необходимо попробовать расклепку 
каната н, стоя на якор1Ь, принять за правило им-бть расклеп- 
ную скобу въ удобномъ м^сгЬ и инструментъ для расклейки 
на готов-Ь. Вода въ главныхъ котлахъ, во вспомогательны хъ 
п на паровыхъ катерахъ, должна быть всегда подогр-Ьтя по- 
средствомъ спец1альиихъ трубокъ — такъ, чтобы было даже 
въ этихъ котлахъ, изв^Ьстное давление пара. Поддувала и 
дверцы котловъ должны быть закупорены, а самые котлы 
>'к^-ганы, чтобы не терять свою теплоту. Мниы на катерахъ 
II мпноносиахъ погружены н накачены воздухомъ. Нужно 
отдать приказаше. как1я двери, люки н пр. держать въ воен- 
ное время задраенными, открывая только при встр-Ьтившейся 
надобностп иа короткое время. 

153) Сбережете гилъ команды. Съ няступлен1емъ военнаго 
времени, начн5тся у1'пленныя работы по охран'Ь кораб,1еЙ въ 
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ночное время. Если эту работу дать людямъ въ прибавокъ 
ко всему тому, что они д'Ьлаютъ въ мирное время, то команда 
въ весьма скорое время будетъ сильно изнурена. На вс^хъ 
морскихъ маневрахъ зам'Ьчается чрезвычайное утомлен1е ко- 
манды, а между гЬмъ работа на маневрахъ далеко не такъ 
тяжела, какъ на войн* и потому надо уменьшить работу по 
чистот'Ь и всякхя друг1я занят1я и такъ организовать жизнь, 
чтобы ВСЯК1Й челов'Ькъ, утомивш1йся ночью, им'Ьлъ возмож- 
ность спокойно выспаться днемъ. Самое лучшее, назначить 
для этого время поел* утренняго завтрака такъ, чтобы одни 
могли бы прибираться, а друпе въ это время им^Ьли возмож- 
ность выспаться. При этой систем-Ь, съ 9 до 11 час, можно 
д-Ьлать общ1я работы или учен1я, а посл^об'Ьденный отдыхъ 
увеличить на ц'Ьлый часъ времени. . 

154) Тревога. Для ускорешя вызова людей къ оруд1ямъ, 
полезно им'Ьть барабанщиковъ и горнистовъ наготов'Ь, но еш;е 
лучше пр1учить людей къ тревог'Ь свисткомъ, ибо такую тре- 
вогу можно подать скор'Ье, ч^мъ барабаномъ или горномъ. 

155) Приеошовленге къ бою. На каждомъ корабл^Ь должно 
быть составлено росписаше — кому и что сл^дуетъ пригото- 
вить къ бою. Ниже мы даемъ лишь н'Ькоторые обпце пункты, 
которые, не исчерпывал всего д'Ьла, помогутъ не забыть н*- 
которыя важныя особенности. Надо сделать сл'Ьдующее: 

а) На всЬхъ мачтахъ поднять нацДональные флаги— будетъ 
ли то днемъ, пли ночью. Правило это относится также и до 
миноносцевъ и паровыхъ катеровъ. 

б) ВсЬ иллюминаторы и порта, которые н'^тъ надобности 
въ бою им'Ьть открытыми — закрыть для того, чтобы въ слу- 
ча'Ь крена устранить причину къ притоку воды. 

в) Двери всЬхъ переборокъ, не предназначенныхъ быть 
герметичными, открыть такъ, чтобы былъ свободный доступъ 
во всЬ каюты и пом-Ьщенхн; исключенхе можетъ быть сд'Ьлано 
лишь для винныхъ погребовъ. Арестованныхъ сл'Ьдуетъ вы- 
пустить. 

г) Сл'Ьдуетъ смочить всЬ парусинныя вещи, маты и пр. 
Это полезно, какъ для того, чтобы вещи эти не загор-Блись, 
такъ п для того, чтобы ими можно было тушить пожаръ. 



Нельсонъ, бывъ «-внд-Ьтеломъ Ллкпда и Орьяна. почиталъ 
пожаръ одной изъ глйвныхъ опагностен моргкоП битвы. Пе- 
ррдъ Трафальгаре к ияъ ('ражрН1емъ. онъ прикаяалъ тщательно 
смочить на МеЛогу с-^точпы^' чехлы, спустить на воду шлюпки 
<"ь боканцевъ, словпмъ — принять вс^ предосторожности отъ 
пожара. Этой заботливости и должно приписать 0теутртв1в 
отр'Ьлковъ на марсахъ УШогу. Нельсонъ опасался, чтобы не- 
осторожный выстр'Ьлъ НЛП вз])ыкъ не сообщплъ огня пару- 
самъ и не гд'Ь.чался бы причиною сграншаго несчасля, что 
именно II случилось иъ Трафалы'лрскимъ-жс сражеип! на 
французскомъ корабл* ЛсНШе. 

д) Вел-Ьть ;(аложить ватой ушп гЬмт. нпжннмъ чпнамъ, 
которые находятся подъ обстр-Ьломъ другнхъ оруд1й. 

е| Канаты сл-Ьдуетъ расклепать на первой смычкЬ П ИМ'Ьть 
нхъ закр-Ьнле иными на прядяхъ, дабы, если во время таран- 
наго удара, якорь сорвеп» со своего м-Ьста, то не высучило бы 
весь каиагь, что можетъ вызвать болыи1я поломки. 

15в) Какъ поетупатн передъ бовмъ съ паровыми и греб- 
ньмт гилюпками. Заслуживаегь вшшан1я вопросъ: сл*дуетъ- 
ли оставлять шлюикп на время боя подиятымн, плн-же спу- 
стить ихъ. какъ это иногда д-Ьлается? КнтаЙсшн флотъ въ 
сраженп! при Ялу былъ безъ шлюпокъ, которыя оста.тись въ 
Портъ-Артур'Ь прредъ уходомъ въ морс. Изъ-за того, что кн- 
та[1ск1Й флоп. былъ ра;)бптъ, нельзя пывестп заключен1я, что 
шлюпки сл11дуртъ оставлять на боканцахъ передъ боемъ. Во 
время Американской междоусобной войны, суда часто сража- 
лись безъ шлюпокъ, или в^рн'Ье съ очень небольшпмъ чис- 
ломъ ихъ. Присутств1е шлюпокъ на шлюпбалкахъ увелпчи- 
ваетъ поверхность попадания; сл11ДОватсльно, н^Ькоторые сна- 
ряды, которые могли пролегЬть безнрепятстпенно. ударять 
въ шлюпку, разорвутся и побьютъ своими осколками людей 
ня верхней палуб*. Сбросить шлюпки передъ сражен1емъ на 
воду, значило бы лишить себя возможности воспользоваться 
ими В1. случаЬ 11отоплеи1я своего судна, но надо им1Ьть въ 
виду, что въ гфодолжптельномъ артпллер1йскомъ бою боль- 
шая ча1:ть П1ЛЮ[|ок'ь и-Ьроятно будетъ настолько повреждена, 
что ими воспользоваться будетъ невозможно. 
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Есть в-Ьскхи основатя, чтобы брать шлюпки и вступать 
въ бой въ томъ вид'Ь, въ какомъ корабль обыкновенно пла- 
ваетъ, но есть также в'Ьскхе доводы противъ шлюпокъ и гЬмъ 
^ол-Ье, что, на случай потоплен1я въ бою, в'Ьрн'Ье разсчиты- 
вать на матросск1в пробковые тюфяки, чЪмъ на шлюпки. Такъ 
какъ одни доводы уравнов'Ьшиваютъ друпе, то командиръ, 
возьметъ ли шлюпки или н'Ьтъ, поступить правильно. Спускъ 
шлюпокъ передъ боемъ во многихъ случаяхъ окажется, въ 
силу условШ плаван1Я - невозможнымъ. 

Относительно паровыхъ катеровъ и миноносокъ есть больше, 
мотивовъ къ спуску, ч'Ьмъ относительно гребныхъ судовъ и 
если обстоятельства позволять, то сл'Ьдуетъ ихъ спустить въ 
полномъ вооружеши, съ пушками и минами. Шлюпки эти 
должны все время маневрировать поодаль отъ сражающихся 
и пользоваться своимъ оружхемъ, чтобы нанести вредъ 1фо- 
тившшу; имъ лучше всего держать въ кильватеръ своему 
судну, сокращая путь на поворотахъ. На катер* и миноноск* 
должны знать, что огонь, направленный на нее, отвлекаетъ 
противника отъ главной ц'Ьли, а потому уже однимъ этимъ 
она приносить пользу. Но, кром* пользы пассивной, шлюпки 
могутъ принести пользу активную. Мины даютъ возможность 
имъ наносить смертельный ударъ даже большому противнику 
и когда одни суда начнутъ описывать циркулящи и маневри- 
ровать относительно другпхъ, тогда на паровые катера не 
обратятъ большаго вниман1Я и имъ представ1ггся случай 
принести свою пОгТьзу, а можетъ быть даже р'Ьшить дЬло. 



Глава X. 

Разныя д'Ьйств1я. 

157) Охрана эскадры наякоргь. Съ моментаобъявлетя войны, 
необходимо начать охрану эскадры отъ непрхятельскихъ мино- 
носцевъ. ЛучшШ способъ заключается въ загражденш входа 
на рейдъ бонами, въ осв'Ьщен1П загражденнаго м^Ьста прожек- 
торами, поставленными на мысахъ и въ оборон'Ь его щ'шками, 
стоящими въ сторон'Ь отъ прожекторовъ. Мы высказываемся 



за установку, даже временную, прожекторовъ и пушекъ 1 
берегу, ибо щш этихъ услов1яхъ Д'Ьйотв!^ гЬхъ п другпхъч 
всл^дств1е 0Т(.'утств1Я качки, будеп. бол^е пранпльнп. 

Ес'лп оберегаемый входъ на рейдъ тнкъ Ш1фокъ, что нвЯ 
ыожетъ быть хорошо осв^щаемъ н обстр-Ьлинаемъ съ берегов* 
или если на берегахъ невозможно поставить пушекъ и про- 
жекторовъ, то надобно делать охрану плавучую. Съ этою 
ц^ью, можно— или пользоваться им^емымн ла <'удахъ шлюц-^ 
ками, или мутными средствами. Свои шлюпки представляютъЧ 
то удобство, что он'Ь удобоподвнжны н могутъ быть, по желаН1Ю 
II безъ затруднен! Я, высланы н отозваны. М^Ьстныл же средства 
тЬмъ хороши, что представляютъ больше простора для людей 
н им-Ьютъ меньше качки. КромЬ того, пользуясь мЬстаым 
средствами, можно сосредоточить всю охрану въ одну точкуЛ 

Можно сд'Ьлать смешанную охрану, поставивъ. скажемъ 
на сред1га'Ь пролива баржу съ 2-мя прюжекторами, 4-мя пуш-Л 
ками и у береговъ 2 барказа съ пушками. П]южекторы ни 
барЖ'Ь могугь получать токъ— плп отъ динамо-машпт). вр( 
менно поставленныхъ на барж*, плп отъ таковыхъ съ I 
ровнхъ катрровъ, стояп;нхъ на баю1итовЬ у баржи. 

Если поставлены боны, то назначенЁс охраны заключаете! 
въ томъ, чтобы НС допустить непр1ятоля разорвать боны: есл 
боновъ н'Ьгь, то ц-Ьль охраны заключается въ томъ, чтоб14 
открыть приблйжеи1е непр1ятельскнхъ миноносокъ и унпчто» 
жить ПХЪ. 

Х58) Освлщен'к- рейда судовыми прожекторами. Если н11Г: 
возможности надежно заградить рейдъ бонами н оберегат! 
входы на него, то приходится освЪщать рсйдъ судовыми хфо 
жекторамн и только при правильной органпзащи такого осв'Ь 
щен1я, оно можетъ прнпости пользу. Залмствуемъ наставлен1Л 
по этому предмету иэъ прика-за вице-адмирала Казнакова— 
по п]1актцческой эска;1р'Ь въ 1891 году: 

„Судамъ, въ зависимости отъ порядка ихъ расположен!^ 
осв-Ьщать горнзонтъ по участкамъ и стараться не допускатьЯ 
иеосв'Ьщеннаго м-Ьста. Наведя лучъ по горизонту, закр11ППТьЯ 
вертикальную наводку фонаря въ должномь положенш аИ 
медленно водить его горизонтально. 
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„Фонарь, поймавш1й непр1Ятельское' судно, в<5е время дер- 
житъ его въ своемъ луч'Ь и нич^^мъ другимъ не отвлекается. 
Въ это-же время остальные фонари продолжаютъ осв^&щать 
горизонтъ и отнюдь не наводятъ своихъ лучей на пойман- 
ное уже судно. 

„ Не сл'Ьдуетъ осв'Ьщать своихъ миноносцевъ и стороже- 
выхъ шлюпокъ, равно какъ н судовъ при переводе черезъ 
нихъ лучей; въ этомъ случа'Ь, не выводя фонаря изъ уста- 
новленнаго положешя, пользоваться заслономъ". 

159) СлгьдуешЪ'Ли эскадрт, сшоягцей на рейдгъ, оберегав- 
момъ при входгь, стоять съ- огнями или безъ огней? Вопросъ 
этотъ нельзя р'Ьшить одинаково для всякихъ случаевъ. Если 
осв'Ьщен1я судовыми прожекторами не требуется, то безо- 
пасн'Ье стоять безъ огней, а для большей маскировки въ 
другой какой нибудь части рейда, поставить несколько кабо- 
тажныхъ судовъ и на нихъ открыть огни. Если же, однако, 
оборона рейда, весьма хороша, то можетъ быть адмиралъ не 
найдетъ особой нужды стЬснять эскадру скрыпемъ всЬхъ 
огней, что въ жаркое время, въ особенности, сопряжено съ 
большими неудобствами. 

1вО) Выборг якорного мтста для судовъ на изв'Ьстномъ 
рейд'Ь зависитъ отъ многихъ условШ, но есть одно обстоя- 
тельство, которое полезно им'Ьть въ виду. Д^Ьло въ томъ, 
что какъ-бы корабль ни былъ хорошо запц1щенъ сЬтями, все 
же потоплен1е отъ минныхъ выстр'Ьловъ вполн'Ь возможно. 
Если подъ килемъ корабля глубина большая, то корабль при 
потопленш погрузится совершенно и подъемъ его будетъ 
весьма труденъ; если-же подъ килемъ воды н'Ьтъ, то корабль 
лишь наполнится водою и подъемъ его можетъ быть сд-бланъ 
средствами эскадры въ очень короткШ срокъ. Посему полезно 
ставить корабли въ такомъ м'Ьст'Ь рейда, гд'Ь бы они нм'Ьли 
какъ можно меньше воды подъ килемъ. 

161) Постройка боноеъ, которыми можно было бы защи- 
тить эскадры отъ М1гаоносцевъ, за небольшимъ исключенхемъ, 
почти совсЬмъ не практикуется ни на одномъ флогЬ, а между 
гЬмъ въ военное время боны придется употреблять. Будетъ 
удивительно, если д'Ьло, которымъ не занимались въ мгфное 
время, пойдетъ усп'Ьшно во время войны, между гЬмъ это 

11 
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д'Ьло на\:ущной кяжногтн. Построить бонъ только д-пя вида 
в*ч-ьма не трудно, но, чтобы состроить бон-ь достаточной кр-Ь- 
пости, надо ум'Ьнье. Полагаемъ, что прсдмегь этотъ надо 
разработать и П1»актлковать » съ атою цЬлью сл^дуетъ 
брать ьъ 11лаван1<-' на эскадры соотв'ЬтствующШ мат(:'р1алъ. 

168) О приближенш судовъ и шлюпокъ кг эскадра-ч-ь въ 
военное время. Весьма трудно органпловать такую систрму 
опознательныхъ сигналовъ, чтобы не было никакого сом1г6- 
Н1Я, что прибл11жаю1«И1ся ночью корабль или шлюпка суп> 
свои, а ИР чуж1е. Система опознательныхъ сигналовъ должна 
быть секретная; зд-Ьсь же мы можемъ дать лишь обгщя на- 
ставлен 1я, 

При прнближети къ своей эскадр-Ь съ кораблемъ или 
шлюпкою нужно, съ возможно дальняго разстоян1я, сигналами 
показать свое приближение и не приближаться, пока не бу- 
деп. дано разр'ЬшеН1е. Если есть ц-Ьпь сторожевыхъ шлю- 
покъ, то надо дать одной изъ нихъ подойти, причемъ стар- 
Ш1Й на шлюпкЬ, кто бы онъ ни быль, долженъ выйти на 
палубу, и уб'Ьдиты'я, что судно свое. Только посч-Ь этого 
сторожевая шлюпка даетъ, входяшему «."удну или прибли- 
жающейся шлюпк*, тотъ сигналь, который служить опозна- 
тельн1*мъ для этой ночи и изв11стнаго часа. Сл'Ьдуетъ, во- 
обще, воспретить свободное сл'Ьдован1е вольныхъ шлюпокъ 
по близости м-Ьста ра1'П0Л0Жен1я воепныхъ оудовъ. Шлюпки 
своихъ судовъ, посл1Ь осмотра дозорными шлюпками — про- 
пускаются, а шлюпкп не военныя, пп вь какомъ сл5'ча'Ь, къ 
судямъ не подпускают1-я. То, что они всзутъ, должно быть пе- 
редано на казенную шлюпку п на пей доставлено къ борту. 

1вЗ) Паром, опиывъ и пропускь. Въ н'Ькоторыхъ случ&> 
нхъ, можетъ быть нандутъ полсзнымъ устанааливать пароль, 
отзывь п П[юпускъ, кокъ это д-бластся у сухопутныхъ. Цат 
«таилен1емъ по сему предмету можетъ служить прнкй:гь вице- 
адмирала Чнхачова, командовавшаго практической эскадрою 
въ 1884 году: 

„Для пароля дает<'Я назваше какого-нибудь города или 
«"Ьстиостн; для отзыва— имя святаго и для пропу1^ка -назва- 
ц1е предмета или понят1я изъ военнаго быта ВсЬ эти наава- 
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»1я иааначаютгя на одну букву, напр. пароль Севагтопо.ть, 
отзывъ Св. Снмеонъ, проп;ч-къ — сабля 

„Пароль, отзывъ н пропускъ сообщаются отъ командую- 
щаго эскадрою, командиру корабля въ запечатанномъ кон- 
верте н сохранейе ихъ въ тайнЪ чинами вв^реннаго ему 
корабля лежитъ на его ответственности. 

„Пароль сообщается только офццерамъ и гЬмъ унтеръ- 
офнцерамъ, которые исполняютъ обязанности офнцрровъ; от- 
зывъ сообщается команднрамъ сторожевыхъ и объ-Ь:);|ныхъ 
шлюпокъ и гЬмъ, которыхъ посылаюгь съ поручен1ЯМИ за 
ЛИН1П объ-Ьздоъ и патрулей; прощ-скъ сообщается всЬмъ чи- 
намъ, вступающимъ въ караулъ н на шлюпки, посилаемыя 
съ приказашямп нлн по другимъ причннамъ съ одного ко- 
рабля на другой. 

„Пропускъ служить средствомъ для уз)ган!Я свопхъ, для 
чего всяшН проходяпцй корабль н шлюпку оклпкаютъ „кто 
гребетъ" и по получен1П ответа часовой спрашипаегь „что 
проп>'<-къ". 

„Каждый приближающШся корабль или шлюпка, не дойдя 
приблизительно на 1'!^ кабельтова до сторожевой шлюпки 
или стоящаго на якор* корабля, стопорить машину или су- 
шить весла и ожидаетъ оклшга. Если оклика не послЬду- 
егь, то окликается самъ. 

„Вахтенный начальннкъ или командиръ сторожевой шлюп- 
ки, услыхавъ, что съ приблнжающагося корабля или шлюп- 
ки дали правильный пропускъ, раэр'Ьшаетъ приблизиться. 

„Если корабль или шлюпка начнутъ приближаться, «е 
отв-Ьтивъ па пропускъ, то часовой стр^ляеть, а вахтенный 
начальшшъ приказываетъ бить тревогу. 

„Корабль или шлюпкп,~ндущ1я мимо, окликаются гЬмъ- 
же иорядкомъ. 

„Если, не смотря на правильно сказалный пропускъ, есть 
сома-Ьше въ томъ. что окликаемая П1люпка не своя, то ей не 
дается разрешешн приставать къ борту, а высылается къ 
ней шлюпка для осмотра ея. 

„Отзывъ слуаштъ коиандирамъ объ^здныхт. ишюпокъ для 
прохода черезъ лишю сторожевыхъ. При встрече двухъ 
шлюпокъ после оклика „кто гребетъ", сближаются и первый 
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окликавшШ спрашиваегъ въ полголоса „что пропускъ"; 0X811- 
Т11В1ШЙ на ЭТОТ!» окликъ, въ свою очередь, чтобы узнать своя- 
ли шлюпка его оклккнулп, спрашиваетъ „что отзывъ". 

„Парол!. служить для начальннковъ различныхъ сторо- 
жевыхъ частей пов'Ьркою лнцъ, прнбывающпхъ съ прнказа- 
н1ями, особыми 1юручвн1ями отъ етаршихъ начальннковъ, съ 
пов^рочнымъ объ-бздоиъ и т. п.". 

1в4) Охрана эскадры въ лтр/ь. [Йкоторые сов-Ьтуютъ эс- 
кадр-Ь, Которая должна держаться въ мор^Ь у ненр^ятельокаго 
берега, ночью оставаться безъ огней н пм-Ьть хорош1й ходъ; 
чтобы миноносцамъ трудно было ее розыекать и атаковать. 
Намъ представляется такой спо<'объ неудобнымъ. Обстоятель- 
ства погоды могутъ меняться и разные случаи вообще мо- 
гутъ потребовать перегоиоровъ сигна-лами, что равносильно 
открытш огней. По нашему мн'Ьн!ю, будегь практичнее на 
ночь остановить ходъ и опустить сетевое заграждеше. ^^ег- 
К1Я суда, которыя по своему малому углублешю не боятся 
минъ Уайтхеда, сл^дуетъ разставнть кругомъ для паблюде- 
шя и на такомъ разстояши, чтобы они не былц въ раион-Ь 
д*йств1я своей мелкой артиллер1и и не м-Ьшалв ел огню. Въ 
случа1> свое сторожевое судно пожелаетъ подойти къ эскад- 
р'Ь, оно должно покгьзать опозцательный сигналъ, назначен- 
ный па эту ночь. Пр1квишеназванныхъ усло»1яхъ, эскадра 
проведетъ ночь снокойн'Ье, ч'Ьмъ на ходу безъ огней. 

Корабль, паходяшДЙся въ военное время въморе,долн;енъ 
пм'Ьть пушкн заряженными, но обстоятельства погоды шюгда 
бываютъ так1я, что въ дуло могутъ попадать брызги. Если 
пушка такъ расположена, что нробка легко вынимается, то 
можно нм'Ёть вставленными пробки установленпаго образца, 
но е1'Л11 дуло должно высовываться за бо|)тъ, то по-чезно 
нм'Ьть легк1я дульныя пробки н коротшс дульные чехлы — 
такъ, чтобы можно было стр'Ьлять, не выпнмая пробокъ н не 
снимая чехловъ. При обыкновенныхъ тяжелыхъ пробкахъ, это 
повелеть къ взрыву снаряда, а при легкихъ деревянннхъ проб- 
кахъ Т0Л1ЦИНОЮ въ Ч^ калпбра, это взрыва не вызоветъ игЬмъ 
боЛ'Ье, что 1фобка начнегь см^шдться отъ сжатаго воздуха 
ран*е. ч-Ьиъ снарядъ въ нее ударится своею головною частью. 

\№ры дплжны быть приняты къ том;-, чтобы вода, попа- 
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дая въ каналъ, не подмочила порохъ и чтобы передъ вы- 
стр1Ьломъ ер не было черезчуръ много впереди снаряда, что 
можетъ гфичпнпть опасность для пушки. Въ какой м'Ьр'б 
опасность эта велика, желателенъ отзывъ спещалиотовъ, 

165) Охрана эскадры на откритомъ рейдть. Охрана эта 
подобна охран-Ь эскадры въ мор-Ь, т. е. сл-Ьд>-етъ разставить 
сторижевыя суда и шлюпки, опустить сЬтн и пр. 

1вв) Необхо&имо-ли сттевое заграждеше на судахъ? Се- 
тевое заграждеше очень усиленно ставилось на суда Н'Ь- 
сколько л-Ьтъ тому назадъ; оно никогда не было популярно 
въ кругу морскихъ офицеровъ, но съ нпмъ мирились, какъ 
съ нензб'Ьжнымъ зломъ, Въ носовой и кормовой частяхъ 
каждаго корабля с'Ьтей не устанавливали подъ гЬмъ пред- 
логомъ, что не стоить защищать отъ пробоины столь малыя 
отд'Ьлен1я, как1Я обыкновенно находятся въ оконечностяхъ 
еудовъ. Надо признать это простою отговоркою, ибо броне- 
носецъ У{с1опа пошелъ ко дну отъ пробоины именно въ 
однпмъ нзъ малыхъ носовыхъ отд'Ь.^ен^й; что же касается 
кормы, то 11рисутств1е въ этомъ м-ЬсгЬ Бинтовъ и руля за- 
ставляютъ стремиться къ нанбол-Ье полному прикрытш ея, 
которое можетъ быть трудно, но возможно. 

Въ настоящее время началось в1^ян1е противъ с^Ьтеваго ' 
зап)ажден1я. Говорятъ, будто въ германскомъ флотй его снн- 
маютъ п что французскИ! флотъ также нодалекъ отъ этого; 
говорятъ, будто причиною къ такой перем'Ьн'Ь было откры- 
Т1е ножей, могущнхъ нерер'Ьзать с'Ьть. Мы Д'Ьйствнтельно 
' знаемъ, что мина, снабженная ножами, ярор-Ьзаетъ обыкно- 
венное сетевое заграждеи1е, но мы также знаемъ, что есть 
средства, въ значительной м^р'6 паралнзующхе д'Ьйств1е но- 
жей. Кром'Ь того средства, которое уже найдено, есть безъ 
сомн*Н1Я много другпхъ еще не найденпыхъ п надо стре- 
миться нхъ отыскать. Должна начаться борьба между но- 
жемъ у мины и с^тью, 1гри чемъ изобретательность должна 
помочь посл^днимъ сд'Ьлатьгя д-Ьйствнтельными. Если е*тей 
не будетъ, то ч'Ьмъ-же можно защитить корабли отъ д4йств1Я 
мины. Разум1^ется, можно разсчитывать на непроннцаемыя 
11еребо]'Ки, но пока еще не началась постройка такнхъ ко- 
раблей, которые были бы совершенно обезпечены отъ до- 
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топлен1Я при мппиомъ в;)рыв'Ь. Если въ какой-пыбуль нацш 
есть такк корабли, то е-Ьгь ничего Л1.'гче, какъ шмфпб<^1вать 
нхъ на практик*. Результаты опытовъ откроютъ глаза и мо- 
жетъ быть окажеТ1'я, что отъ д-Ьйститя ынинпго взрыва не 
только обра;(ует«гя болыпая подводная пробчпна, но еще, 
кром^ того, лопаюп'Я паровыя трубы, находяпцяся подъ 
огромнымъ. нын'Ь прпнятомъ напряженЯ! пара въ 200 фун- 
товъ. Взрывъ трубы при полномъ давленш пара вызовртъ 
крупную катастрофу и надо думать, что, въ нЪкоторыхъ слу- 
Чйяхъ, это будеть причиною къ выходу корабля изъ строя. 
Поатому, ост даже корабли и будутъ достаточно хороши 
въ смы<\тЬ нспотопляемогги, все-жг надо защититься ч'Ьмъ- 
нибудь отъ мпннаго в;фыва, отъ котораго не только-что мо- 
гутъ лопаться паровыя трубы, но также трескаться: фунда- 
ментъ машинъ, основашя башенъ и разные гндравлическ1в 
1фиборы, также находяниеся подъ огромнымъ давлешемъ. 

Въ минувшее лЬто. автору, какъ командовавшему практи- 
ческою эскадрою, удалось (^Д'Ьлать не мало оиытовъ для 
выясношя, могугь-лп ипионосцы подкрадываться къ эскадр* 
почти не зам'Ьченнымн? Также были ед1Ьланы опыты для 
выяснешя степепи м11ТКостп мелкихъ оруд]й, при д11Йств1Ц 
эскадры на ходу по подвпжнымъ пирамидальны мъ щптамъ. 
Были приняты всЬ Ы'Ьры къ тому, чтобы стрЬльба была м^т- 
кая п, видя одну ночную стрельбу, авторъ остался ею со- 
вершенно доволенъ, но когда подняли 4 щита, по которымъ 
стреляли, то ни на одномъ изъ ннхъ иробоинъ не оказалось. 

Результат!! ночныгь атакъ миноносцевъ показали, что, во 
ыногихъ случаяхъ, они мог>'тъ приблизиться къ иепр1ятелю 
совершекио безнаказанно. Какнмъ образомъ адмпралъ 1'0 
своей эскадрой будетъ ночью держаться въ м'Ьстностн, гдЬ 
есть миноносцы, если корабли его не снабжены с^тевымъ 
заграждешемъ? Ему останется только разсчитывать на свой 
хо;гь н въ теченш всей ночи крейсеровать безъ огней пол- 
нымъ ходомъ. Это до крайности утомительно, вызываетъ боль- 
шой расходъ на весьма драгоц-Ьнн-ЬйшШ въ военное время 
матер1алъ — уголь, но въ хорошую погоду все-же исполнимо. 
Во время бурной погоды, пасмуриостн, дождя или тумана, про- 
держаться Ц'Ь<1ую ночь въ крейсе11ств11 разными курсами, безъ 
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огнеп. полнымъ ходомъ п нр разлучиться, будетъ почти невоз- 

МОЖНИ. 

сетевое загражден1е даегь возможность адмиралу постЗ'- 
пить, какъ было указано выше, т. е. опустивъ с^тн, остаться 
на томъ м*егЬ, тд'Ь онъ былъ, спокойно провести ночь безъ 
лишней затраты угля п къ разсв-Ьту быть тамъ, гд-Ь нахо* 
дится поле его д'Ьйств1я. Если эскадра блокировала порть, 
то она н ночью, тфп этнхъ услов1яхъ, будетъ продолжать 
свое л'Ьло; если она бомбардировала укр-Ьплеше, то ночью, 
при д-Ьйствш своихъ электрическихъ фонарей и артиллер1И, 
она ыожетъ помешать непр1ятелю усиливать свои укр'Ьпле- 
н1я; если эскадра оберегала транспортный флотъ, то и ночью 
она будетъ продолжать оберегать его и проч. 

Вс'Ь перечисленныя выгоды заставляютъ подумать н*- 
сколько разъ раньше, ч11мъ решиться упразднить сЬтевое 
заграждеше. Если суда будутъ безъ сЬтей, то, ночью, по- 
явлеН1е каждаго каботажнаго судна можетъ произвести тревогу 
и замешательство. По ошибк1Ь могутъ принять свой миноно- 
сецъ за чужой и это поведетъ къ фальшивой тревог'Ь и даже 
н'Ькоторому разстр11ливашю свонхъ. 

167) Л6ордао*съ. Если спросить теперь кого-нибудь нзъ 
моряковъ, можетъ ли онъ взять абордажемъ иепр1ятельское 
судно, стоящее на якор-Ь, то онъ екажетъ, что это почти 
невозможно, но если поставить вопросъ иначе н спросить: 
обезпечено-ли его судно отъ взят1я абордажемъ, то полт»*чимъ 
отв'Ьтъ, что отъ ВЗЯТ1Я абордажемъ, при энергическомъ не- 
пр1Яте.1'Ь, судно не обезпечено. Моряки теперь совершенно 
отвыкли отъ мысли объ рукопашяомъ бое на верхней палтуб* 
корабля, что въ гфежнее время было явлетемъ совершенно 
обыденнымъ. Мы думаемъ, что взят1е абордажемъ судна, 
стоящаго на якоре, совершенно возможно, а потому д^ло 
это следуеть практиковать, какъ въ отношенш нападсшя, 
такъ и въ отношеши обороны. 

1вв) Деро1сать-ли готовые парь»?' Предположимъ, что война 
объявлена и чти, по страте гнческнмъ соображенхямъ, надо 
ждать появления противника въ каждую мпнуту вблизи евонхъ 
береговъ. 



Существую1Ц1я ннн'Ь во всЬхъ флотахъ прави.ча разводки 
пара требуютъ, при котлахъ цилнндрпческихъ или локомо- 
тнвЕыхъ, полсутокъ времени. Это такой длинный промежу- 
токъ времени, что опъ можетъ въ высшей степени сгЬснять 
командующаго эскадрою. Можетъ быть два р'Ьшен1я: илн 
комапдуюпцй эскадрою не в'Ьрптъвъ ц-Ьлесообразность'этого 
м1)ропр1ят1я п тогда при надобности велигь разводить паръ, 
не стЬсняясь этнмъ правиломъ, нли-же нзъ осторожности 
велпп> им-Ьть паръ разведеннымъ, что вызоветъ два неудоб- 
ства: во-первыхъ, расходъ весьма драгоп'Ьннаго материала — 
угля, и во-вторыхъ— пзносъ и засореше котловъ. Если даже 
начальникъ эскадры, не стесняясь правилами, заставить 
скоро развести пары, то н въ такоыъ случа'Ь потребуется не 
мен'Ье 2 часовъ на то, чтобы поднять паръ. Срокъ этогь 
черезчуръ продолжителенъ о съ нпмъ мириться невозможно. 

Надо, чтобы были устроены способы для поддерясашя 
пара во всЬхъ котлахъ огь одного деж^-рнаго котла н чтобы 
[тар-Ьшеио было быстрое раажнгаи1е огня. Съ тактической 
точки зр'!Ь|Пя, м11ропр1ят1е это очень важно, какъ по отно- 
1ненш къ судовымъ котламъ, такъ и къ котламъ мипонос- 
цевъ и паровыхъ катеровъ. 

1в9) Рамтдочная служба. Съ началомъ войны должна 
начаться разв1\лочная служба. Какъ ее повести для того, 
чтобы служба эта была ц^Ьлесообразна? Часто приходится 
слышать, что никакая распоряжеи1я лдмпрала не мог^ть 
быть правильными, если онъ не знаеть ни м11ста располо- 
жен1я не1гр1нтеля, 1ш его нам'ЬреиЮ. Зам'Ьчаше это до н-Ько- 
торой степени справедливо, но гЬмъ не мен*е есть грани- 
цы, нзъ которыхъ выходить не сл'Ьлуегь. 

Прежде всего надо позаботиться о томъ, чтобы увеличить 
свой собственный горизонтъ и съ этой ц'Ьлью полезно на 
вершин'Ь одной изъ стеиегъ устроить гн-Ьздо для снгяаль- 
щиковъ, съ достаточно удобнымъ всходомъ на него. 

Кром'Ь этого, полезно испытать привязные аэростаты, чтобы 
выясинть— въ какой м'Ьр'Ь они могугь принести пользу въ 
военное время. Во французекомъ флогЬ Д'Ьломъ этнмъ много 
заыныались. 



1вд 



170) Наблюдательные пункты. Необходимо нм-Ьть связан- 
ные телеграфиою проволокою наблюдательные посты на раз- 
личныхъ выдающихся мысахъ нашнхъ береговъ— такъ, чтобы, 
при появлеши неприятеля у нашпхъ береговъ, св'Ьд'Ьшяобъ 
этомъ тотчасъ-же дошли до главиаго порта, а оттуда могли 
быть переданы адмиралу, командующему флотомъ. 

Также необходимо, чтобы всЬ эти наблюдательные посты 
былп снабжены приспособлен1ЯМИ, какъ для прннят1я опти- 
ческимъ способомъ денешь съ проходящнхъ мимо судовъ, 
такъ п для передачи къ ннмъ необходимыхъ приказаний. 

171) Рам1ьдк11 ^1ерезъ посылку судовъ и мипоносцевъ. Раз- 
в'Ьдкн о нспр1ятел'6 черезъ наблюдательные посты недоста- 
точны для того, чтобы знать все необходимое о непр1ятел*; 
нужны еще разв-Ьдкн собственно своими судами и мннонос- 
цамн. Разв-Ьдки могутъ быть блпжн1я н дальняя. Подъ выра- 
жен1емъ ближняя разв^1дка можно подразум'Ьвать такую, при 
которой суда не выходить нзъ ■фед'Ьловъ видимости сигна- 
ловъ адмирала. Ближняя разведка можетъ быть простая в 
усиленная; въ усиленной разв'Ьдк'Ь одно судно держится от* 
другаго на разстоянш видимости сигнала— такъ, чтобы адми- 
ралъ получалъ 11зв11ст1я отъ такихъ судовъ, которыя съ его 
корабля непосредственно даже не вндны. 

Дальн1Я разв-Ьдки мог^'тъ значительно осветить адмирала, 
но он'Ь сопряжены съ большою опасностью потерять разв^ 
дочныя суда. Надо допустить, что неприятель нМ'Ьетъ корабли 
съ неменьшнмъ ходомъ, ч^мъ наши, а потому можетъ слу- 
читься, что разв'Ьдчики попадутъ на ц'Ьлую эскадру и будутъ 
разбиты превосходными силами непр1ятеля. Польза, которую 
могутъ эти разв11дчикн дать, оправдываете я-л и рискомъ 
потери ихъ? Мы лично склонны думать, что нзъ опасешя 
потерять суда въ дальнихъ разв-Ьдкахъ, нужно сколько воз- 
можно себ'Ь отказывать. На дальшя разстоян1я предпочтн- 
тельн'Ье посылать разв'Ьдчиковъ, которые им'Ьютъ п])еиму- 
щество въ ход'Ь передъ самыми лучшими ходоками противника. 
Если это такъ, то лучше посылать не сильный разведочный 
отрядъ, а одно быстроходное судно, на машину и мореход- 
ныя качества котораго можно положиться; одному судну 
удобн'Ье даже исполнить задачу, ч1)МЪ двумъ. При двухъ 
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развод чикахъ въ два раза больше шаисовъ быть пойманнымъ, 
вс.тЬдетв1е неиеправн(10тн машинъ. 

172) Дильнйч разатдки. Корабль, отправившШся на ра»- 
в-Ьдку, долженъ стараться самъ все вид-Ьтб и бъ тоже время 
оставаться незам-Ьченнымъ. Съ этою ц^лью, бдительность яа 
немъ должна быть усугублена и приняты м11ры. чтобы гор-Ь- 
ше угля было безъ дыма. Лучшее средство устранить дымъ 
заключаетсл въ употреблешн антрацита нлн хорошаго кар- 
дифа, при чемъ топка печей должна быть правильная, чтобы 
уголь хорошо перегоралъ. Усиленная тяга выносить несго- 
р'Ьвшую пыль, а у Н'Ькоторыхъ ыиноносцевъ вызываетъ даже 
11оявлен1е пламекн пзъ трубы, почему усиленныШ! ходами 
при разв^дк^ придется в'Ь]шятно пользоваться только тогда, 
когда видимость но играетъ большой роли. Дымъ обнару- 
жнваетъ корабли на огромное разстоян1е н поэтому весьма 
важно изучать п устанавливать на воснныхъ судахъ приборы 
для пережнган1я дыма. 

Надо пм-Ьть въ виду, что труди-Ье распознать судно, 
проектирующееся иа береговомъ фон-Ь. Поэтому, если нашъ 
корабль находится иодъ берегомъ и видитъ чужое судно, то 
это не значить еще, что онъ съ чужаго судна усмотр'Ьн'ь. 
Если, паоборотъ, цамъ удалось ув11д11ть судно, проектирую- 
щееся на береговомъ фон-Ь, то нашъ корабль, по всей веро- 
ятности, уже открыть. 

Тоже самое можно сказать относительно яснаго и облач- 
Ш1Г0 горизонта; видимость къ сторон'^ яснаго горизонта 
гораздо дальше, ч-^мъ въ сторон* темдаго. Ясный и темный 
горизонты могутъ происходить отъ низкаго положеи1я солнид. 
Кром-Ь того, при высокомъ положещи солнца, ясный п тем- 
ныб горнзоить пропсходятъ отъ метеорологическпхъ условШ: 
къ сторои-Ь яснаго неба будетъ ясный го11Цзоытъ, а къ сто- 
рон-Ь тучъ— темный. 

Увид-Ьвъ какое-либо судно, надо осмотреться а опред-Ьлнтъ, 
какое оно н куда идетъ. Чтобы быть мен^е прнм-Ьтиымъ и 
точиле определить, куда динжется суднч. лучше всего повер- 
нуть ноеъ или корму корабля по напрал,1ен1ю открытаго судна 
и остановить ходъ. Выясннвъ, насколько возможно, какое 
судно показалось, надо црннять реишше и П1>ст>т1а1ь дал-Ье 
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сообразно съ обстоятельствами. Если есть основаше полагать, 
что открытое судно есть военное — слабой силы или коммер- 
ческое и подлежитъ захвату или опросу, то надо направиться 
на пересЬчку его курса. Существуетъ ц^лая теорхя, какъ 
при данномъ ход'Ь нашего корабля определить курсъ, чтобы 
наискор'Ьйшимъ образомъ сблизиться съ нимъ. Верный курсъ 
будетъ тотъ, при которомъ разстоян1е до пресл^Ьдуемаго ко- 
рабля уменьшается, а пеленгъ остается всегда тотъ-же. По- 
лагаемъ, что командиръ не сд-Блаеть большаго промаха, если 
возьметъ, скажемъ, на 30° впередъ пресл-Ьдуемаго судна и 
зат^Ьмъ будетъ наблюдать, увеличивается-ли нашъ курсовой 
уголъ на него или уменьшается. Если курсовой уголъ уве- 
личивается, то надобно его уменьшить, приведя къ такому, 
который остается постояннымъ. Предположимъ, что убегаю- 
щее судно пеленговали первоначально на N0 45° и взяли 
курсъ N0 15**. Если черезъ несколько времени уб'Ьгаюш.ее 
судно окажется ближе и пеленгъ на него будетъ Ки 48°, то 
следуетъ переменить курсъ на Ю"" вправо, а если убегаю- 
щее судно окажется на N0 42°, то повернуть влево на 10° и 
лечь на N0 5°. Перемену курсовъ продолжать, пока курсо- 
вой уголъ на убегающее судно не будетъ меняться. 

Догнавъ коммерческШ корабль, надо опросить его согласно 
международныхъ правилъ и поступить съ нимъ по имеемой 
инструкцш, или своимъ соображешямъ. Если захваченное 
судно везетъ войска, то нужно у людей отобрать ружья и 
отвезти ихъ на нашъ корабль; если этого сделать некогда, 
то выкинуть ихъ за бортъ. 

173) Долоюно-ли развтьдочное судно вступать въ бой? Ко- 
мандиръ разведочнаго судна долженъ знать взгляды своего 
адмирала о томъ, какъ поступить ему въ случае встречи 
съ военными судами. На этотъ предметъ можно смотреть 
различно. Одни полагаютъ, что разведочное судно не должно, 
ни въ какомъ случае, вступать въ бой, ибо задача его за- 
ключается лишь въ собиранш сведешй. Есть и противопо- 
ложныя мнен1я: лица эти также счнтаютъ, что разведочное 
судно не должно вступать въ бой, но если обстоятельства 
будутъ так1я, при которыхъ разведочное судно можетъ на- 
нести большой ущербъ непр1ятелю, то следуетъ не пропускать 



случая. Предположамъ, что раав-Ьдочное судно подошло ночью 
къ порту и выслало свои паровые катера, чтобы удостове- 
риться, есть-лп въ порту непр1ятельская эскадра нлн н-Бть. 
Войдя на рейдъ, катера будутъ въ выгодныхъ услов1яхъ для 
мишюй атаки; не сд'Ьлавъ ее, они мог>тъ уйти съ рейда не- 
зам1Ьченнымп; если же они выпустятъ свои мины, то, хотя 
онп и могутъ причинять вредъ непр!ятелю, но влгЬетЬ съ 
Т'Ьмъ обнаружатъ свое прнсутетв1е и можетъ случиться, что 
непр1ятель потеряетъ судно, но въ посл'Ьдующемъ пресл*- 
доьашп крейсеръ будетъ разбить н, благодаря этому, до 
адмирала св*ден1я объ эскадр* не дойдутъ. 

Представимъ себ-Ь другой случай, что разведочное судно 
встретило десантный флотъ со слабымТ) прикрыт1емъ. Если 
оно тотчасъ-же повернетъ въ сторону и возможно скорее 
доставить св'Ьд'ЬН1Я адмиралу, то, безь сомн'ЬН1я, въ смысл-Ь 
разведки, оно правильно исполнптъ свой долгь; если-же раз- 
ведочное судно бросится въ средину десантныхъ транспор- 
товъ и начнетъ пхъ топить своею артнллерхею и минами, то 
оно можетъ тгрннести непр1ятелю огромный вредъ, хотя есть 
шансъ, что само погпбнетъ, не доставивъ адмиралу св-ЁденШ 
о десантЬ. Разсуждал теоретически, будеп. правильнее не 
разрешать разведчнкамъ производить воениыя действ1Я, но 
мы полагаемь, что тагая лица, какъ Нельсонъ, Суворовъилн 
Наполеонь похвалили бы разведчика, который вступнлъ бы 
въ дело, если бы даже онъ погнбъ, ие доставивъ сведенШ. 

174) Мнпнк Суворова о рекогносцировкахъ. Суворовъ не 
быль большимь поклонникомъ разведокъ. Въ труде полков- 
ника Орлова: „Суворовъ" {стр. 51), мы встречаемь следующее: 

„ХорошШ л>окъдалъ Суворовъ Шателеру, предложившему 
сделать рекогносцировку— любимое занят1е австр1йскнхъ на- 
чальннковъ. желавп1ихъ доказать свою деятельность, не пред- 
принимая ничего серьезнаго. Суворовъ съ досадою возра- 
аплъ: „рекогносцировки! не хочу: оне годны только для тру- 
совъ, чтоби предостеречь противника, а кто захпчеть, тоть 
и безъ ннхъ всегда отыщегь непр1ятеля... Колонны, штыки, 
холодное оруж1е. атаки, ударъ... воть мои рекогносцировки!" 

175) Свтдгьюя. добывпемыя нег,1асно. Кроме сведенШ глас- 
иыхъ, цеоб-'содимо организовать получен1е свЬдетй неглас- 
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тогда, приподнявъ до некоторой вышины кабель, привязы- ] 
ваютъ къ дректову бочку, чтобы поддержать кабель. Когда 
это исполнено, тогда подхватываютъ кабель въ другомъ м'ЬсгЬ, 
на н-Ькоторомъ разстоян1Н отъ перваго н, вновь поднявъ ка- 
бель до-нельзя, привязываютъ бочку (фиг. 18) ч тогда между 
двухъ бочекъ поднимаютъ окончательно кабель до верх>', 
беругь его на крамболъ и начинаютъ по немъ тянуться, пока 
не дойдугь до поврежденнаго >г6ета. Иногда, поднявъ ка- 
бель, кр'Ьпягъ его къ судну въ двухъ точкахъ и раэрубаютъ 
посередине, чтобы телеграфировать въ ту и другую сторону 
и проверить, гд-Ь находится поврежлен1е. 1гажется можно, 
не раз]»убая кабеля, проколоть его н теле1'раф11ровать. 

Все это д-Ьло требуетъ большаго искусства, но намъ пе- 
редавали, что подняТ1е кабеля съ 1500 саженъ, при хорошей 
погоде, есть работа вполне заурядная и телеграфнымъ паро- 
ходамъ ежегодно приходится гфоизводнть ее по несколько 
разъ, ибо згЬстами дно каменисто и кабель перетирается. 

Для обрыва кабеля не требуется всего того искусства, какъ 
для его починки; нужна кошка и дректовъ. Е|-лн ггроволоч- 
наго дректова должной длины гЬгь, то можно пустить пннзъ 
100 саж. щюваючнаго перлиня, а остальное надставить трого- 
вынъ. По нашему мн^нш, перлинь съ драгой 1федпочтнтель- 
н^е выпустить нзъ носоваго клюза. Подц'Ьплеше кабеля есть 
наиболее трудная часть операщи, ибо м-Ьсто проложешя ка- 
беля можртъ не быть точно пав-Ьство. Подц'Ьшшъ телеграфный 
кабель, сл'Ьдуетъ взять дректовъ на шппль и выбирать. Под- 
нявъ кабель до поверхности, нужно пршср11иить къ нему ко- 
нецъ, р|\зрубить кабель, бросить одннъ конецъ на дно, а до 
другому тянутыми, ])азрубая его въ нЬкоторыхъ м'Ьстахъ н 
выбрасывая за борть. Сд-Ьлавъ это на протяжен1П н-Ьсколь- 
кнхъ миль, нужно кабель закрепить на еудн'Ь, еще разъ зад- 
нимъ ходомъ оборвать его и, оттаипшъ подальше, бросить въ 
море. Если н'Ьтъ времени, чтобы прод'к1ать все, какъ описано 
выше, то сл'Ьдуегь, поднявъ кабель выше воды и закр^нвъ 
его достаточно надежно, потянуть судномъ въ одну сторону, 
чтобы оборвать кабель съ одной стороны, а потомъ ходомъ 
тащить его въ Д1>угую сторону, пока не липпегь др;тая сто- 
рона (фиг. 19). То, что останется при корабл'Ь, сл'Ьдуеть от- 
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ныхъ. Самымъ лучшимъ ередствомъ для этого служатъ шш- 
оны, и тотъ флотъ, въ которомъ это Д'Ьло будетъ организо- 
вано шире и правильн'Ье, получить передъ противникомъ 
болышя стратегическ1я и тактическая преимущества. Въ 
минувшую войну на дальнемъ восток^Ь, одинъ изъ против- 
никовъ широко пользовался этимъ ередствомъ и его агенты 
были разсЬяны по всЬмъ портамъ. Правительство не только 
знало, на какомъ судн^Ь везется военная контрабанда, но 
даже гд'Ь она положена и только этимъ можно объяснить 
себ'Ь усп'Ьхъ, который им'Ьли крейсеры. 

Организащя негласной разв'Ьдки должна быть хотя от- 
части создана въ мирное время. Если въ мирное время не 
приняты должныя м4ры, то въ военное трудно организовать 
шпхонскую часть должнымъ образомъ и недостатокъ въ ея 
организащи лишить многихъ выгодъ, которыми можетъ быть 
будетъ широко пользоваться бол'Ье гибкШ противникъ. 

17в) Уничтюоюенге непргятельскиагь теле^^ 
Если государство или колошя, противъ которой ведется 
война, им^Ьетъ островное положеше, то телеграфная связь 
его съ остальнымъ мхромъ происходитъ посредствомъ кабе- 
лей. Обрывъ этихъ кабелей можетъ причинить больпыя не- 
удобства, а потому полезно имЬть^ на н^Ькоторыхъ судахъ 
приспособлешя для того, чтобы обрывать кабели. Д^Ьло это 
должно войти въ морскую практику, а пока она не считаетъ 
это Д'Ьло своимъ, морской тактик^Ь приходится держать Д'Ьло 
въ своихъ рукахъ. 

Работы съ телеграфными кабелями производятся со спе- 
щальныхъ пароходовъ. Посл^Ьдте им'Ьютъ по 2—3 шкива съ 
носа и кормы и сильныя лебедки (фиг. 16). Когда нужно 
поднять со дна кабель, то съ носа выпускается на проволоч- 
номъ дректов'Ь кр'Ьпко сд^Ьланная пятйрогая кошка (фиг. 17). 
Кошка непрем'Ьнно подц^Ьпитъ кабель и это будетъ чувстви- 
тельно на корабл-Ь, гд'Ь должны зорко сл-Ьдить за степенью 
натягивашя дректова. Когда кошка подц'Ьпила телеграфный 
кабель, то, разум'Ьется, сл-Ьдуеть остановить машину и- осто- 
рожно поднимать кабель. Если глубина небольшая, то кабель 
можно поднять на поверхность сразу; если же глубина боль- 
шая, то им'Ьемой у кабеля слабины будетъ недостаточно и 
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тогда, приподнявъ до (гЬкоторой вышины кабель, привязы- 
ваютъ къ дректову бочку, чтобы похчержать кабель. Когда 
это исполнено, тогда подхвативаютъ кабель въ другомъ мЬстЬ, 
на н'Ькоторомъ разстоятн отъ перваго и, вновь поднявъ ка- 
бель до-нельзя, привязывают!, бочку {фпг. 18) н тогда между 
двухъ бочекъ подннмаютъ окончательно кабель до верху, 
беруть его на крамболъ к начинакт, по неыъ тянутьс'я, пока 
не дойдуть до поврежденнаго м-Ьста. Иногда, поднявъ ка- 
бель, кр-Ьпить его къ судну въ двухъ точ^хъ п раарубають 
посередине, чтобы телеграфировать въ ту н другую сторону 
II пров'Ьрнть, гд-Ь находится повреждете. 1Саасется можно, 
не разрубая кабеля, проколоть его и телеграфировать. 

Все это д-Ьло требуетъ большаго искусства, но наыъ пе- 
редавали, что подпят1е кабеля съ 1500 сажень, при хорошей 
погод'Ь, есть работа вполн-Ь заурядная н телегра([(НЫ11ъ паро- 
ходамъ ежегодно приходится производить ее по несколько 
разъ, ибо мотами дно каменисто и кабель перетирается. 

Для обрыва кабеля не требуется всего того искусства, какъ 
для его починки: пужна кошка и дректовъ. Если проволоч- 
наго дректова должной длины н^тъ, то можно пустить внйзъ 
100 саж. проволочнаго перлиня, а остальное надставить тросо- 
вымъ. По нашему мн'Ьн1ю, перлинь съ драгой П1)едпочтнтель- 
н-Ье выпустить изъ носоваго клюза. Подц'Ьплеше кабеля есть 
наибол-Ье трудная часть операщи. ибо мЬсто проложешя ка- 
беля можеть ие быть точно изв-Ьстно. Подц'Ьпивъ телеграфный 
кабель, сл'Ьдуетъ взять дректовъ на шпиль и выбирать. Под- 
нявъ кабель до поверхности, нужно прикр-Ьпить къ нему ко- 
непъ. разрубить кабель, бросить одинъ конецг на дио, а по 
друг-ому тянутьс'я, разрубая его въ нЬкоторыхъ м'Ьстахъ я 
выбрасывая за бортъ. Сд'Ьлавъ это на протяжении н-Ьсколь- 
кнхъ миль, нужно кабель закрепить на судн^, еще разъ зад- 
нннъ ходомъ оборвать его п, оттащивъ подальше, брпсить въ 
море. Если н'Ьтъ времсЕШ, чтобы ирод-Ьлать все, какъ описано 
выше, то сл'Ьдуетъ, поднявъ кабель выше воды и закр'Ьцнв'Ь 
его достаточно надежно, потянуть судномъ въ одну сторону, 
чтобы оборвать кабель съ одной стороны, а потомъ ходомъ 
тащить его въ другую сторону, пока не лопногь др>тая сто- 
рона (фиг. 19). То, что останется прц корабл*, атЬдуеть от- 
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тащить подальше и тоже бросить въ воду. Работу эту на глу- 
бин'Ь меньше 200 саж. можетъ испо;Ы^ить каждое военное 
судно, а на большихъ глубинахъ ед'Ьлать это безъ спещаль- 
наго устройства затруднительно. Надо шл'Ьть въ виду, что 
всегда прокладывается два кабеля, а потому уничтожете 
вдаого изъ нихъ нисколько не помогаетъ д'Ьлу; надо розы- 
окать и оборвать также другой. 

Во все время производства работы, нужно ежечасно точно 
определять м^сто, чтобы знать гд'Ь и что сделано, дабы не 
повторить поисковъ на томъ же м^ЬсгЬ и искать второй кабель 
въ сторон'Ь отъ м-Ьста, гд* найденъ первый. На корабл-Ь, 
ищущемъ кабель, полезно им^ть телеграфиста и аппаратъ. 

Ниже мы пом'Ьщаемъ описаше телеграфной драги, поме- 
щенное въ журнал* ^МхиЬеЦип^еп аиз йет веЪ1е1е йез 8ее\^е- 
8еп8" (1895 г., Л6 VI — 579). Надо полагать, что драга эта на 
каменистомъ грунгЬ д^Ьйствуеть лучше, чЪмъ простая, но въ 
мягкомъ илу, вероятно простая драга предпочтительн'Ье. 

,, Драга д.гя вияавливангя подводныхъ темграфнглхъ ког 
белей'\ (Изобретатель Скийе ^оЬп8оп). Драга состоитъ (какъ 
видно на фиг. 20) изъ 5 лапъ, которыя укреплены на сред- 
немъ болте такимъ образомъ, что могутъ несколько повора- 
чиваться. Въ обыкновенномъ положеши^ оне при помощи 
пружинъ вытянуты впередъ. Когда драга волочится по ка- 
менистому 1фунту, то нижшя две лапы прячутся въ кожухъ» 
образуемый обводами аппарата. Это обстоятельство не мешаетъ, 
однако, драге подхватить лежапцй на грунте кабель, когда 
драга волочится по каменистому грунту. Вычисленная на- 
передъ упругость пружинъ можетъ быть безъ затруднешя 
правильно урегулирована. 

„Драга-же съ постоянными лапавш представляетъ то не- 
удобство, что при буксировке задеваетъ лапами за грунтъ 
и этимъ представляетъ много неудобствъ. При буксировке 
вышеописанной драги по илистому грунту, кабель подхват 
тывается двумя лапами. Произведенные до сихъ поръ опыты 
показали, что эта драга действуетъ хорошо не только на каме- 
нистомъ грунте, но и при всякихъ другихъ обстоятельствахъ". 
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Глава XI. 

Одиночный бой. 

177) Номенклатура. Необходимо принять н^которыя сокра- 
щенный назвашя, которыя помогутъ выражаться сжато и ясно. 

„На крамболг*", мы приняли называть направлеше бли- 
жайшее къ носу, по которому можетъ д'Ьйствовать бортовая 
артиллер1я. 

„На раковину'' — ближайшее къ корм*. 

Погонею называется такое положеше, при которомъ про- 
тивникъ находится впереди траверза. 

Принятге погони тоже — позади траверза. 

Нападающимъ называется тотъ изъ противниковъ, которому 
принадлежитъ инищатива боя. 

Обороняющимся, которому инищатива не принадлежип>. 

178) Надо стараться есть выгоды имгьть на своей стороюъ. 
Морской бой не есть дуэль или поединокъ чести, въ кото- 
ромъ требуется, чтобы вс*Ь услов1я для обоихъ противниковъ 
были совершенно одинаковы. Наоборотъ, надо стараться 
достичь того, чтобы им'Ьть всевозможныя преимущества на 
своей сторон'Ь и всЬ невыгоды на сторон^Ь противника; въ 
этомъ заключается главная задача тактики и ч-Ьмъ полнее 
это выполнено, гЬмъ съ меньшими потерями, или какъ выра- 
жался Петръ Велиюй— „малою кровью" можно достичь усп^Ьxа. 

Следовательно, надо подробно разсмотр^ть вопросъ, что 
именно выгодно для насъ и невыгодно для противника. 

179) Инищатива боя принадлежитъ кораблю, пм^Ьющему, 
при дапномъ С0СТ0ЯН1И вЪтра и моря, б6льш1й ходъ. Отъ ко- 
рабля, им^ющаго инищативу, зависитъ р'Ьшеше вопроса— 
вступить ли въ бон или не вступить. Главный со6бражен1я 
должны быть при этомъ согласны съ общимъ стратегиче- 
скимъ планомъ д'Ь11ств111 и заключаться въ инструкщяхъ, 
которыя выдаются командирамъ судовъ отъ ихъ начальника. 
Ниже мы исчисляемъ лишь обпця положен1Я. 

180) Въ какихь слг/чаяхъ бой обявате.генъ. Бой обязателен1> 
тогда, когда памъ сл'Ьдуетъ пом'Ьшать противнику дЬлать то. 
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ЧТО онъ счптаегь своей задачей. Предположимъ, что крейсеръ 
нацЫ, инЬющей большой коммерческШ флотъ, встр'Ьти'Гь 
крейсеръ противника, икгЬющаго задачей унячтожете ком- 
мврческаго флота. Для перваго крейсера обязательно всту* 
пить въ бой. Если даже онъ олаЙ1^в противника и им'Ьетъ 
мало надежды поб'Ьднть, то и тогда, онъ до Н'Ькоторой сте- 
пени ослабить противника и пом11шаетъ ого дальнейшей 
разрушительной д-Ьятельности. 

Возьмемъ другой прим'Ьръ судна или судовъ, конвонрую- 
щнхъ т]1анспорты съ десантомъ. При ноявленш непр1ятеля, 
конвоиры обязаны недопустять нещлятеля уничтожать де- 
сантные транспорты, а потому они обязаны тотчасъ же вступить 
въ бой, даже если это имъ невыгодно. 

Суда, охраняющ1Я минное заграждение, обязаны вступить 
въ бон и пом'Ьшать непр1ятелю уничтожать минное загражде- 
ше, если бы даже эту работу производили силою, значи- 
тельно превышающего силы охранителей. 

181) Отноаш1С^1ьная сила судовъ. Говоря вообще, сильному 
выгодно вступить въ бой со слабымъ, ибо онъ нигЬетъ шансъ 
получить перев'Ьсъ вначале боя н, пользуясь ослаблен1емъ 
огня противника, или уничтожить его, или довести до сдачи. 

Вопросъ о томъ, какой изъ кораблей сильн'бе н какой 
елаб'Ье, весьма сложенъ. Въ прежнее парусное время насту- 
пательный средства судовъ были пропорщональны нхъ водо- 
нзм'Ьщенхю и, сл-Ьловательно, судно большаго размера было 
всегда сильн'бе, ч^мъ судно малаго размера. Теперь, говоря 
вообще, можно точно также силу судовъ измерять водопзм'Ь- 
щешемъ, хотя, при томъ же водоизм-Ьшеп1н, у одного судна 
больше ходъ, но тоньше броня, а у другого судна меньше 
ходъ, но толще броня. Въ общемъ получится, что преиму- 
щество брони у одного судна уравнов'Ьсится быстротою хода 
другого, такъ что силу флотовъ можно изм^Ьрять вообще 
водоизм-Ьщешемъ. Были попытки оценивать каждое качество 
корабля цифрою, чтобы суммою этихъ цифръ выразить о(5- 
щую оценку корабля. Мысль эта хороша, но такъ какъ всЪ 
коэффищенты даются произвольно, то и общая оц-Ьика по 
этой систем'Ь выходить болЬе или ыен^ю произвольною п 
можегь быть оспариваема. 
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Детальные расчеты силы судовъ, принимая въ соображен!© 
обстановку, весьма сложны. Такъ, въ эскадренномъ бою, 
быстроходный крейсеръ, ненм'Ьющт возможности пользо- 
ваться своимъ быстрымъ ходомъ, пока суда остаются въ 
стро'Ь, потеряетъ свои гфе имущества и будетъ сл&б'Ье, ч'Ьмъ 
то соотв-Ьтствовало бы его водонзм'Ьщен1Ю. Точно также а 
броненосецъ въ н'Ькоторыхъ случаяхъ, по своему тихому 
ходу, не будетъ въ состоянп! исполнить своего д"6ла, такъ 
какъ его быстроходный противникъ ыожетъ уклониться отъ боя. 

При н^которыхъ случаяхъ, сила судовъ можетъ въ такой 
м'Ьр"Ё изменяться въ зависимости отъ обстановки, что ма- 
ленькое судно станетъ сильна большаго броненосца. Возьмемъ 
для прнм11ра случай совм'Ьстиаго плавашя броненосца Кезо- 
1иИоп и миннаго крейсера 01^апег. Броненосецъ такъ сильно 
качался, что былъ почти не управляемъ и въ этнхъ усло- 
в1яхъ его большая артиллер1я совсЬмъ не могла бы дМство- 
вать, а мелкая не могла бы попадать. Въ тоже время 61еапег 
не пм'Ьлъ такой качки и могъ выпустить свои мины; сл-Ь- 
ловательно, въ боевомъ отнпшенп!. въ этнхъ услов1яхъ, Ока- 
пег былъ сильнее ЕетХиНоп. Если бы два названные корабля 
были противники, то ОШпег'у былъ бы полный расчегь всту- 
пить въ бой. Изъ этого можно заключить, что на большомъ 
волненш, когда больипе корабли им^Ьють большую качку, 
М1'ЛК1Я суда съ мпннымъ вооружен1емъ сильн-Ье большихъ 
судовъ. Выше было сказано, что мелкосидящее судно им'Ьетъ 
то преимущество въ мннномъ бою, что мины пройдутъ подъ 
его дномъ; сл11ДОвательио, отношеше силъ, о которыхъ гово- 
рилось выше, въ особенности касается мелкосидящихъ судовъ. 

Иаъ приведепиаго разсужден1Я вытекаеть тактическое 
правило, что большому кораблю невыгодно держаться въ та- 
ким-]! м-бсгЬ. на которомъ его сильно качаетъ. Въ зтихъ усло- 
В1яхъ предпочтительнее, если возможно— или приблизиться 
къ берегу, чтобы не нм'Ьть большой качки, или отойти отъ 
берега на большое разстоян1е, чтобы быть бол-Ье обезпечен- 
иымъ огь нападен1Я мелкпхъ судовъ непрЫтеля. 

Тум!и1Ъ и вообще мрачная погода благопр1ЯТствуютъ малому 
кораблю, вооруженному минами, ибо въ моментъ, когда съ боль- 
шаго корабля увидя1-ь малый, первый будетъ уже нахо- 
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диться въ районе д*Ьйств1я минъ своего противника, кото- 
рый можетъ въ короткШ срокъ выпустить всЬ свои мины и 
^а'йЬмъ исчезнуть, не будучи значительно поврежденъ артил- 
лерхей. 

Ночная темнота, какъ и туманъ, благопрхятствуетъ ко- 
раблю малаго размера, ибо, даже при употребленш прожек- 
торовъ, малый корабль не можетъ быть открытъ за пред1^- 
лами двухмильнаго разстояшя. Въ среднемъ вывод'Ь, онъ 
будетъ открытъ на разстоянш не дал'Ье 5 кабельтововъ и, 
сл'Ьдовательно, въ услов1яхъ для вып^'ска своихъ минъ. 

Отсюда можно вывести заключеше: а) ночью въ туман'Ь и 
на качк'Ь мелкосидяпце корабли, съ хорошимъ миннымъ во- 
оружешемъ, сильнее большихъ кораблей, и б) по отношешю 
къ сил'Ь, бой выгоденъ для того изъ судовъ, которое при 
данныхъ услов1яхъ погоды будетъ сильн'Ье. 

Въ большинств'Ь случаевъ, днемъ сильнымъ кораблемъ 
окажется тотъ, у кого больш1й разм'Ьръ, а ночью, въ туман'Ь 
и во время большаго волнешя, сильными кораблями ока- 
жутся малыя суда, съ большимъ миннымъ вооружешемъ. 
Такъ какъ малому кораблю выгодно вступать въ бой во время 
тумана, ночи, большаго волненхя и шторма, то они должны 
старательно практиковаться при этихъ услов1яхъ, чтобы быть 
въ состояши усп'Ьшно действовать въ выгодной для нихъ 
обстановк'Ь. 

182) Выеодныя или невыгодныя усяовгя для боя. Для ко- 
рабля, рискующаго быть атакованнымъ миною, выгодн'Ье, 
если остальныя условхя тому не препятствуютъ, держаться 
на столь малой глубин'Ь или такъ близко отъ отмелей, чтобы, 
въ случа'Ь потоплен1я, корабль не погрузился бы въ воду 
ниже своей палубы. Для минныхъ судовъ, напротивъ, вы- 
годн'Ье атаковать суда, находяш,1яся на большой глубин'Ь, 
дабы, въ случа'Ь потоплен1я, потеря судна была бы полная. 
При одинаковыхъ остальныхъ услов1яхъ, выгодн'Ье вступить 
въ бой по близости своего порта, ч'Ьмъ вдалек'Ь отъ него, 
ибо въ случа'Ь повреждешя легче достичь безопаснаго рейда, 
гд'Ь можно поправиться. Выгоднее вступить въ боп непода- 
леку отъ своей эскадры, которая можетъ при нужд'Ь подать 
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ПОМОЩЬ, ч-Ьмъ вблизи эскадры протовнока, которая могла бы 
посп-Ьт!. на помощь своему судну. 

183) Выборг рода боя. Увид-Ьвъ противника, надо, на осно- 
ТШН1Н нгсго вышосказаанаго, р'Ьшпть— сл11дуетъ ли вступить 
ЕЪ бой тотчасъ-же, или отложить его на н1Ькоторое вр<?мя, 
пли совершенно отклониться отъ него. Когда принято р-Ьше- 
Н16 всту1шть въ бой, ТО надо состявить себ-Ь Н'Ькоторый планъ 
его. Дальн^Ьйшее будегь много зависЬть отъ дМетв1я про- 
тивники, еашихъ и его потерь и пр., но передъ боемъ по- 
лезно составить себ-Ь ясное представлеше о предетоящеыъ 
плапФ. д-ЬйствШ: выгодно-ли драться па дальней дистанцш, 
нлл па близкой, выгодно-лн сд-Ьлать бой миннымъ н таран- 
НЫМ1. или н'Ьп> н т. д. 

184) Подравдтленге о^ночнаго боя. При ]тземотр^Н1П 
условИ! ,чЬй<'ТВ1Я тараномъ, мы предположили бой нсключн- 
тельно тараномъ, но на д'Ьл'Ь ни исключительно тараннаго, 
ни исключительно миннаго боя— нр будетъ. Всяюй корабль 
пм*еп. и артпллерш и мннн; поэтому, когда два корабля 
будутъ сходиться для тараннаго уда|)а, то они ьстушгтъ въ 
районъ д-ЬйствЫ минь; что-же касается артиллер1П, то она 
тгрп вс-Ьхъ случаяхъ будстъ ш^рать роль. Можеп. быть, 
однако, бой чисто артиллср|йск1й; для этого требуется не 
входить въ районъ д'ЬЙетв1я минъ. 

Изъ вышесказаннаго вытекаеп., что когда корабли въ бою 
находятся далЬе района д-ЬнстВ1Я минъ, то между ними бу- 
дить бой артнллерии-кШ. Когда суда войдуп. въ районъ 
д'Ьйств1я минъ, то бой будетъ артпллер1йско-минныЙ, а когда 
суда подойдуть одпп къ другому на пистолетный выст[)'Ьлъ, 
то бой сд-Ьдается артнлл1.'рШско-минно-тараннымъ. 

Главными мотивами для р-Ьшен1я вопроса ород^бояслу- 
жатъ сл'Ьдующ1я еоображен1я. Если Н!Ш1Ъ корабль пм^еп. 
сильное минное вооружен1в и слабую артнллерш, и если еще 
въ добавокъ къ тому онъ гиднтъ такъ мелко, чти мина Уайт- 
хеда не можстъ въ него попасть, то намъ выгодно возможно 
скор'Ье сблизиться на разстояп1е миннаго выстрела. Если, 
обратно, нашъ корабль инЪегь сильную артпллергю, а про- 
тивникъ— <:лйбую, то намъ выгодно держаться вн'Ь миннаго 
выстр^1а, дабы, пользуясь преимуществами своей артнллер1и, 
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уничтожить противника, или подбить его минные аппараты, 
раньше ч'Ьмъ сойтись на близкое разстояше. 

Сильную артиллер1ю обыкновенно им*ютъ больш1е ко- 
рабли, а сильное минное вооружеше — ^малые; поэтому сбли- 
жен1е для миннаго боя выгодн'Ье для малыхъ судовъ, ч'Ьмъ 
для большихъ. Если бы суда не были снабжены минами, то 
бол^Ье поворотливое и бол*Ье быстроходное судно могло бы 
желать тараннаго боя, но такъ какъ на всЬхъ современныхъ 
судахъ им'Ьются минные аппараты, то судно, р'Ьшившееся 
сд'Ьлать бой тараннымъ, будетъ въ столь невыгодныхъ уело- 
В1яхъ относительно минъ, что можетъ значительно постра- 
дать ран'Ье, Ч'Ьмъ само усп-Ьегь прим^Ьнить свой таранъ. 

185) Сблиоюенге судоеъ. Выбравъ родъ боя, надо сбли- 
зиться съ противникомъ. Въ нЬкоторыхъ иностранныхъ фло- 
тахъ принято направлять носъ своего корабля на непрхятеля 
и сближаться— держа прямо на него, но можно поступить и 
иначе, о чемъ подробно говорится въ параграфахъ 188 и 189. 
Если и противникъ желаетъ сближешя, то сближеше посл-Ь- 
дуетъ чрезвычайно быстро и, съ момента р'Ьшетя вступить 
въ бой, собыпя надо считать не часами, а секундами. 

Въ подтвержденхе этого положетя можетъ служить слу- 
чай, разбиравш1йся недавно въ Кронштадтскомъ морскомъ 
суд'Ь: столкновете крейсера ^уРазбойникъ** съ баркомъ Во- 
гайе. Сплошная лишя на фигур'Ь 21 показываетъ, какъ про- 
шелъ „Разбойникъ", обломавппй объ крамболъ и реи барка 
часть своего рангоута. Если бй руль на-бортъ положенъ 
былъ 5-ю секундами позже, то оба судна столкнулись бы 
почти носами; если бы руль на-бортъ положенъ былъ 10-ю 
секундами позже или 5-ю секундами раньше того, какъ было 
сд'Ьлано въ д'Ьйствительности, то корабли разошлись бы со- 
вершенно благополучно. Д'Ьло, значить, въ какихъ нибудь 
5—10 секундахъ, даже при такой незначительной скорости, 
какъ 7 узловъ. 

Возьмемъ другую комбинащю. Два судна, идущ1Я на пе- 
ресЬчку, могутъ одинъ другого потаранить; судно А, какъ 
показано на фиг. 22, таранить судно В въ средину, но если 
при начал'Ь маневра судно А было на свою длину впереди 
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оротивъ прежняго м^ста, то оно само получаетъ такой-же 
ударъ. 

Следующая таблица показываетъ, съ какою поразитель- 
ною скоростью сближаются суда. 
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Изъ этой таблицы видно, что два современныя судна, 
идущ1я одно на другое со скоростью 20 узловъ, разстояше 
въ 40 кабельт. пройдутъ въ 5 мин, 55 сек. Если считать 
40 кабельт. за разстоян1е, на которомъ откроютъ огонь, то 
отъ начала стр'Ьльбы до момента, когда оба судна встре- 
тятся носами, пройдетъ мен'Ье 6 минутъ. 

Если предположимъ, что корабли откроютъ одинъ другого 
на разстояши 15 миль, т. е. весьма далеко и оба пожелаютъ 
сблизиться ходомъ въ 20 узловъ, то они это ИСПОЛНЯТ!» въ 
22 минуты. Такое быстрое сближен1е 0(*тавляетъ на прнго- 
товленхе къ бою весьма мало времени. У прежнихъ кораблей 
приготовлешй было мало, а время сближены большое; теперь, 
приготовлен1й надо сдЬлать много, а время сблпжешя очень 
короткое. Всл-Ьдствхе этого, ум'Ьнье скоро готовить корабль 
къ бою им-Ьеть первостепенное значен1е, 

187) Моэюио-яи маневрировать въ бою. Н'Ькоторые думаютъ, 
что маневрирован1е кораблемъ въ бою д-Ьло крайне затрудни- 
тельное п что тутъ будетъ не до маневровъ. Мы знаемъ при- 
меры совершенно противнаго. Во многихъ одиночныхъ сраже- 
Н1яхъ мы знаемъ, что корабли маневрировали образцово подъ 
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парусами. Весь Нельсоновсшй способъ вести сражеще заклю- 
чается въ томъ, что корабли его эскадры прорезывали лин1ю 
противника; Разв'Ь это не очень трудаый маневръ— въ осо^ 
бенности, когда его приходится д'Ьлать на пистолетный вы- 
стр^лъ отъ непр1ятеля? 

Нельсонъ, въ сражениг 14 марта 1795 г. въ Генуэзскомъ 
залив'Ь, все время маневрировалъ со своимъ кораблемъ Ада^ 
тетпоп, приспускаясь для залпа по непр1ятельскому кораблю 
и приводя ^ вновь, чтобы сблизиться съ нимъ. 

Въ Схгаопскомъ, Наваринскомъ, Абукгфскомъ и Копен- 
гагенскомъ сражешяхъ, не видимъ-ли мы корабли, которые 
становятся на якорь и заводятъ шпринги подъ градомъ 
ядеръ? 

Если въ прежнее время суда могли маневрхфовать подъ 
парусами, когда надо было тянуть сотни разныхъ снастей, 
то можно-ли сомн^Ьваться, что теперь, когда все управлен1е 
кораблемъ сведено къ двумъ ручкамъ, нельзя маневрировать 
подъ огнемъ? Мы думаемъ, что маневрировать можно и съ 
такою-же безукоризненностью, какъ на маневрахъ М1фнаго 
времени. Мы даже им*емъ примЪръ, а именно: адмиралъ 
Корниловъ, очевидецъ сражен1я парохода „Владимхръ" и 
Первазъ Бахры, писалъ про командира пар. „Владим1ръ" 
Г. И. Бутакова, что „онъ распоряжался, какъ на маневрахъ", 
прхучая артиллерШскую прислугу къ быстрому, но нетороп- 
ливому огню. 

188). Встргъча двухъ бронепосцевъ равной силы, Разберемъ 
случай встр'Ьчи двухъ одинаковой силы бронепосцевъ, съ 
артиллер1ей и броней, расположенной какъ обыкновенно, а 
именно: на носу и корм^Ь по ддаметральной плоскости — по 
одной башнЬ, съ двумя пушками каждая и посредине между 
ними н'Ьсколько оруддй 6-ти дюйм, калибра. При равности 
силъ, будетъ не худо начать съ артиллерхйскаго огня и съ 
этою ц'Ьлью^ подойдя на разстояше приц^Ьльнаго выстр'Ьла, 
надо привести непр1ятельск1й корабль на одинъ изъ крам- 
боловъ. Если непр1ятель идетъ контръ-галсомъ, то, по отно- 
шен1ю къ В'Ьтру, солнцу и др. услов1ямъ, будетъ безраз- 
лично, на какой крамболъ мы его приведемъ— на правый 
или на л*вый, такъ какъ, при желан1и съ об^ихъ сторонъ 
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им'Ьть артиллер1Нск1й бой, начнется вращенге обопхъ корабг 
лей, при чемъ полг1жен1я относительно солнца и в-Ьтра бу- 
дутъ постоянно м-Ьнятъся. Еслн-же непр1ятельск1й корабль 
возьиеть яаправлвН1в отъ нашего, так1. чти предстоитъ ар- 
тнллерШское д*ло на параллельныхъ курсахъ, то желательт 
но воспользоваться щаеимущестъами относительно и11тра н 
солнца. 

Въ обоихъ случаяхъ артиллер1йскаго боя, сл-Ьдуеть все 
время держать протпвннка на крамбол*, дабы, пользуясь 
йртиллер1ей сиоахъ об-Ьпхъ башенъ и борта, подставлять 
ему свою броню подъ косымъ угломъ. Если и противникъ 
приведетъ напп. корабль на крамболъ, то оба корабля бу- 
дуть описывать кривыя, нэдбражепиыя ни фпг. 23 н быстро 
сблизятся настолько, что подойдутъ къ дальности миннаго 
выстр^1а. Если пъ этотъ момешъ пр()тивн1шъ значительно 
бол'Ье обнгь, тЬмъ пашъ корабль и часть пушекъ его за- 
молчала, то лучше недопускать сблцжен1я на мннныЦ вы- 
стр'Ьлъ, а съ разетоян1я в или бол'Ье кабельтовыхъ пртести 
противника на раковину а продолжить артиллер1йск1й бой. 
Если нашъ корабль бол'Ье обитъ, ч-Ьмь корабль противника, 
то намъ выгодн-Ьо продолжать сближен1е. пока противникъ 
н« будетъ въ 1фед^1ахъ минной стр11льбы п тогда, повер- 
пувъ къ нему еще бол'Ье яосомъ, выпустить по немъ дв-Ь 
иосовыя мины, или д-ЬНствовать изъ бортовыхъ аппаратовъ, 
если к'ь тому представится возможность. 

1881 С<1уншЧ, когда противникъ дерэ/ситъ носомъ на нашь- 
корабль. Начало артнллерШскш'о боя въ этимъ случа'Ь совер- 
шенно такое-же, какъ и въ предндущемъ. Нашъ корабль 
держитъ противника на крамболъ |фнгура 24), д'Ьйствуя 
вс11мъ своимъ бортомъ въ то время, какъ противникъ держитъ 
на иасъ и стр'кляетъ всею своею носовою артпллер1ею. Если 
мы счытаемъ, что пчложешс на крамболъ выгоднее, ч*мъ по- 
ложен1е прямо по ногу, то намъ сл'Ьдуетъ какъ можно дольше 
держать неир1ятсля на утомъ иоложен1и; однако-же, надо 
не забыть, что приблизившись на минный выстр^лъ, непр)я- 
тельполучаогьтЬ выгоды, что мы ему представлярмъ большую 
ц'Ьль, ч'Ьмъ онъ намъ, а потому, подходя къ району д-ЬЦств1я 
минъ, надо повернуть корабль прямо на неприятеля п править 
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бо* двухъ броненосцевъ |т. е. сначала держать противника 
на крамболъ, а потомъ взять прямо на него), нли-же, при 
малой разниц'Ь въ ходЬ, привести его на раковину. Приведя 
непр!ятеля на раковину, можно выиграть время и тактгь 
образомъ им*ть возможность ослабить противника пртилле- 
р1ею, ран-Ье чЪмъ онъ будегь въ еостояШи действовать мп- 
намн. КТ) моменту, когда миноносецъ привсдетъ насъ въ 
районъ д*{1ств1Я своихъ минъ, надо быть повернутымъ къ 
нему кормою. 

Если обстоятельства недопускаютъ привести минный ко- 
рабль на раковину, то надо первоначально привести его на 
крамболъ, сделать зйлиъ бортовою артиллер1ею съ разстояшя 
10 кабельтововъ и тогда повернуть ноеомъ прямо на него, 
стараясь удерживать такое положеше во все время сблнжетя, 
!ГОЛожеН1е это выгодно для принят|я Мнинаго выстрела. Если 
минный крейсеръ также не отведегь руля, то посл'Ьдуетъ 
встр-Ьча носами, а если онъ своевременно цовернетъ назадъ. 
то начнется пресл'Ьдован1е. 

191) Необходимы тшменния инструщт вс1ь.чъ г.гавнтьИ- 
ии1мъ лицамъ на корабла,. 1игждый корабль им^етъ свои осгс 
бенностп, съ которыми во время боя надо считаться, а потому 
каждый нзъ командировъ долженъ письменною ииструкидею 
дать каждому офицеру особыя иаставлен1я и опред-Ьлить, 
что онъ можетъ д-Ьлать сам1., на что онъ будегь получать 
указ8Н1я отъ другихъ лнцъ, что онъ долженъ докладывать 
и на что испрагинвать раар'ЬшеН1Я. Въ дополнение къ этим11 
инструкщямъ, каждый офнцеръ долженъ принять къ руко- 
водству сов'Ьтъ Тюрениа: ..ои1ге (^а, те88|еигя, ^е уоизгесот- 
шапйе 1е Ьоп яепз" (Сверхъ всего зтого. господа, я ваиъ со- 
в*Т1'ю руководствоваться собственнымъ здравымъ смысломъ). 

Не худо, чтобы офицеры запомнили ту простую истину, 
что въ бою каждый долженъ д-Ьлать свое дЪло и не отвле- 
каться 1>азспросамн о томъ, что не касается его прямаго д^ла. 
Не станемъ зд-Ьсь высказываться подробно обо всЪхъ служа- 
щихъ и прнведелъ частичку наставлеиШ батарейному ко- 
мандиру. 

Батарейные командиры должны помнить сами и напоми- 
нать комендорамъ, что орудзя теперь нм^ютъ такую высокую 
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степень м^Ьткости, что снарядъ наБ'Ьрное не попадетъ въ ц-Ьдь, 
если выстр'Ьлъ будетъ сд-Ьданъ, когда орудае худо наведено. 
Поэтому, сл-Ьдуеть воздерживать комендоровъ отъ д-блатя 
выстр'Ьловъ безъ наводки; эти . выстр'Ьлы приносятъ вредъ не 
непрхятелю, а своему судну, ибо дымъ ихъ заслоняетъ на- 
водку другихъ орудай и команда, какъ у пушекъ, такъ и на 
подач^Ь, утомляется безъ пользы для д^ла. Самое в^Ьрное сред- 
ство проиграть сражете, это стр'Ьлять не ц'Ьлясь и тотъ, кто 
на маневрахъ мирнаго времени допускаетъ такую стр'Ьльбу, 
работаетъ не для своего судна, а для непрхятельскаго. 

Главною заботою батарейныхъ командировъ должно быть 
обадривате людей, для поддержашя въ нихъ бодрости и 
энерпи. Раненыхъ сл'Ьдуетъ отправлять на перевязочные 
пункты, а убитыхъ класть въ сторону и закрывать. Сл^Ьды 
крови и пр. сл^Ьдуетъ съ палубы удалять и палубу посы- 
пать пескомъ, чтобы не было скользко; песокъ для этой ц-бли 
сл'Ьдуетъ им-Ьть наготов'Ь: это старое, теперь н'Ьсколъко за- 
бытое правило. 

Батарейные командиры, обадривая людей и поощряя ихъ 
энерпю, должны помнить, что свои потери видны, а непрхя- 
тельск1Я не видны, а потому надо отъ времени до времени 
объявлять людямъ о видимыхъ или предполагаемыхъ поте- 
ряхъ непрхятеля. Отъ времени до времени командиры посы- 
лаютъ по батареямъ изв^Ьстхя о потеряхъ у непр1ятеля; из- 
в^Ьспя эти объявляются громко по батареямъ и палубамъ, 
встр-Ьчаются громкими криками ура! и сопровождаются уси- 
ленною м-Ьткою пальбою изъ орудШ. 

Во время боя, прислуга у орудай того борта, который не 

1 ■ 

стр-Ьляетъ и вообще всЬ люди, которые не работаютъ, должны 
лежать. 

Командиры батарей должны им^Ьть въ виду, что, когда 
прислуга одного борта устанетъ, ее сл'Ьдуетъ заменить пол- 
ностью присл^той другого борта и также надо, гд* требуется, 
зам'Ьнять убылыхъ. 

Для питья команд'Ь, надо им^Ьть въ батареяхъ воду въ 
ведрахъ и кружки. Особенно часто просятъ пить раненые.. 
На перевязочномъ пункгЬ вода должна быть въ изобил1и. 



Эскадренное еражен1е. 

192) Значенк аскадреннаго сражеН1Я. Уннчтожен1е непрья- 
тельской эскадры можетъ им'Ьть ог1)омноо стратегическое и 
политическое аначеше, а потому весьма важно принять всЪ 
М'Ьры къ тому, чтобы при встр'Ьч'Ь двухъ эскадръ наша одер- 
жала перев-Ьсъ надъ иепр1ятелемъ. Задача военныхъ дМ- 
ствШ заключается въ томъ, чтобы сломить волю прптивнпка 
п заставить его подчиниться нашнмъ требованЫмъ. Уничто- 
жеше судовъ по одиночке производить иа него нравствешюе 
Епечатл-Ьнхе, но потеря десятка судовъ въ одпночныхъ бояхъ 
не произведетъ того впечатл-Ьшя, какъ потеря эскадры, хотя 
бы число кораблей въ ней и было мен'Ье. Поэтому все, от- 
носящееся къ эскадренному бою, должно быть изучаемо са- 
мымъ тщательнымъ обрачомъ и всЬ М'Ьры должны быть при- 
няты къ тому, чтобы уп1)авлен|'е эскадрами, какъ въ мир- 
НЫХЪ плаван1ЯХЪ, такъ и ВЪ бою, было доведено до высокой 
степени совершенства, 

193) Напо-шот. и Ллойдъ о наставлснт, какъ давать • 
срам•ен^ч. Дать подробный наставления, какъ давать сраже- 
шя— весьма трудно, но если бы так1я наставлеН1я и были 
даны, то этого было бы недостаточно, чтобы съ усп-Ьхомъ ру- 
ководить боемъ. Наполсонъ по этому поводу говоритъ сл11- 
дующее: 

^Разв-Ь можно дать правила, какъ написать „Ил1аду" Го- 
мера или одну нзъ трагеддй Корнел1Я? Само собою разу- 
м'Ьется, что это л^^ло вдохновешл. Тоже можно сказать н о 
пропзведен1ЯХЪ вашего пскусетва, о военныхъ комбннапдяхъ 
(операщяхъ)". 

„Военное искусство, говорить Ллойдъ, весьма близко под- 
ходить къ поэзш и краснор1^ч1ю. Мыопе знаютъ ихъ правила, 
но весьма немнопе обладаюгь талантомъ. Если они прпмутъ 
на себя трудъ написать что-нибудь, то пхъ сочнион1я, строго 
О1'новаиныя па правилахъ, будутъ холодны п ск>'чны, по не- 
достатку въ нихъ того бпжсстврннаго огня, того небсснаго 
энтуа1азма, который составляегь отличительную черту гея1я. 
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Совершенно тоже можно отнести и къ нашему искусству. 
Весьма мнопе знакомы съ его правилами^ но лишь только 
приходится применять ихъ къ Д'Ьлу — они теряются. Они 
приб'Ьгаютъ къ своему учебнику (гийипеп18) и тутъ-то ихъ 
поражаетъ, что л*са, горы, овраги и р^Ьки не поддаются ихъ 
мечтательнымъ (теоретическимъ) планамъ, а напротивъ того 
требу ютъ, чтобы ихъ планы подчинялись имъ"*. 

Вышеприведенные два отзыва свид^Ьтельствуютъ, что для 
искуснаго ведешя боя нуженъ врожденный талантъ. Чело- 
в-Ькъ, изучившШ всЬ правила войны, можетъ оказаться очень 
не на своемъ м'Ьст* въ д'Ьл'Ь руководства сражешемъ, но и 
талантливый челов'Ькъ, никогда не изучавшхй предстоящаго 
ему дЪла, будетъ не на м'ЬсгЬ и, разум^Ьется, только соеди- 
нен1е таланта съ должными нравственными качествами, зна- 
Н1емъ и ум'Ьньемъ можетъ дать то, что требуетъ война. 

194) Ртгиенге военныхъ вопросоеъ. Начальнику морскихъ 
силъ придется вырабатывать планъ д'Ьйствхй и принимать 
Р'Ьшенхе. Полезно познакомиться, какъ на р-Ьшенхе военныхъ 
вопросовъ смотр'Ьли велик1е люди. 

Нахимовъ говорилъ: „Умъ хорошъ-съ, два лучше-съ, ну 
и зови одного-съ, а то накличутъ ц^Ьлую сотню, кричать, 
шумять-съ, говорять вздоръ-съ, потомъ закусять и разой- 
дутся-съ, позабывъ зач^мъ приходили-съ. Для военныхъ со- 
в*товъ-съ, я разъ навсегда болЬнъ-съ!''... (Записки Мень- 
кова, рукопись). 

Слова адмирала Нахимова полны глубокаго смысла. Д^Ьй- 
ствительно собирате большаго числа лицъ пользы не прн- 
носитъ, а поговорить съ однимъ толковымъ челов'Ькомъ — 
всегда полезно, ибо, при разговрр'Ь съ подходящимъ чело- 
в'Ькомъ, даже свои мысли яснЬе обрисовываются. Кром* 
того, не худо выслушать, что скажетъ челов'Ькъ, который 
можетъ быть безпристрастно взглянеть на д'Ьло съ другой 
точки. Далеко не каждый знающхй челов^Ькъ подходить для 
д'Ьловаго сов'Ьш,ан1я. Мы знаемъ много прим'Ьровъ людей 
весьма св-Ьдущихъ, который не даютъ себ'Ь труда вникать 
въ то, что имъ говорить, а ищутъ случая высказать свои 
мысли, иногда весьма св'Ьтлыя, но совершенно не относя- 



Эскадренное сражен1е. 

192) Зна*и;нге эскадренного сражешя. Уничтожен1е неприя- 
тельской эскадры можетъ им-Ьть 01Т)омное стратегическое н 
политическое значение, а потому весьма важно принять всЬ 
>гЬры къ тому, чтобы при встр-Ьч* двухъ эскадръ наша одер- 
жала перев'Ьсъ надъ непр1ятелемъ. Задача воеаныхъ дЪЁ- 
ств1й заключается въ томъ, чтобы сломить волю противника 
и заставить его подчиниться нашимъ требован1ямъ. Уничто- 
жеше судовъ по одиночк* производить на него нравственное 
впечатл'Ьше, но потеря десятка судовъ въ однночныхъ бояхъ 
не произведетъ того виечатл'Ьшя, какъ потеря эскадры, хотя 
бы число кораблей въ ней и было мев"Ье. Поэтому все, от- 
носящееся къ эскадренному бою, должно быть инучасмо са- 
мымъ тщдтельнымъ образомъ п всЬ м'Ьры должны быть при- 
няты къ тому, чтобы управлен1е эскадрами, какъ въ мир- 
иыхъ плаван1яхъ, такъ и въ бою, было доведено до высокой \ 
степени совершенства, 

183) Наполеонъ и Ллойдъ о насттмнт. какъ давать 
сражения. Дать подробный наставлен1Я, какъ давать сраже- а 
н1я— весьма трудно, но если бы так1я наставлешя и были 
даны, то этого было бы недостаточно, чтобы съ усп-Ьхомъ ру- ' 
ководнть боемъ. Наполеонъ по этому поводу говорить атЬ- 
дующее; 

^азв'Ь можно дать правила. как1> написать ,.Пл1аду" Го- | 
мера или одну изъ трагедШ Корнсл1я? Само собою разу- | 
мнется, что это дЬло вдохновения. Тоже можно сказать н о | 
про113веден1яхъ нашего искусства, о военпыхъ конбпнащяхъ ' 
(операщяхъ)". 

„Военное искусство, говорить Ллойдъ, весьма Йлпзко под- 
ходить кь П0Э31Н и краснорЬч!». Мвопе. знаютъ ихъ правила, 
но весьма нсмнопе обладають талантомъ. Если они прпмутъ 
на себя трудъ написать что-1П1будь, то пхъ сочинения, строго 
основаиныя на правилахь, будугь холодны и скучны, по не- 
достатку въ ннхъ того божествен на го огня, того небеснаго 
энтуа1азма, который составллеть отличительную черту ген!я. 
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Совершенно тоже можно отнести и къ нашему искусству. 
Весьма мнопе знакомы съ его правилами, но лишь только 
приходится применять ихъ къ д'Ьлу — они теряются. Они 
приб'Ьгаютъ къ своему учебнику (гиЙ1шеп18) и тутъ-то ихъ 
поражаетъ, что л*са, горы, овраги и р^Ьки не поддаются ихъ 
мечтательнымъ (теоретическимъ) планамъ, а напротивъ того 
требу ютъ, чтобы ихъ планы подчинялись имъ"*. 

Вышеприведенные два отзыва свид'Ьтельствуютъ, что для 
искуснаго ведешя боя нуженъ врожденный талантъ. Чело- 
В'Ькъ, изучивш1й вс^Ь правила войны, можетъ оказаться очень 
не на своемъ м^стк въ д-Ьл* руководства сражетемъ, но и 
талантливый челов'Ькъ, никогда не изучавппй предстоящаго 
ему дЪла, будетъ не на м^^сгЬ и, разумеется, только соеди- 
нен1е таланта съ должными нравственными качествами, зна- 
Н1емъ и ум'Ьньемъ можетъ дать то, что требуетъ война. 

194) Ртгиенге военныхъ вопросоеъ. Начальнику морскихъ 
силъ придется вырабатывать планъ дМствхй и принимать 
р^Ьшен1е. Полезно познакомиться, какъ на р-Ьшеше военныхъ 
вопросовъ смотр'Ьли велише люди. 

Нахимовъ говорилъ: „Умъ хорошъ-съ, два лучше-съ, ну 
и зови одного-съ, а то накличутъ ц:Ьлую сотню, кричать, 
шумять-съ, говорять вздоръ-съ, потомъ закусять и разой- 
дутся-съ, позабывъ зач'Ьмъ приходили-съ. Для военныхъ со- 
в-Ьтовъ-съ, я разъ навсегда бол4нъ-съ!''... (Записки Мень- 
кова, рукопись). 

Слова адмирала Нахимова полны глубокаго смысла. Д^^й- 
ствительно собпраше большаго числа лицъ пользы не прн- 
носитъ, а поговорить съ однимъ толковымъ челов'Ькомъ — 
всегда полезно, ибо, при разговрр^^ съ подходящимъ чело- 
в'Ькомъ, даже свои мысли яснЬе обрисовываются. Кром^Ь 
того, не худо выслушать, что скажетъ челов'Ькъ, который 
можетъ быть безпристрастно взглянеть на д^ло съ другой 
точки. Далеко не каждый знающ1й челов'Ькъ подходить для 
д'Ьловаго сов'Ьщатя. Мы знаемъ много прим'Ьровъ людей 
весьма св'Ьдущихъ, которыя не даютъ себ^Ь труда вникать 
въ то, что имъ говорять, а ищутъ случая высказать свои 
мысли, иногда весьма св^тлыя, но совершенно не относя- 
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Щ1ЯСЯ къ разбираемому вопросу. Если-же избранный чело- 
в1Ькъ соеднняеть въ себ* познашя съ желан1емъ помочь 
выяснить воцросъ, то совЪщаше еъ ннмъ можетъ дать пре- 
красные результаты. На сов'Ьтахъ, въ которыхъ принимаюгь 
участ1е мнопя лица, энергическая и талантливая мысль ни- 
когда не будегь принята. Чаще всего на такнхъ совЬща- 
иЕяхъ, если предсЬдатель недостаточно талантливъ, торже- 
ств>тотъ сов-Ьты, которые генералъ Драгомпровъ называетъ 
„Ров-Ьтамн дюжнннаго благоразумия". 

Жомини по этому поводу говорить: 

„Что сд'Ьлалъ бы военный сов'Ьтъ, вт. которомъ Наполеонъ, 
какъ (;ив11тникъ, предложнлъ бы движен1е къ Аркол'Ь, нред- 
начертян1е гражен1я при Риволи, движеше чреаъ С. Бер- 
нардъ. диижен1е къ Ульму, или произведенное имъ въ Гер'Ь 
и [сн'Ь"? Роби1е нашли бы эти дЬйств^я отважными до без- 
разсудства; друпе встр1Ьтили бы тысячу затрудненШ для 
нхъ выполнен1я; вс* бы ихъ отвергли". 



даетъ следующее 



Клаузевнцъ (Учеше о Войн-Ь, стр. 6^ 
разсуждете, полное глубокаго смысла; 

„ЛюдяЯъ. способнымъ только на обыкновенное, все чрезвы- 
чайное кажется возможнымъ — только тогда, когда оно слу- 
чится. Всё велншя предпр1ят1я. пока они не исполнены, 
всегда кажутся неосуществимыми гЬмъ, которые не спо- 
собны на велик1я предпр1ят1я. Люди, .ч-Ьлавш1е велик1Я пред- 
пр1ят1я и отличаются оп. другихъ гЬмъ, что прежде нихъ 
видятъ ихъ возможность". 

Наполеонъ говорилъ (Военный правила, стр. 67): 

„Долпя размышлен1я, }'мс.твован1Я и сборы сов-бтовъ кон- 
чаются, какъ это показываегь намъ истор1Я всЬхъ в-Ьковъ, 
выборомъ худшаго решетя, которое па войн* всегда нм-Ьеть 
характеръ малодуш1Я, или, если хотите, осторожности. Истин- 
ное благоразум1е генерала состоптъ въ унергнческой реши- 
мости", 

Клаузевнцъ о сов'Ьтахъ въ р-Ьшптелънын минуты говорить: 

„На воНН'Ь большею частью Д"Ьло заключается не въ томъ, 
чтобы решаться на лучшее, а хоть на что-нибудь, лишь бы 
это что нибудь было энергически приведено въ нсполнеше". 
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Раканкуръ говорить: ^ самое худшее, на что можно ре- 
шиться на войн'Ь, это не решаться ни на что". „Нер'Ьшн- 
тельность на войн'Ь, зам^Ьчаетъ маршалъ Ней, это самый ка^ 
питальный недостатокъ въ начальник^Ь, въ особенности въ 
Минуту сближешя съ не11р1ятелемъ. Не теряя напрасно вре- 
мени на долгое обсужден1е, сл'Ьдуетъ тотчасъ же принять 
какое-либо р^шеше^. 

Генералъ Лееръ (Положительная стратепя, стр. 11) пи- 
шетъ: 

„Изученхе данныхъ, на которыхъ долженъ быть построенъ 
планъ, должно быть д^Ьломъ настойчивой, продолжительной 
работы, самаго тщательнаго наблюдешя, анализа и сов'Ьща- 
шй многихъ лицъ, но построен1е самаго плана, на основаши 
уже изв'Ьстныхъ данныхъ, т. е. принят1е изв^стнаго р'Ьше- 
Н1Я, должно быть д^Ьломъ мгновенной работы одной головы. 

Наполеонъ сказалъ: 

„Предпр1ят1е уже хорошо соображено, если '/з шансовъ 
отнесено на долю расчета, а ^з на долю случайностей. 
Тотъ, кто желалъ бы ничего не предоставлять случаю на 
ВОЙН'Ь, тому можно дать сов'Ьтъ ровно ничего не предп1)и- 
нимать". Разбирая тотъ-же вопросъ, Фридрихъ приходить 
къ тому-же заключенш: „На войн'Ь, говорить онь необхо- 
димы: искусство и счастье. Встр-Ьчаются, продолжаеть онъ 
дал^Ье, так1я несчастныя событ1я, в.ь которыхь весь запасъ 
челов'Ьческой предусмотрительности и самый основательный 
расчеть оказываются безплодными. Такимь образомь, война, 
не являясь д'Ьломь строгаго математическаго расчета, полу- 
чаеть- вь большей или меньшей степени, вь зависимости 
отъ таланта лицъ, руководящихъ д-Ьйствхями, характера 
игры, или, правильн^^е, веденхе войны — это своего рода тео- 
р1я в^Ьроятности". 

Клаузевиць пишеть (стр. 8): 

„При выбор'Ь операщй для даннаго случая и вообще 
м-Ьръ, къ коимъ можно приб'Ьгнуть, всегда приходится р'Ь- 
шаться или на бол'Ье см'Ьлыя, или на бол'Ье осторожныя. 
Есть люди, воображающ1е, будто теор1я всегда сов'Ьтуеть са- 
мыя осторожныя р'Ьшешя, но это ложно. Если бы теор1я 
что-либо сов'Ьтовала, то, конечно, самыя р'Ьшительныя и, 
сл'Ьдовательно, самыя отважный д'Ьйств1я, какъ свойственныя 
самой природ'Ь войны. Но теор1я предоставляетъ каждому 
полководцу действовать въ м'Ьру своей отваги, своего духа 
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иредпршмчивости и своей в^Ьры въ себя. А потому избирайте 
въ жкру этой внутренней силы, но не забывайте, что велг^ 
%ими дгьлалг^сь только полководцы, умгьвшге дерзать'*, 

ВсЬ вышеприведенный выборки показываютъ, что началь- 
никъ долженъ всегда см^Ьло р^^шаться и загЬмъ энергично 
приводить свое р-Ьшенхе въ исполнете. Надо помнить при 
этомъ слова Клаузевица (стр. 54), что настоящее всегда 
производитъ на слабыя души впечатл-Ьше несравненно силь- 
н^йшес, Ч'Ьмъ будущее, даже самое близкое. „Самый обыкно- 
венный источникъ ошпбокъ человЪческнхъ тотъ, что люди 
слишкомъ пугаются настоящаго и не довольно будущаго". 

При всякомъ р^Ьшети вопроса надо помнить лишь о дЬл*, 
см'Ьло брать на себя отв-Ьтственность за свои поступки и 
руководствоваться собствепнымъ здравымъ смысломъ, при- 
нимая во вниманхе обстановку. Иаполеонъ сказалъ, что на 
войн* обстановка повел^Ьваетъ. Р-Ьшенхе по здравому смыслу 
даетъ нанбольшШ шансъ на успЬхъ. 

195) Передь выходомъ еъ море или передъ боемъ адмиралъ 
долженъ собрать къ себгъ встьосъ комаидировъ. Это полезно 
не для того, чтобы съ ними сов^Ьпщться, а чтобы личнымъ 
разговоромъ поддержат1> въ командпрахъ должную энсрпю 
и ув'Ьренность въ усп'Ьх'Ь. Круговая порука и взаимопомощь 
на флогЬ заключается именно въ томъ, чтобы каждый былъ 
ув^ронъ въ томъ, что во вс*Х1> углахъ поля сражен1я всЬ 
дружно дерутся и полны желан1я разбить непр1ятеля. 

1вв) Напряокгнге всгъхъ силъ для одержанКч побгьды, ВсЬ 
авторитеты сходятся В1> томъ, что надо напрягать всЬ силы 
для того, чтобы выиграть сражен1е. Никогда не надо прене- 
брегать какимъ-нибудь средствомъ, которое могло бы увели- 
чить шансъ на ус'п-Ьхъ и стремиться къ тому, чтобы налн- 
Ч1е средствъ значительно прево(*ходпло кажущуюся потреб- 
ность въ ннхъ. Сов'Ьтъ этот7> не сл'Ьдуетъ понимать В7> томъ 
смысл-Ь, что не начинать ничего съ малыми средствами, но, 
если начиная дЪло, возможно подкрЬпить сион силы при- 
бавкою того или другого отряда или корабля, то разум'Ьется 
ято полезно сдЪлать. 
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Клаузевицъ (Учете о войн^Ь, стр. 37) говорить: 

„Первый и важн'Ьйппй принципъ, который нужно себ'Ь 
поставить, чтобы достигнуть этнхъ ц'Ьлей — это напрягать всЬ 
силы, как1я только есть до посл'Ьдней крайности. Всякое 
ослаблеше усил1й отдаляетъ достижете ц^ли. Даже если 
бы усп1зхъ былъ довольно в'Ьроятенъ, было бы въ высшей 
степени неблагоразумно не напречь наибольшихъ усилШ, 
дабы его сд^Ьлать вполн^^ в'Ьрнымъ". 

Наполеонъ (Военный правила, стр. 37) 1:оворитъ: 

„Желая дать сраженье, должно поставить за непрем'Ьнное 
правило собрать всЬ свои войска и не пренебрегать ника- 
кимъ отрядомъ: иногда одинъ батальонъ р^Ьшаеп> участь 
сражен1я". Онъ говорилъ также, что ему никода не казалось пе- 
редъ сражен1емъ, что у него черезчуръ много войскъ и онъ 
всегда стягивалъ къ себ'Ь все, что могъ. 

Наполеону также принадлежитъ правило, что вся задача 
полководца сводится къ тому, чтобы разсЬивать свою арм1ю 
для продовольств1Я и маршей и соединять ее для сражетя: 
„8е (11У18ег роиг ухуге е! зе геишг роиг сотЬаШе**. 

ЮТ) Составленге эскадры. По этому вопросу существуютъ 
разные взгляды. Большинство считаетъ, что боевая эскадра 
должна состоять изъ броненосцевъ, которые въ силу этого 
называются эскадренными броненосцами. Въ прежнее время 
ЛИН1Я состояла изъ кораблей и надо думать, что вышепри- 
веденный взглядъ обязанъ прежде сложившимся правиламъ, 
по которымъ фрегаты и друпя малаго разм'Ьра суда не вклю- 
чались въ ЛИН1Ю батал1и, а держались въ сторон*. Прежтй 
взглядъ при гЬхъ условхяхъ, которыя были въ то время, 
нельзя не считать правильнымъ, ибо величина определяла 
силу. Корабль во всякое время былъ сильн^^е фрегата, а по- 
тому не было никакихъ основанхй вставить въ средину ли- 
ши фрегатъ и гЬмъ заведомо ослабить одну часть ея. По 
отношен1Ю К7> судамъ малаго размера, какъ минные крей- 
серы и миноносцы, взглядъ этотъ и по настоящее время в*- 
ренъ; что-же касается большихъ океанскихъ крейееровъ, то 
является вопросъ, какъ применить ихъ къ д%лу въ эскад- 
ренномъ сражеши. Въ прежнее старое время крейсерами 
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предприимчивости и своей в*ры въ себя. Л потому избирайте 
иъ М'Ьру этой внутренней силы, но не забывайте, что вели- 
кими делались только полководцы, ум1Ъвшге дерзать". 

ВсЬ вышеприведенныя выборки покааываютъ, что началь- 
никъ долженъ всегда см1>ло р-Ьшаться и иат^мъ анергнчно 
приводить свое р-Ьшсн1е въ исполнеше. Надо помнить при 
этомъ слова 1Слаузевица (стр. 54), что настоящее всегда 
производитъ на слабый души впечатл4н1е несравненно силь- ■ 
н-Ьйшее, ч-Ьмъ будущее, даже самое близкое. „Самый обыкно- 
венный нсточннкъ ошпбокъ челов-Ьческпхъ тотъ, что люди I 
слвшкомъ пугаются настоящаго и не довольно будущаго". 

При всякомъ р'Ьшен1и вопроса надо помнить лишь о д^л-Ь, 
см*ло брать на себя ответственность за свои поступки и 
руководствоваться собственннмъ здравымъ смыслом1.. при- 
нимая во вн1]ман1е обстановку. Паполеонъ скааалъ, что на ' 
войН'Ь обстановка повелЬваеть. Р-Ьшеше по здравому смыслу : 
даетъ наиболышй шансъ на усн-Ьхъ. 

195) Передъ аиходомъ въ морс шш передъ боемъ адмира.,п 
должет, собрать къ себя вспхъ командировъ. Это полезно 
ПС для того, чтобы съ ними совещаться, а чтобы лнчннмъ 
разгово[)омъ под.1ержать въ комамдирахъ должную мнсрпю 
и ув-Ьрешгость въ усп-Ьх*. Круговая порука и взаимопомощь 
на фло1'11 заключается именно въ томъ, чтобы каждый былъ , 
уверенъ въ томъ, что во всЬхъ углахъ ноля сражены всЬ 
дружно дерутся и полны желан1я разбить неприятеля. 

1вв) Напряженк вегьхъ силъ для одержангя побтыЫ. Вс* - 
авторитеты сходятся въ томъ, что надо напрягать вс* сила 
для Т010, чтобы выиграть сражете. Никогда не надо прене- 
брегать какнмъ-ннбудь средствомъ, которое могло бы увели- 
чить Н1аигъ на усп-Ьхъ и стремиться къ тому, чтобы налн- 
•пе средствъ значительно превосходило кажущуюся потреб- 
ность въ нихъ. Сов-Ьтъ эт<5п> не сл^Ьдуеть понимать пъ томъ 
смысчЬ, что не начинать инчего съ малыми средствами, но, 
если цачниая д^бло, возможно подк1)епить свои силы при- 
бавкою того пли другого отряда или корабля, то разумеется | 
это полезно сделать. 
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Клаузевицъ (Учете о войн'Ь, стр. 37) говорить: 

„Первый и важн-Ьйнгш принципъ, который нужно себ'Ь 
поставить, чтобы достигнуть этихъ ц-блей — это напрягать всЬ 
силы, как1я только есть до посл'Ьдней крайности. Всякое 
ослабленхе усилШ отдаляетъ достижеше ц^ли. Даже если 
бы усп1>хъ былъ довольно В'Ьроятенъ, было бы въ высшей 
степени неблагоразумно не напречь наибольшихъ усилШ, 
дабы его сдЬлать вполн'Ь в^Ьрнымъ". 

Наполеонъ (Военный правила, стр. 37) 1:оворитъ: 

„Желая дать сражеше, должно поставить за непрем'Ьнное 
правило собрать вс^Ь свои войска и не пренебрегать ника- 
кимъ отрядомъ: иногда одинъ батальонъ р'Ьшаетъ участь 
сраженья". Онъ говорилъ также, что ему никода не казалось пе- 
редъ сражен1емъ, что у него черезчуръ много войскъ и онъ 
всегда стягивалъ къ себ'Ь В(*.е, что могъ. 

Наполеону также принадлежитъ правило, что вся задача 
полководца сводится къ тому, чтобы разсЬивать свою арм1ю 
для продовольств1я и маршей и соединять ее для сражешя: 
„8е (11У18ег роиг у1уге е! зе геишг роиг сошЬаШе**. 

ЮТ) Составленье эскадры. По этому вопросу существуютъ 
разные взгляды. Большинство считаетъ, что боевая эскадра 
должна состоять изъ броненосцевъ, которые въ силу этого 
называются эскадренными броненосцами. Въ прежнее время 
ЛИН1Я состояла изъ кораблей и надо думать, что вышепри- 
веденный взглядъ обязанъ прежде сложившимся правиламъ, 
по которымъ фрегаты и дру п я мал аго разм^Ьра суда не вклю- 
чались въ лишю батал1И, а держались въ сторон*. Прежтй 
взглядъ при гЬхъ услов1яхъ, которыя были въ то время, 
нельзя не считать правильнымъ, ибо величина опред'Ьляла 
силу. Корабль во всякое время былъ сильн'Ье фрегата, а по- 
тому не было никакихъ основанШ вставить въ средину ли- 
ши фрегатъ и гЬмъ заведомо ослабить одну часть ея. По 
отношенью К7> судамъ малаго размера, какъ минные крей- 
серы и миноносцы, взглядъ этотъ и по настоящее время в^Ь- 
ренъ; что-же касается большихъ океанскихъ крейееровъ, то 
являет(*я вопросъ, какъ прим'Ьнить пхъ къ д^^лу въ эскад- 
ренномъ сражен1и. Въ др^^^^^ старое время крейсерами 
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предпрШмчнроетп и своей в-Ьры въ себя. А потому избирайте 
въ м*ру этой внутренней силы, но не забывайте, что велы' 
кими дп^юлись только пояковоОцы, улчавшгв дерзать". 




Вс1Ь вышепрнпедоыныя выборки показываютъ, что иачаль- 
ннкъ долженъ нсегда см-Ьло р-Ьшаться п :}агЬмъ энергично 
приводить свое р*Ьтеп1е въ нспо>1нен1е. Надо помнить при 
:*томъ слова Клаузевица (стр. 54), что настоящее всегда 
производить на слабый души впечатл*Н1е несравненно силь- | 
н11Йшее, ч^мъ будущее, даже самое близкое. „Самый обыкно- - 
пенный источнпкъ ошпбокъ челов-Ьческнхъ хоть, что люди 
слшпкомъ пугаются настоящаго п не довольно будун1дго". 
При всякомъ р-Ьшеши вопроса надо помнить лишь о л1Ьл*. 
см'Ьло брать На себя отв'Ьтственность за свои поступки и 
руководствоваться собственнымъ здравымъ смисломъ, при- 
нимая во вннманхе обстановку. Наполеонъ оказалъ, что на 
■войн* обстановка повел'Ьваетъ. Р'Ьшеше по здравому смыслу , 
давтъ напбольшШ шансъ на ус[1Мъ. 

195) Передъ виходомъ въ море и.'Ш передъ боемъ адмиралъ 
доАжекъ собрать къ себл всахъ командировъ. Это полезно | 
не для того, чтобы съ ними совещаться, а чтобы лнчнымъ 
разговоромт. поддержать въ командпрахь должную эисрпю 
и ув11ренность въ усп-Ьх-Ь. Круговая порука и взаимопомощь к 
на флот^к заключается именно въ томъ, чтобы каж,'1ый былъ ; 
ув-Ьренъ въ томъ, что во вс^хъ углахъ поля сражения вс* \ 
дружно дерутся н полны желанЫ разбить неприятеля. 

1вв) Напряжение встхъ тяъ для одрржашя побтди. В(^ - 
авторитеты сходятся иъ томъ, что надо напрягать всЬ силы 
для того, чтобы выиграть сражвН1е. Никогда ни надо прене- 
брегать какш1Ъ-Ш1будь сродствомъ, которое могло бы увели- 
чить шансъ на успЬхъ и стремиться къ тому, чтобы нолн- 
416 средствъ значительно превосходило кажущуюся потреб- 
ность въ нихъ. Сов^гь этогь не сл^дуетъ понимать въ томъ 
смыстЬ, что не начинать ничего съ малыми средствами, но, 
«'слп начиная д-Ьло, возможно подкрепить свои силы при- 
бавкою того илн другого от1)Яда или корабля, то разумеется 
ато полезно сделать. 



Клаузевнцъ (Уче1пе о войн-Ь, стр. 37) говорптъ: 

„Первый н ва;кн1'>йипй прннщгаъ, который нужно себ^ 
поставить, чтобы достигнуть этпхъ Ц'Ьлей — это напрягать всЬ 
силы, как1я только есть до носл'Ьдней крайности. Венков 
оелаблен1е усил1Н отдаляетъ достиженгс ц^ли. Даже если 
бы усп-Ьхъ былъ довольно в-Ьриятвнъ, было бы въ высшей 
степени неблагоразумно не напречь нанбольшихъ усилШ, 
дабы его сдЬлать вполн-Ь в'Ьрнымъ". 

Наполеонъ (Воениыя правила, стр. 37) говорптъ: 

„Желая дать сражеи1е, должно поставить за непременное 
правило собрать вс'Ь свои войска и не пренебрегать нпка- 
кимъ отрядомъ: иногда одннъ бата,1ьонъ р'ЬшаеП! участь 
сражен1я". Онъ говорилъ также, что ему ннкода не казалось пе- 
редъ сражен1емъ. что у него черезчуръ много впйскъ и онъ 
всегда стягнвалъ къ себЬ все, что могь. 

Наполеону также принадлежнтъ правило, что вся задача 

полководца сводится къ тому, чтобы разс11нвать свою армш 
для иродово л ьств1Я и маршей и соединять ее для сражен1я: 
„8е (11У18ег роиг у1\те еЕ зе геипп' роиг сотЬаМге". 

197) Составленге эскадры. По ятому вопросу существуютъ 
разные взгляды. Большинство считаетъ, что боевая эскадра 
должна состоять изъ броненоецевъ, которые въ силу этого 
называются эскадренными броненосцами. Въ прежнее время 
ЛИН1Я состояла изъ кораблей и надо думать, что вышепри- 
веденный взглядъ обязанъ прежде сложившимся правпламъ, 
по которымъ фрегаты и друг1Я малаго размЪрасуда не вклю- 
чались въ лннш батал|н, а держа-иись въ сторои'Ь. Прежшй 
взглядъ 1фИ гЬхъ услов1ЯХЬ, который были въ то время, 
нельзя не считать правнльнымъ, ибо величина опред'Ьляла 
силу. Корабль во всякое время былъ сильнее фрегата, а по- 
тому ие было никакихъ основанп"! вставить въ средину ли- 
н1н (1)регатъ к гЬмъ зав"Ьдомо ослабить одну часть ея. По 
отноше111Ю къ судамъ ма-паго разм'Ьра, какъ ми1п|ыр крей- 
серы и миноносцы, взглядъ этотъ н по настоящее время в1^- 
ренъ; что-жс касается большнхъ океанскихъ крейсеровъ, то 
является вопросъ, какъ прим'Ьнпть пхь къ д-Ьлу въ эскад- 
ренномъ сражен! п. Нъ [}р?5кнее старое время крейсерами 
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счита-лнсь Фрегяты п другш ыалыя суда, а теперь мпоп 
крейсеры по води113м1'.1ценш подаодятъ къ броненосцамъ. 

Название крейсрръ мы считаемъ узкимъ, ибо подъ сло- 
вомъ крейсеръ ыадо подразумЬвать судно, не(\ущ«й енещ- 
ально крейсерскую службу, тогда какъ чтп суда, но нашему 
миЬшю, могутъ съ усп'Ьхомь прнЕШмать учас11е иъ артил- 
лер1Йск(1МЪ бо*. Мы полагаемъ, что правильн'Ье д-Ьлнть суда на 
броненосные, полуброненосные и неброненосные. Къ первымъ 
причисляются суда, у коихъ вертикальною бронею прикрыты 
ватерлин1я н часть пушекъ; ко вторымъ-суда, у которыхъ 
пушки не прикрыты бронею, и къ третьпмъ— суда безъ вер- 
тикальной брони, но еъ каранасною палубою, прикрывающею 
машину, котлы и пр жизненныя части ниже ватерлнши. 
Такую номенклатуру ыы и примемъ. 

Если образовать изъ небронен1Юныхъ судовъ отдельный 
отрядъ, то мы получныъ возможность извлекать пользу изъ 
нхъ большаго хода, но вм-ЬсгЬ съ симъ явится усложиеше 
по управлешю общими силами. Предположнмъ, что коман- 
дующей эскадрою самъ иоведетъ въ д'Ь.11о эскадру броненос- 
цевъ, а сл'Ьдующ1й по немъ адмпралъ попедетъ крейсеры. 
Надо— или предоставить младшему адмиралу полную сво- 
боду д'Ьйств!», или, предоставляя ему свободу вь деталяхъ, 
указывать главную цкчь, нли же сигналами руководить Д'ЬЙ- 
етн1ями отряда крейссроиь полностью. Полагаемъ, что дымъ 
и друпя причины очень затруднЯ1"Ь снгналопроизводствовъ 
бою и можеть случиться, что начальникъ эскадры будетъ 
не въ состоянии иередать своевременно свонхъ прнказашй 
начальнику отряда, посему, въ случа'Ь крейсеры будутъ со- 
ставлятъ 0тд11льный отрядъ. начальнику его должна быть 
предоставлена полная свобода. От. долженъ, сл'Ьдя за д-Ьй- 
СТН1ЯМН иачальиика эскадры, догадываться о его иаы'Ьрен1яхъ 
такъ располагать д'Ьйств1ямн своего отряда, чтобы онъ стре- 
мился къ той-же ц'Ьлн, не м'Ьшая д-Ьйствш броиеносныхъ 
судовъ. 

Какь-бы, однако, ни былъ искусенъ начальникъ отряда, 
всетаки сеть опасеше, что онъ будетъ стеснять дЪйств1е 
эска.чры и что начальникъ эскадры, въ н-Ькоторыхъ слу- 
4а»хъ, будетъ отказываться отъ такихъ движеи1Й, который. 
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по его мн'1^Н1Ю. могутъ ппвестн къ в^^тр■Ь^^■Ъ съ отрядомъ. 
Н^Ьтъ ничего труднее, какъ маневрировать даже съ одаимъ 
кораблемъ въ такомъ м'Ь<гт11, гд* другой корабль также сво- 
бодно маневрпруетъ. Тогь, кто пъ этомъ сомп'Ьвается. пусть 
поставить неподалеку одянъ огь другого два плавучихъ 
щита и предоставить двумъ корабляыъ свободно маневриро- 
вать около этнхъ двухъ щитовъ. Командиры обоихъ манев- 
рирующцхъ судовъ будутъ въ большомъ затруднении, оба 
они выпустять изъ виду главную ц'Ьль и будутъ заботиться 
лишь объ одномъ, какъ бы имъ не столкнуться. Во иаб-Ь- 
жаше такихъ неудобствъ, не лучше-ли будегь поставить всЬ 
неброненосныя суда въ конц'Ь общей кпльватерноН колонны 
и тогда он11 совершенно не будутъ м-Ьшать движенш, а 
когда потребуется ихъ отд-Ьлить для пресл'Ьдован1я уб'Ьгаю- 
щихъ непр1ятельекихъ судовъ нли для другихъ надобностей, 
то можно «делать это распоряжеН1в сигналомъ. Мы лично 
склонны думать, что будегь удобн11е, передъ началомъ боя, 
неброненосныя суда им'Ьть въ общей кильватерной колонне. 

198) Выборг строя. По этому вопросу высказано было 
очень много и разновременно сун1ествовалп ршзные взгляды. 
Тактика древнихъ, употреблявшихъ въ д-бло тяранъ. состо- 
яла въ томъ, чтобы атаковать непр1ятеля фронтомъ. Когда 
таранъ былъ упразднеаъ и морской бой сталъ решаться 
исключительно Д'Ьйств1емъ артнллеу)1н. то корабли для боя 
стали строить въ лин1Ю кильватера. Введение пара не изме- 
нило П0НЯТ1Я О ст1Ю'Ь для бон, но урп-Ьхи, достигнутые та- 
раномъ Мегптак, заставили вновь предпочесть строй фронта. 
ЗатЬмъ явился строй к-чина и адмиралъ Тегетгофъ повр.1гь 
спою эскадру въ бой -при ЛиссЬ, въ стро* клина, который 
въ сунщпсти похожъ на строй фронта съ упавшими назадъ 
флангами. Противникъ Тегетгофа, адмиралъ Персано нм^лъ 
свои флотъ построеннымъ въ лянш кильватера и хотя, въ 
самомъ начал1\ сражен1я, ст}М)И были нарушены и произошла 
обшдя сва,теа. гЬмъ не мен-Ье мнопе говорили, что италь- 
янцы щюиграли сражение, всл^дств1е неправильно выбран- 
наго строя. Мн-Ьн^е это неосновательно. 

Адмиралъ Ито, въ сраженН! при Ялу, разд-Ьлилъ свою 
эскадру на два отряда и каждый отрядъ былъ въ стро* 
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кильватера. Спгналъ, которымъ алмнралъ Ито укаанлъ д1Ь&г| 
СТ81Я второму отряди', былъ понятъ ошибочно, что отчасти 
лодтверждавтъ внскаяаннор нами мн-Ьнге о томъ, что -на сиг- 
налы въ бою трудно ра;».- читывать. Как1я соображети за('та- 
выли адмгфала Ито построиться въ лиыш кильватера, мы 
не знаемъ, но полагаемг, что онь руководился тою мыслью, 
что над-Ьяться на усп'Ьшноеенгн}иог1ролаводство невозможно 
а единственный строй, въ которомъ моясно управляться безъ 
снгннловъ, есть кильватерная колонна. Мотивъ этотъ весьма 
в*ск1Й н как1я бы преимущества остальные строи ни пм'Ьли. 
«сетакн 1Т|»ой кнльиатера останется самнмъ практнчнымъ и 
удобнымь для боя. Мы не вндимъ, какъ адмнралъ будетъ 
руководить сражешемъ, если эскадра его построена въ ка- 
кой-нибудь другой строй, кром'Ь кильватера. 11ерестроен1Я 
д1у1ают1;я сигналами и нередъ сраясен^емъ можно д'Ьлать 
всякш эволюши, во время сражен1Я сигналы тоже возможны, 
но лишь гЬ, разборъ которыхъ не столь епЬшенъ и не столь 
важенъ. Нсли какое-нибудь изъ судовъ не разберегь общаго 
обыкновенная сигнала, то зто не поведетъ къ катаетрофЬ 
и сигналъ можно спустить, если даже пе всЬ его разобрали. 
Папротпвъ, :4волющоинне сигналы на.!,*! выдерживать, пока 
вгЬ не отв-Ьтять. иначе можегь произойти гтолкнонен1е су- 
довъ съ гибельными П11СЛ'&дет!иями. 

На ОСН0ВЯИ1И всего сказаннаго в[41не, мы ггршили къ тому 
уб11ждешю. что едннстценный строй, въ которомъ :*('кадру 
большихъ судовъ можно вести въ бой н движен1ямп которой 
можно руководить во время боя— есть кнльватеръ. {;т1Юй 
этотъ, помимо своего главнаго преимущества, им'Ьегь и дру- 
пя немаловажныя качества: 

а; Лртиллер1я на судохъ вообще располагается такъ, что 
наибольшая сила огня по бортамъ, а наимсньп1йя по носу н 
по кормЬ. Нь стро'Ь кильватера, свои суда будуп> нахо- 
диться по носу и по корм11. а борта съ наибольшею силою 
игня будуп. совершенно свободными для д-ЬнствЫ артплле- ] 
р1сю по иепр1ятелю. ' 

6} Нь кильватерной колонн^Ь меньше шансовъ открыть 
стр'Ьльбу по своимъ корабляыъ, что составляетъ не малое 
Преимущество въ бою. 
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в) Идя въ кильватерной колонн* легче сохранять равненхе 
и командиръ мен'Ье будетъ отвлеченъ къ этому Д'Ьлу, такъ что 
ему предоставится больше возможности руководить д'Ьйствтемъ 
артиллерхи и минъ своего корабля. 

г) Судно, идущее въ кильватеръ за другимъ, защищаетъ 
своего передняго мателота отъ тараннаго удара— гЬмъ, что 
им'Ьетъ полную возможность само нанести таранный ударъ 
тому судну, которое протаранило его передняго мателота. 
Положенге это почти не нуждается въ доказательств'Ь. Та- 
ранящее судно, посл'Ь тараннаго удара, потеряетъ свой ходъ 
на довольно продолжительное время, тогда какъ заднему 
мателоту требуется всего лишь одна минута времени, чтобы 
при 12-ти узлахъ хода пробежать промежутокъ въ 200 саж. 
Такимъ образомъ всякШ корабль, увид-Ьвтхй, что передн1й 
его мателотъ протараненъ, долженъ, не колеблясь ни секунды, 
направить такъ свой курсъ, чтобы изъ двухъ сц-Ьпившихся 
кораблей протаранить непр1ятельскаго. 

Прор'Ьзываше кильватерной колонны, идущей съ проме- 
жутками 200 саж. (считая между центрами судовъ), есть 
маневръ весьма рискованный. Если прор'Ьзывающ1й нанесетъ 
таранный ударъ одному изъ нашихъ судовъ, то онъ линхю 
не прор'Ьжетъ, а за свой таранный ударъ долженъ получить 
такой-же отъ сл'Ьдующаго нашего корабля. Если-же прор'Ь- 
зывающему кораблю удастся вскочить въ промежутокъ между 
двумя судами, то онъ подвергается большому риску быть 
протараненнымъ. Пространство между кораблями, при про- 
межуткахъ въ два кабельтова, едва равняется двумъ длинамъ 
корабля и, сл'Ьдовательно, если корабль, у котораго онъ 
хочетъ пройти передъ носомъ, дастъ полный ходъ и немножко 
изм'Ьнитъ курсъ, то онъ им'Ьетъ всЬ шансы протаранить. 

199) Мгьсто начальника эскадры въ кильватерной колоннт. 
Въ парусное время морской этикетъ требовалъ, чтобы вице- 
адмиралъ им'Ьлъ свой флагъ на трехдечномъ корабл'Ь. Полный' 
адмиралъ, разум'Ьется, тоже бралъ для себя трехдечный ко- 
рабль. Обыкновенно адмиралъ былъ во глав-Ь лиши, но иногда 
онъ оставался въ центр^Ь. У современнаго флота, если адми- 
ралъ желаетъ воспользоваться выгодами кильватерной ко« 
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лоины и руководить д'Ьйств1ями своей эскадры беаъ сигш 
ловъ, то о1гъ долженъ пом-Ьститься во глав* колонны. Мног1в 
думают!., что адмнралъ должоиъ избрать для себя наилучше 
заброннронанныи корабль, который легче перенооилъ бы 
д'Ьйствхе пег1р]ятель(;кой артиллерш. Н'Ьтъ сомн-Ьн1Я, что 
непр1ятель направить на адмиральски! корабль больше огня, 
ч11мъ на друпе корабли н потому взглядъ, что адмаральскШ 
корабль долженъ быть наиболее бронированъ, есть взглядъ 
правильный, но можно посмотреть на иредметъ и съ другой 
точки зр-Ьшя. 

Не будвтъ-лн 1Г|)актичн-Ье адмиралу сЬсть на быстроходный 
ыиноносецъ или мииный крс^йоеръ и съ этимъ небольшиыъ 
кораблемъ стать во глав* линш? Отъ корабля этого потре- 
буется лишь одно услов1е, чтобы у него были достаточно 
высок1я мачты для сигналовъ большими флагами. Въ омысл'Ь 
личной безопасности для адмирала, разницы большой н11П., 
ибо адмиралу неудобно находиты'Я въ броневой башн*, 
откуда ничего не видно, а рааъ (шъ не въ башн*, то, сл-Ь- 
довательно, броня броненосца для него никакого лрикрыт1Я 
не представлясть. 

Выгоды. Есоторыя достигаются иолож1!Н1емъ адмирала на 
легкомъ кораСл11, сл'ЬдуюЩ1я: 

а) Лдмиралъ можегь во всякую минуту, поднявъ условный 
флагь, выйти несколько нэп. строя п осмотреть свою лнн1ю. 

б) Флагманский корабль, по его малому разм-Ьру, не ио- 
лучитъ столько иробоинъ, сколько большой корабль и. сле- 
довательно, адмиралъ будегь находнты'я въ относительно 
большвмъ спокойствш на маломъ корабл-Ь. ч-Ьмъ на большомъ, 

в) Если выбранный а;1,М11раломъ корабль будегь мелко- 
сидягщй, то онъ, въ силу своего углублен1Я. обозиеченъ оп. 
пото1Ь1еН1я миною. 

г) На маломъ корабл-Ь меньше артиллерии, а сл'Ьдопа- 
тельно и стр"Ьльба своего судна будеть меньше сгЬснять 
адмирала на м)ыомъ кораблгЬ, ч1>мъ на большомъ. 

д) Если неприятель направить усиленный огонь на пдми- 
ральскШ корабль, который для артнллер1Йскаго боя на бол1г- 
шой двстаиЦ1и почти НС представляетъ никакой силы, то 
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этимъ ослабится огонь на головнаго броненосца, что пред- 
ставляетъ не мало выгодъ. 

е) Если непр1ятель пренебрежетъ адмиральскимъ кораб- 
лемъ и направить весь огонь на головнаго броненосца и 
этотъ посл'Ьдтй будетъ выведенъ изъ строя, то зам'Ьшатель- 
ства не посл'Ьдуетъ, ибо адмиралъ останется въ голов* лиши. 

ж) Въ случа* адмиралъ пожелаетъ повернуть всю эскадру 
сразу на 16 К, то концевой сд'Ьлается головнымъ, а адми- 
ралъ, пользуясь своимъ большимъ преимуществомъ въ ход'Ь, 
въ коротшй срокъ перейдетъ на свое новое м'Ьсто и опять пове- 
детъ ЛИН1Ю. Онъ можетъ направиться къ своему новому м*сту 
въ моментъ подъема сигнала; тогда сигналъ будетъ удобно 
разобранъ и адмиралъ можетъ спустить сигналъ съ такимъ 
расчетомъ, чтобы быть какъ разъ на своемъ м^ст'Ь, во глав'Ь 
колонны, къ моменту окончашя поворота всЬми судами. 

з) Если адмиральскШ корабль будетъ сильно избитъ, то 
адмиралъ обязанъ перенести свой флагъ на другой корабль, 
что разум'Ьется сд'Ьлать гораздо легче, пересаживаясь съ 
одного маленькаго корабля на другой, ч'Ьмъ съ большого на 
большой. 

Въ силу всЬхъ перечисленныхъ выше соображетй, мы 
лично склонны думать, что въ н'Ькоторыхъ случаяхъ адми- 
ралъ не сд'Ьлаетъ промаха, перенеся передъ боемъ свой флагъ 
на маленьк1й подвижной корабль. Если онъ им'Ьетъ д'Ьйстви- 
тельно въ бою нам'Ьрете сд'Ьлать это, то долженъ практи- 
ковать и въ мирное время. 

200) Употребленге семафора для ваэюнгьйшихъ сигналовъ, 
Адмиралъ, на чемъ бы ни сид'Ьлъ, долженъ им'Ьть возмож- 
ность н'Ькоторые главн'Ьйшхе сигналы сд'Ьлать въ самый крат- 
чайш1й срок'ь и такимъ способомъ, чтобы при всякихъ усло- 
В1яхъ сигналъ могъ быть скоро и точно разобранъ. 

Мачтовые семафоры могутъ быть полезны въ этомъ отно- 
шети; они, кром'Ь передачи всякихъ фразъ по обыкновенной 
буквенной азбук'Ь, даютъ возможность весьма быстро д'Ьлать 
различные условные сигналы. Для сд'Ьлан1я сигнала фла- 
гами требуется гораздо больше времени, ч^Ьмъ для поста- 
новки семафорныхъ крыльевъ на изв'Ьстное положете. Кром'Ь 
того и разборъ флаговъ продолжительнее, ч'Ьмъ разборъ 
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ОДНОГО семафорнаго знака, а потому весьма важно выбрать 
наиважн'Ьйш1е боевые сигналы и обозначить ихъ семафор- 
ными знаками. Когда индексъ поставленъ горизонтально, то 
это означаетъ обыкновенный семафорный сигналъ, а когда 
индексъ поставленъ въ верхнее или нижнее косое положен1е, 
то это должно обозначать условный боевой сигналъ. Такихъ 
сигналовъ на семафор'Ь можно сд'Ьлать 56 и весьма важно, 
чтобы сигналы были выбраны паиважн'Ьйш1е и чтобы каждый 
сигналъ сопровождался точною и ясною инструкц1ею, что по 
немъ должны д'Ьлать корабли. 

201) Боевой порядокъ эскадры намъ представляется въ 
сл'Ьдующемъ вид'Ь. ВсЬ больш1я суда въ линхи кильватера, 
при чемъ суда быстроходныя составляютъ одну часть строя — 
скажемъ 1-й отрядъ, а суда средне!! скорости 2-н) часть (вто- 
рой отрядъ). Полагаемъ, что суда лучше дЪлить по скорости 
хода, а не по сил+э артиллерш и толщин'Ь брони. Суда, водо- 
изм^Ьщен1емъ мен'Ье 1000 тоннъ, несутъ репетичную службу 
и держатся съ той стороны колонны, которая противоположна 
не1ф1ятелю. Судамъ этимъ должно быть разр1>1псно пере- 
сЬкать лишю эскадры такъ, чтобы они могли переходить съ 
одной стороны на другую безъ затруднен1я. Миноносцы со- 
ставляютъ отд'Ьльный отрядъ и передъ боемъ держатся въ 
сторон'Ь противоположной непрхятелю, атакуя посл1здияго 
согласно им'Ьемой ими на этотъ продметъ оть адмирала 
инструкц1и. 

Корабль, который будетъ такъ подбнпь что не можетъ 
им'Ьть хода, который позволялъ бы ему держаться В1> лин1и, 
выходитъ изъ строя и при немъ остается два миноносца для 
защиты его. 

202) Общая свалка. Миог1(5 полагаютъ, что эскадра можетъ 
оставаться въ строЪ лип1ь до ветуплешя въ бон, а загЬмъ, 
когда враждебныя эскадры сц1зпятся, то произойдетъ общая 
свалка, въ которой будутъ одиночные бои противниковъ безъ 
общаго плана и руководства. Намъ представляется тако1*1 по- 
рядокъ неращональнымъ, ибо движ(^н1я каждаго корабля бу- 
дутъ очень сгЬснены движен1ями другихъ своихъ корабле!'!. 
Мы уже упомянули, какъ трудно маневрировать въ районЬ 
д'Ьйствхя другого корабля, нам'Ьрен1я котораго намъ не из- 
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в'Ьстны. Въ этомъ отношенхи корабль своей нащи бол'Ье ст'Ьс- 
няетъ, ч'Ьмъ корабль противника, а потому желательно из- 
б-Ьжать общей свалки, ибо возможенъ случай, что строй бу- 
детъ нарушенъ, если враждебный эскадры сойдутся на пи- 
столетный выстр'Ьлъ. 

Намъ представляется, что должно быть правило, согласно 
котораго корабль или корабли, вышедш1е изъ строя киль- 
ватера, должны возможно скор'Ье стремиться занять м1^сто 
въ стро'Ь, безъ соблюденхя порядка номеровъ. Представимъ 
себЬ, что посл'Ь встр'Ьчи двухъ эскадръ, всЬ корабли, чтобы 
уклониться отъ таранныхъ ударовъ или минъ, должны были 
выйти изъ строя кильватера, который такимъ образомъ со- 
вершенно царушился. Командиръ каждаго корабля лишь 
только увидитъ, что онъ свободенъ въ маневрированш, дол- 
женъ тотчасъ-же повернуть къ своему адмиральскому кораблю 
и стараться вступить въ кильватеръ ему или другимъ кораб- 
лямъ, которые это уже усп'Ьли сделать. Это вновь приведетъ 
эскадру къ построен1ю, при чемъ суда перестанутъ другъ 
другу м'Ьшать маневрировать, не будутъ заслонять одинъ 
другого для дМствхя артиллерхи, а главное адмиралъ полу- 
чить возможность взять вновь въ свои руки управленхе 
эскадрою для ц'Ьлесообразной атаки известной части не- 
1ф1ятельскихъ силъ. 

Надо помнить правило Нельсона, заключающееся въ его 
инструкцш передъ Трафальгарскимъ боемъ — (^мотр'Ьть на 
своихъ флагмановъ, какъ на пункты соединен1Я. 

203) Выборг предмета дкьйсшвья артиляерги. При выбор'Ь 
предмета д'Ьйств1я артиллер1и, надо им'Ьть въ виду прежде 
всего, что самое главное— это попасть въ противника, а по- 
тому надо стр'Ьлять въ топ> корабль, въ который легче по- 
пасть, т. е. ближайппй. Если мы будемъ пренебрегать этим7> 
правнломъ, то рнскуемъ не получить никакихъ результатовъ 
отъ нашей стр'Ьльбы. Къ этому надо присовокупить, что и 
пробивное д'Ьйствхе артиллер1и на близкой дистанщи — больше. 
Съ тою же ц1>лью надо направить огонь на группу (*,удовъ, 
если почему нпбудь суда противника сблизятся между собой. 
Надо, однако, думать, что одно судно на близкой дистанц1и 
лучше, Ч'Ьмъ группы судовъ на большой. 



К|юм11 главнихъ (■ог)браже1Пй, отит-птглг.нп црп.дмета д-Ьй- 
ГТВ1Я, есть еще пго1Ю<те|[<'НН111я. Такъ, 1таг1рим11ръ, полезно 
угилинать огонь по голоиному кораблю или по адмираль- 
скому. Въ смысл-Ь разрушнтелыии'ти, выгодно стр-Ьлять по 
кораЛлн), который понернугь къ намъ лагомъ или иогомъ. 
Стр'Ьльба МО брон(^нооцамъ. которые повернуты по дтагоналп, 
НС такъ выгодпа. Главною жо заботою, при выбор-Ь предмета 
ц1;.1Н, должно быть облогчонш попалшйя. 

204) Мом-но-.т непргятеля ставить вь два ойия. Въ трреж- 
нее время было принято ставить непр1ятеля въдва огня, что 
должно было часто вести къ стр11льб11 по свонмъ еобствен- . 
нымъ судамт!. Нелы'онъ утюминаеп. въ своей ннструкц1И 
передъ Трафальгарскнмъ боемъ, что „ядра могутъ срывать 
мачты и реи а своихъ судовъ и чужихъ". Должно быть это 
явлен'ю было за^фядпое. Является вопросъ. глЪдуетъ ли въ 
нгкадроиномъ сражсн1п н теперь ставить н<41р1ятеля въ два 
огия, не ст^'.гняясь, 'гго часть снарядовъ будегь попадать 
въ свои суда? Техрпша съ гЬхъ поръ иш1>Н11лась въ томъ 
отношен!!!, что современные снаряды продолговаты, а потому, 
и всл11дств1е вращен1я !т своей осп, они рнкопштнруютъ 
неправильно, тогда кякъ 111>ежн1Я круглня ядра рикошети- 
ровали (■овер1П1'нно правильно, что говорить но въ пользу 
постановки неп1пятеля нъ два огня въ настоящее время. 

1'>ть еще одна перем'Ьна, « именно; введсп1е разрывныхъ , 
снарядовъ. Р>ли на судахъ мы стр-Бляемь исключительно 
снаряженными снарядами и им1\емъ так1Я трубки, !!ри ко- 
торыхъ снарядъ ра:1рывается при прнкосновенп! къ вод-6, то 
рико!цетовъ <'оверше11!10 не получимъ. Въ этнхъ услов1ЯХЪ, 
поставивъ противника въ два огня и держась отъ 1!СГ0 на 
рцаетоя111И Ю кабельто!ювъ. мы !Точти не рпскуем-ь попж-ть къ 
свой же корабль. 

Кслй д-Ьло касается только двухъ на1нихъ кораблей, д11й- 
ствуюп(нхъ 1г]10тивъ одного противника, тч имъ выгодн'Ье 
держаться съ одной стороны :»то1'о противника. Вс* раз- 
сужде111Я о 1юстанонк1) противника въ два огня относятся, 
1сакъ <-К11:1аио выше, до д11йств1Я яска.^ръ, 

205) О пром^мсуткотъ мр.жду коробля.ни. Для артнлле- 
рШскаго боя в^'сьма важно им11ТЬ тЬеиые промежутки между 
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кораблями. Это усиливаетъ огонь лиши и даетъ преимуще- 
ство надъ непр1ятелемъ съ растянутыми промежутками. Ма- 
лые промежутки им^Ьютъ однакоже и свою невыгоду, ибо яв- 
ляется больше риска столкновен1й между своихъ судовъ. 
Обыкновенно, въ настоящее время, корабли ходять съ про- 
межутками въ два кабельтова, считая между центрами судовъ 
и намъ казалось бы, что так1е промежутки не худо сохра- 
нить и во время боя, такъ какъ они практичны и къ нимъ 
личный составъ привыкъ. 

20в) СлгъдуетЪ'Ли строго дерэюаться кильватера? Обыкно- 
венно принято держаться точно въ кильватер'Ь головнаго ко- 
рабля, но при этомъ сигналы его уже на 3-емъ корабл'Ь раз- 
бирать трудно, а на 5-мъ почти невозможно. Держась строго 
въ кильватер'Ь, мы придаемъ большую стройность всякимъ 
перестроен1ямъ, но иногда судамъ полезно умышленно выхо- 
дить изъ строя кильватера, чтобы открыть себ^Ь возможность 
д'Ьйствовать артиллерхею. Если признать такой выходъ изъ 
кильватера правильнымъ, то сл'Ьдуетъ ограничить его н'Ько- 
торыми пред'Ьлами и указать какому судну— въ какую сто- 
рону отклониться. Предположимъ, что эскадра идетъ на- 
встр'Ьчу непр1ятельской эскадр'Ь, правя прямо на нее; тогда 
второй отъ головнаго получаетъ право отклониться на одну 
свою ширину вправо, 3-й настолько же вл'Ьво, 4-й на дв^Ь 
шрфины вправо, 5-й настолько же вл'Ьво, 6-й идетъ (ЮвсЬмъ 
въ кильватеръ, 7-й правитъ такъ, какъ 2-й и т. д. Это рас- 
пред^Ьлен^е судовъ даетъ возможность первымъ пяти кораб- 
лямъ вид'Ьть противника и стр^Ьлять по немъ, а также оно 
уменьшитъ шансы попадан1я непртятельскихъ снарядовъ. 
Если корабль отста.лъ, то при каждомъ поворогЬ онъ дол- 
женъ идти сокращеннымъ путемъ, а не въ кильватеръ, дабы 
возможно скор^Ье вступить въ свое м'Ьсто. 

207) Охватыванк конца непргятельской ко.юнны, Манев- 
рироваше эскадрой для артпллер1йскаго боя должно быть 
таково, чтобы им^Ьть преимущество въ снл'Ь надъ н'Ькоторою 
частью атакуемой эскадры. Съ этою цЪлью, полезно сосредо- 
точить своп силы или на голов'Ь непр1ятельской колонны, 
или на ея хвост'Ь, или на одномъ изъ фланговъ, если непр1я- 
тель находится въ стро'Ь фронта. Это можно исполнить по- 
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сл'Ьдовательнымъ поворотомъ (*воей колонны, но сосредото- 
чен1о силъ, въ н'Ькоторыхъ случаяхъ, достигнется еще боль- 
шее, если каждый изъ кораблей, въ изв'Ьстный моментъ, 
начнетъ держать концеваго на курсовомъ угл'Ь. Ниже сего 
дает(*я описан1е этого маневра, который намъ удалось не- 
сколько разъ пров'Ьрить на практнческихъ занят1яхъ мирнаго 
времени. 

Предположимъ дв1Ь враждебныя Э(*кадры, ндущ1Я противо- 
положными курсами (фиг. 25). Головной корабль на1ией эс- 
кадры, увид1Ьвъ концевой непрхятельской колонны на 45° огь 
своего кл)са, начинаетъ склоняться въ сторону его настоль- 
ко, чтобы в(*е время держать концеваго непр1Ятельской ко- 
лонны на этомъ курсовомъ угл*. Сл'Ьдуюнцй посл'Ь голов- 
наго ко])абль д'Ьлаетъ тоже но отношенхю къ непрхятельско- 
му концевому и по сему пойдетъ не въ кильватеръ голов- 
наго своей колонны, а по.дугЬ несколько меньшаго рад1уса. 
Трет1й отъ головнаго пойдетъ по дугЬ меньше!!, ч-Ьмъ вто- 
рой и т. д. 

При исполнени! этой эволющп, курс1> каждаго судна обо- 
значается курсовым7> угломъ, проходимое же разстояюе раз- 
лично. Такъ, при порвоначальномъ разстоянш между колон- 
нами въ 10 кабельтововъ, между судами 2 кабельтова, при 
первоначальиомъ ход'Ь об'Ьихъ колоннъ въ 10 узловъ, если 
головной дасп> ход7>, соотв1>тствуюпцй ходу па поворогЬ въ 
12 узловъ, то второму надо им^ть ходъ 11 узловъ, 3-му- - 

10, 4-му— 9'/4, 5-му- 8^2, 6-му 7'/^, 7-М^^— 7, 8-Му 6^', И 9-Му— 

6 узловъ. 

Ход1> этотъ надо дать въ моментъ начала поворота голов- 
иымъ к(){)аблемъ и при иемъ на поворогЬ пром(»жуто1СЪ умень- 
птгся съ 2 кабельтововъ до 1^'^, что выгодно въ смысл-Ь 
усплен1я огня па непр1ятельск1н аргергардъ. 

Посему надо дсфжаться, относительно хода, сл'Ьд5^ющаго 
правила: <*ъ пачаломъ поворота головнаго корабля, всЬ ко- 
рабли изм^няють <*вой ходъ: 

головной увеличиваотъ ходъ на . . 20^/^ 
2-й корабль увеличиваетъ ходъ на. Ю^/^ 
3-й держитъ тотъ же ходъ. 



Фиг.25. 
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4-й уменьшаетъ ходъ на 7®/о 

Ь-п „ „ ,) 15 'о 

6-й „ „ „ 23«/о 

Такъ какъ на поворогЬ не всЬ суда одинаково теряютъ 
свой ходъ, и прн мепьшемъ разстоян1и между колоннъ раз- 
ность скоростей будетъ больше, то каждый корабль наблю- 
даетъ, чтобы быть отъ передняго мателота не мен'Ье, какъ 
на 142 кабельтова на курсовомъ угл'Ь около Зб"". Каждый 
корабль наблюдаетъ за своимъ переднимъ мателотомъ н от- 
в'Ьтственъ за столкновенхе съ нимъ. Съ началомъ этой эво- 
лющи, вс^Ь корабли сосредоточиваютъ свой огонь на конце- 
вомъ и ближайшихъ къ нему корабляхъ. 

Когда непр1ятельская лин1я будетъ совершенно обойдена, 
то головной отводить руль такъ, чтобы быть на разстояши 
выгоднаго артиллер1йскаго боя. Остальные корабли посте- 
пенно вступаютъ въ кильватеръ головному и каждый ко- 
рабль прибавляетъ ходъ лишь только замЪтитъ, что проме- 
жутокъ до его передняго мателота началъ увеличиваться. 

Если желаютъ пройти отъ концеваго непр1ятельскаго ко- 
рабля въ бол^Ье близкомъ разстояши, то все исполняется 
какъ въ предыдущемъ сигнал'Ь, съ тою лишь разницею, что 
на курсовомъ угл'Ь держатъ не концевой непрхятельскШ 
корабль, а второй съ конца. Въ случа'Ь концевой при этомъ 
окажется не въ угл'Ь обстр^Ьла бортовыхъ орудШ, то по немъ 
стр'Ьляютъ изъ погонныхъ пушекъ. По минованш линш не- 
щ)1ятельскнхъ судовъ, концевой непр1ятельск1й корабль бу- 
детъ въ обстр'Ьл'Ь всей артиллерхи. 

Что должна сд'Ьлать непр1ятельская эскадра, когда ея 
архергардъ будетъ атаковать, какъ указано въ сигнал'Ь. Ей 
лучше всего самой сд'Ьлать тотъ-же маневръ и атаковать артер- 
гардъ нападающей эскадры. Она также можетъ сд'Ьлать всЬми 
судами вдру1^ поворотъ на изв^Ьстное число румбовъ и пе- 
рейти въ атаку, или вообще занять бол'Ье вы1Х)дное положе- 
ше. Если эскадра повернетъ на 12 К отъ непр1ятеля, то го- 
ловной долженъ отвести руль своевременно и лечькурсомъ, 
параллельнымъ съ непр1ятельскимъ концевымъ. Остальныя 
суда должны въ этомъ случа'Ь считать себя во время ма- 



— 206 — 

невра вышедшими пзъ строя кильватера и вновь вступить 
въ кнльватеръ. 

208) Охвашыванге фланга непр?ят€.гя, Положимъ, что наша 
эскадра находится въ стро-Ь кильватера и усматриваетъ не- 
пр1ятельскую эскадру въ стро'Ь фронта (фиг. 26) и что го- 
ловной находится отъ не11р1ятеля въ 40 кабельтовахъ. Если 
въ это время онъ начнстъ держать правофланговаго непр1я- 
тельскон эскадры подъ угломъ 55**, то впродолжен1и всего 
сближен1Я, какъ онъ, такъ и н'Ьсколько кораблей сл'Ьдую- 
щихъ за ним1>, будугь въ С0СТ0ЯН1И д'Ьйствовать по право- 
фланговому и ближайшимъ къ нему кораблямъ всею борто- 
вою артиллер^ею. Черезъ 1 1 минутъ головной корабль минуетъ 
ЛИН1Ю фронта противника и эскадры будутъ находиться въ 
положен1и, представленномъ на той же фигур'Ь 26. 

Во все время этого маневра положенге нашихъ судовъ вы- 
годн'Ье, ч'Ьмъ непр1ятельских7>, ибо они пользуются всею бор- 
товою артиллерхею и им'Ьюп> часть эскадры противника по 
близкой дистапцДи, тогда какъ по нимъ съ близкой дистан- 
щи стр-бляють лишь правофланговыя суда. Въ особенности 
благопр1ятный моменгь для стр'Ьльбы будетъ для каждаго 
корабля тогда, когда онъ проходить линхю непрхятельскихъ 
судовъ. Им'Ья въ виду, что рикошеты уклоняются вправо, 
въ случа'Ь стр1^льбы неразрывными снарядами, благопрхят- 
ный моментъ наступить не доходя н'Ьсколько лиши судовъ. 

Кажды!'! корабль, приближаясь къ лин1И фронта, им'Ьетъ 
весьма благопр1ятную минуту для выпуска мины на дальнее 
разстояше. Надо, чтобы мина поп1ла параллельно фронту не- 
пр1я гельскихъ судовъ и тогда, если она не попадетъ въ одно 
судно, то можеть попасть въ другое. р]сли бы непр1ятель 
даже и зам'Ьтилъ выпускь минъ съ нашей эскадры, то по- 
вернуть свои суда онъ можетъ липп> по сигналу, а на это 
требуется большое время. Н'Ьтъ сомн'Ьшя, что и противник1> 
можетъ выпускать свои мины, но если онъ желаетъ, чтобы 
онЪ шли на дальнее разстоян1е, то надо поставить ихъ на 
малы1'1 ходъ, а въ такомъ случа'Ь стр'Ьльба перед7> носомъ 
своихъ судов'^> в'ь лин1И фронта — невозможна. Вообп1;е, въ 
ЛП1ПИ фронта ст{)1>льба изъ бортовыхъ аппаратовъ впереди 
траверза должна считаться опасною для своихъ судовъ. 
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Придя въ то положенхе, въ которомъ находится эскадра 
въ конц'Ь 1 1 минуты, надо — или повернуть всЬмъ вдругъ на 
16 К вправо (фиг. 27), пли продолжать идти не изм'Ьняя 
курса— такъ, чтобы отойти отъ эскадры. По нашему мн'Ьшю, 
будетъ правил ьн'Ье повернуть на 16 Е вправо и остаться въ 
кильватерной колонн'Ь, ваявъ постепенно курсъ параллельный 
непрхятелю и усиливая огонь на ближайш1е къ намъ корабли. 

Поворачиванзе эскадры на 16 Е вдругъ, въ то время, 
когда она расположена по дуг'Ь круга, требуетъ отъ коман- 
дцровъ н'Ькоторой бдительности, ибо суда на поворот'Ь сбли- 
зятся. Для изб'Ьжанхя опасности, всякШ корабль начинаетъ 
поворотъ лишь тогда, когда зам'Ьтитъ, что его заднШ мате- 
лотъ уже покатился и каждый корабль долженъ считать себя 
отв'Ьтственнымъ за столкновеше со своимъ заднимъ матело- 
томъ. Мы предположимъ, что во все время маневра непрхя- 
тель не м'Ьняетъ своего строя. Если бы онъ вдругъ повер- 
нулъ всЬми судами на 8 Е вл-Ьво, то намъ сл'Ьдовало бы 
начать вышеописанный маневръ охватыватя концевыхъ ко- 
раблей непрхятельской колонны. Если непрхятель повернетъ 
на 8 Е вправо, то намъ нужно лечь курсомъ параллельнымъ 
ему, стараясь, чтобы часть нашей колонны была впереди 
его головнаго. При этомъ мы не будемъ им'Ьть выгодъ пе- 
редъ противникомъ, но и не будемъ въ невыгодномъ поло- 
женш, аесли головной начнетъ склонять курсъ, то мы им^Ьемъ 
возможность окружить кольцомъ , головные корабли и уси- 
лить огонь по нимъ. 

209) Отргьзыванге части пепр/ятельской эскадры, Пред- 
положимъ то же задан1е, какъ и прежде, т. е. что нашъ флотъ 
построенъ въ кильватерную колонну, а противникъ въ стро^Ь 
фронта и что мы желаемъ отр'Ьзать часть его эскадры. При 
этомъ маневр'Ь нашъ головной корабль подвергается боль- 
шому огню судовъ противника. Онъ долженъ привести 3-й 
съ праваго фланга непрхятельскИ'! корабль на крамболъ и 
тогда онъ про11детъ приблизительно 1^ежвд Ъ-мъ и б-мъ ко- 
раблями (фиг. 28). Отр'Ьа^„||1^мъ 11е1гр15\'^^лъс\1и^ъ кораблямъ 
нельзя будет7> остаться тонъ "<\^е ^^^е^е», ибо въ лиши 

фронта корабли не за1|. ^^ «^^-ь д^\. ^''^ "^^"^"^^ ^"^ '^**^^^™^^'^ 
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удара, тогда какъ въ лнн1и кильватера они другь друга 
прикрываютъ. Если отр'Ьзанные корабли, для изб'Ьжашя 
встр'Ьчи съ кильватерной колонной, повернуть на 8 К вправо, 
то наша эскадра начнетъ атаку концевыхъ кораблей по от- 
ношен1ю къ отр'Ьаанпой х^упп'Ь. 

Во всей этой комбинац1И, какъ сказано было выше, наши 
корабли подвергаются большому обстрЬлу противника и 
вообш.е этотъ маневръ далеко не такъ выгоденъ, какъ пре- 

ДЫДУЩ1Й. 

210) Охватываше пепргяте^гя кольцомъ. Если мы им'Ьемъ 
длинную кильватерную колонну, а силы непрзятеля очень 
ограничены, или, если всл'Ьдствхе потери В7> судахъ и др. 
причинъ, непр1ятель уменьшилъ ходъ и суда его сблизи- 
лись, то весьма выгодно охватить его кольцомъ и постараться, 
чтобы не было такого большаго промежутка, въ который онъ 
могъ бы устремиться. Занявъ такое положенхе, мы будемъ 
въ весьма выгодныхъ услов1ях7> для артиллер1йскаго боя. 
Непр1ятельск1я суда не будуп> им'Ьть м-Ьста, чтобы въ ско- 
ром1> времени построиться въ литю и этимъ обстоятель- 
ствомъ надо воспользоваться для усилен1я огня. Каждый не- 
верный выстр'Ьлъ пепр1ятеля будеть пропадать даромъ, а 
Н'Ькоторые изъ напшхъ нев'Ьрныхъ выстр1^ловъ попадутъ въ 
друг1я непр1ятель(*К1я суда. Кром'Ь того, непр1ятельск1я суда, 
сбитыя въ кучу, будут1> м'Ьшать другъ другу. 

Тактика окружепнаго непр1ятоля должна состоять въ томъ, 
чтобы образовать изъ с(*бя внутреннее кольцо, въ каком1> бы 
порядке номеровъ ни было. Для этого каждый корабль воз- 
можно скор'Ье ложится курсомъ параллельным7> противнику. 
Построившись въ кильватерную колонну, противникъ дол- 
женъ стараться прорвать лин1ю и выйти изъ внутренняго 
положешя. 

С1> этою ц'Ьлью, тот1> изъ окруженныхъ кораблей, противъ 
котораго находится наибольппГ! промежутокъ непр1ятельскаго 
кол1>ца, поднимаетъ условленный сигналъ и устремляется въ 
этот'ь промежутокъ; остальныя суда сл^^дуютъ за нимъ въ 
кильватс]) ь. 1Г(4>сдъ кильватерно!! колонной, со <*жатымп про- 
межутками, наружное кольцо обязательно должны открыть. 
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211) Роль миноносцееъ въ эскадренномъ бою можетъ быть 
двоякая, а именно: нападете на непр1ятельск1я суда и отра- 
жеше атакъ непрхятельскихъ миноносцевъ. 

Отрядъ миноносцевъ долженъ им'Ьть своего начальника, 
лодл'Ь котораго отрядъ и группируется. Если миноносцевъ 
много, то можно составить два или три отряда, въ 8 шшо- 
носцевъ каждый. 

Въ артиллер1йскомъ бо-Ь на дальней дистанцш, миноносцы 
участ1я не принимаютъ и должны держаться вн'Ь выстр'Ьловъ 
непр1ятеля, однако же, настолько близко къ м^Ьсту дМствхя, 
чтобы быстро явиться при первой необходимости. 

Некоторые полагаютъ, что въ бою миноносцамъ выгодн-Ье 
держаться подл* своихъ кораблей, прикрываясь ихъ бортомъ. 
Такъ-ли это? Не произойдетъ-ли то, что миноносцы сзади 
кораблей будутъ скрыты въ смысл'Ь видимости, но не отъ 
Д'Ьйствхя огня противника? ВсЬ т-Ь снаряды, которые разор- 
вутся при удар* въ верхшя надстройки броненосцевъ, бро- 
сятъ свои осколки въ то самое м'Ьсто, гд'Ь находится мино- 
носецъ, который, по нашему мн-Ьнш, бол'Ье безопасенъ въ 
-совершенно открытомъ м^ст'Ь. Надо изб'Ьгать скученности, а 
суда, стояпця одно за другимъ, представляютъ именно ску- 
ченность. Мы высказываемся противъ пом'Ьщешя миноносцевъ 
за большими судами. 

Миноносцы легко прор'Ьзываютъ кильватерную лишю и, 
сл'Ьдовательно, они могутъ оставаться въ отдалеши, хотя бы 
и за лишею своихъ судовъ до момента атаки. Когда сигналъ 
къ атак^Ь поданъ, то всЬ миноносцы фронтомъ идутъ въ атаку 
на часть непрхятельской эскадры, стараясь им'Ьть возможно 
больппй ходъ и равняться по своему начальнику. Моментъ 
атаки долженъ обозначаться условнымъ семафорнымъ сш^на- 
ломъ и, кром'Ь того, должно быть заранее условлено, въ ко- 
торую сторону поворачпваютъ миноносцы посл'Ь выпуска 
своихъ минъ. На миноносц-Ь должны помнить, что ихъ малая 
величина есть лучшая защита отъ непр1ятельскихъ снаря- 
довъ, что въ нихъ попасть очень трудно и что поэтому, вы- 
пустивъ одну мину они, имЬютъ возможность не торопясь 
выпустить мину и изъ втораго аппарата. Только выпустивъ 
мины изъ всЬхъ аппаратовъ, миноносецъ можетъ считать 

и 
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свое /гЬло оконченнымъ и уходить въ бо.тЬе безопасное отъ 
непр1яте-льскихъ снаряловъ м-Ьето. 

Можно, однако же, 1-мотр'Ьть на миноносцевъ иначе и счи- 
тать, что они должпн ослабить не1ф1ятельскую ягкадру ран-Ье, 
ч'Ьмъ мы съ нею вступимъ въ артнллер1йски1 бой. Минная 
атака въ этихъ усл11В1яхъ, разум11втгя, будегь бол1!е трудная 
II Вероятно б|^льшее число мнноносцевъ будегь потердно, но 
1)е;1ультатомъ можетъ быть д^Ьйствительное ослнблеШе не- 
приятельской эскадры. Тактика эта будетъ основательна въ 
особенности въ томъ случа*, когда всл1Ьдств1е воляен1я не- 
11р1ятелык1я суда качаются, илп когда туманъ или дождь 
аатрудЕШЮТЪ видимость. 

Предположымъ, что непр1ятель пзбралъ именно такую так- 
тику и что отрядъ его мнноносцевъ идетъ впереди эскадры 
и бросается въ атаку на нашу эскадру. СтЬдуетъ лн намъ 
выслать свои.'съ мнноносцевъ протнвъ ихъ мнноносцевъ. или- 
жр защищаться оп. мнноносцевъ своею артнллер1ею? Вопросъ 
.чтоп. можетъ быть р11шенътакъ: если есть возможность ата^ 
ковать миноносцы на большомъ разстоянп! отъ эскадры, то 
можно выслать или не выслать свои миноносцы по желаШю; 
е1-Л11 же время не позволяеть встретить ихъ на большомъ 
разстоян1и, то лучше свопмъ миноносцамъ поскор-Ье уйти за 
лишю судовъ, чтобы не ст'Ьснять д'ЬГ(ств1я артнллерш сво- 
ихъ судовъ. Такой маневръ долж«нъ быть обозначенъ сема- 
форнымъ знакомъ. 

Увидя атаку мнноносцевъ, суда эскадры могутъ— или по- 
иерн>т'ься одновременно кормою къ отряду миноноецевъ, или 
остаться на старо.чъ курсЬ, нли-же 11ове11иуться на птрядъ 
мнноносцевъ но1'омъ. Если время позволяетъ. то лучше всего 
повернуться кормой къ отряду мнноносцевъ, дабы выиграть 
время для разстр'Ьливан1я пхъ. Если миноносцы близко н 
легче повернуться кт. ннмъ носомъ, то сл'Ьдуетъ это сд-Ьлать- 
хотя этотъ маневръ гораздо хуже^ предыдущего. Если встре- 
чаются одинъ на одинъ корабль съ мнконосцемъ. топоворотъ 
носомъ на м1гаоногца, П11Н ныи'Ьшпсмъ устроЙств-Ь мпнъ, 
всл11дств1е остроты обводовъ судна, почти обезнечнваетъ 
отъ взрыва Когда же атака ведется н-Ьсколькимн минонос- 
цами сразу, то поворачнпан1е носомъ на одного изъ ннхъ не 
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М'Ьшаетъ другимъ Д'Ьлать свои выстр'Ьлы при благопр1ят- 
ныхъ услов1яхъ. То же будетъ въ случа-Ь атаки миноносцами 
ц'Ьлой эскадры и миноносцы должны выпускать свои мины 
по тЬмъ судамъ, которыя не повернуты къ нимъ носомъ» 
Оставаясь на прежнемъ курсЬ, можно— или не м'Ьнять хода и 
сл'Ьпо дов'Ьриться сил* своей артиллерхи, или-же, переведя 
сразу всЬ машины съ лолнаго передняго на полный задн1й> 
спустить сЬтевое заграждете. 

Изъ вс^Ьхъ вышеперечисленныхъ маневровъ, мы отдаемъ 
предпочтете поворачиванш къ миноносцамъ кормою, если 
есть достаточно времени и эскадра можетъ идти хорошимъ 
ходомъ. Если-же отрядъ миноносцевъ близокъ, то самое луч- 
шее дать задн1й ходъ и спустить сЬти. Маневръ этотъ тре- 
буетъ лишь 2-хъ минуть времени, поел* которыхъ всЬ ко- 
рабли будутъ стоять неподвижно и с^Ьти должнымъ образомъ 
распустятся. Этотъ маневръ также долженъ быть обозначенъ 
семафорнымъ знакомъ. 

212) Нуаюенъ ли резервъ. По нашему мн'Ьнхю, настояпцй 
резервъ въ эскадренномъ бо'Ь им'Ьть не сл'Ьдуетъ, онъ осла- 
битъ наши силы и дастъ возможность непр1ятелю бить нашу 
эскадру по частямъ. еЯучше увеличить кильватерную колонну 
и тогда, какъ было сказано выше, коьщевые корабли будутъ 
какъ бы составлять резервъ для главной силы, которая при- 
меть бол'Ье активное участхе въ бо'Ь. 

213) Общгя заключенья объ эскадренномъ сраж^енги. Какъ 
было сказано въ § 193, н'Ьтъ возможности дать точный ука- 
зашя, какъ вести эскадренный сражешя. Многое зависитъ 
отъ образа д'Ьйствш противника, но, въ общемъ, надо ска- 
зать, что сл'Ьдуетъ стремиться къ тому, чтобы превосходными 
силами обрушиться на н^Ькоторую часть эскадры противника 
и, уничтожнвъ ее, заняться остальною частью. 

214) Какъ надо оканчивать сраоюеше? Результатъ эска- 
дреннаго сражешя будетъ полонъ только въ такомъ случа'Ь, 
если уничтожеше непр1ятельскихъ судовъ доведено до конца. 
Фридрихъ Велишй о пресл'Ьдоватп говорилъ: „ничего не 
сд-Ьлано, пока что-нибудь остается сд'Ьлать". Блюхеръ гово- 
рилъ, что во время пресл'Ьдованхя н'Ьтъ надобности идти ц'Ь- 

14* 
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лымп бригадами или батальонами: очеипдно, что разбитый я 
б11гугцш непр1ятель не предсталляеп. никакой силы. Нель- 
сонъ говорнлъ: ^я готовъ пожертвовать половииою своей 
аскадры, чтобы уничтожить французскую". Онъ пиеалъ своей 
жеН'Ь посл'Ь сражешя въ Генуэзскомъ залнв'6. что, „если бы 
инъ И б'Ьгущихъ непр1ятельскпхъ кораблей мы взяли 10 п 
упустили одннъ, им-^л возможность взять его, я не назвалъ бы 
такого дня хорошимъ днемъ". 

Пзъ всего этого выходить неоспоримое правило о необхо- 
димости 11респ^дован1я и унпчтожен1я разбитаго непр1ятеля. 
Не взирая на соб1Тве1пшя потерн, надо продолжать атаку, 
пока непр1ятель не будетъ вполне уннчтожент^, или не спу- 
стить флага. Выпустить изъ рукъ обитаго непр1ятеля, зна- 
чип. совершенно испортить результагь поб^Ьды, ибо какъ бы 
н» были велики потерн его— матердальные или въ людяхъ, 
Бсетакн судно прибудетъ въ свой портъ, исправится и для 
флота противника потеря будетъ лишь временная. 



Глава ХШ. 



Ночыая минная атака. 



215) Историческая справка. Первые минные катера им-Ьлн 
столь незначительный ходъ, что они не могли настичь ни- 
какой военный корабль и мппное вооружете нхъ состояло 
изъ шестовыхъ или буксирныхъ минъ, для д'Ьйств1я кото- 
рыми слгЬдовало подойти къ самому борт;' непр1ятеля. Пред- 
полагались исключительно ноч1шя мииныя атаки, и во время 
Американской междоусобной войны {1861 — 1864), было не- 
сколько удачныхъ ынш1ыхъ атакъ. Усп^хъ этотъ, в1^роятно, 
призЕШвался случайпымъ, ибо онъ не повелъ ни къ минному 
вооруженш паровыхъ катеровъ на большнхъ судахъ, ни къ 
созданш тшта миноноски. 

Франко-германская война 1870—71 гг. не дала ничего 
поваго въ этомъ яЬл^ которое начало развиваться, благодаря ( 
усп-Ьхамъ паровыхъ катеровъ въ нашей вонн-Ь съ ТурщеЙ 
1877 г. На Дуна* русские моряки, не смотря на отсутств1в ] 
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боевыхъ судовъ, делали все то, что требовалось услов1ЯМП 
военныхъ операщй. При посредств'Ь минъ заграждешя, они 
сгЬсняли наоколько требовалось районъ д*Йств1я военныхъ 
т^фецкихъ судовъ и при посредств* паровыхъ кате-ровъ за- 
щищали лиши минъ н затрудняли д^Ьйств^я непр1ятель- 
скаго флота. 

На Черномъ мор'Ь, авторомъ были предложены приспосо- 
блен1я для подъема и спуска паровыхъ катеровъ съ полнымъ 
снабжен1емъ и придумано для нихъ минное вооружете, ко- 
торое не затрудняло бы подъема и спуска. Пароходъ „ВеликШ 
Князь Константинъ", съ приспособленными для подъема 4-мя 
паровыми катерами, назначался для того, чтобы доставлять 
эти катера къ любому непр1ятельскому порту, дабы они 
могли произвести ночную минную атаку и до разсв'Ьта вер- 
нуться къ своему пароходу. Техническая часть подъема ка- 
теровъ была проста и настолько удобна, что вс-Ь паровые 
катера, съ полнымъ миннымъ вооружен1емъ и снабжешемъ, 
а также съ парами въ котлахъ, могли быть сп>'щены сразу. 
На ученьяхъ ихъ спускали даже на б узлахъ хода; подъемъ 
производился поочередно и, по слабости лебедокъ, сл-Ьдовало 
не им'Ьть въ катерахъ запасовъ угля. На практик'Ь сложился 
обычай, что передъ подъемомъ, поел* мннныхъ атакъ, уголь 
выбрасыва-ии за-бортъ, такъ что замедлетя въ ;*томъ отно- 
шении не происходило. Подъемъ вс'Ьхъ 4-хъ катеровъ, отъ 
команды „вс1>къ наверхъ" до команды ,стопъ тали", требо- 
валъ 7 минутъ времени и случалось исполнять его на зна- 
чнтельномъ волнен1и. 

Усп11хн мннныхъ катеровъ на Черномъ мор-Ь и на Дуаа-Ь 
дали толчекъ этому д'Ьлу и породили въ 1877 году создаше 
типа миноноски. Также начали стремиться къ устройству на 
большпхъ судахъ приспособленШ для удобнаго подъема и 
спуска паровыхъ катеровъ. Кром* того, въ н'Ькоторыхъ фло- 
тахъ заведены, по примеру парохода „В. К. Коистаитииъ", 
но въ большемъ масштаС-Ь, спещальные транспорты для пере- 
возки миноносокъ. 

21в) Минная война въ духа русского человека. Миииая 
война походить на войну партизанскую, а таковая въ дух1^ 
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русскаго чачов-Ька. У насъ может?! быть не хватаетъ спстема- 
тнчнортн, какъ у другихъ западныхъ нацШ, но когда насту- 
паетъ война, руссше ум'Ьютъ показать, что недостатокъ орга- 
ннзаши восполняетсд нзбыткомъ ннищатнвы частныхъ на- 
чальнпковъ. Это именно то качество, которое признается не- 
оц11Ненпымъ въ воЯн'Ь мнноносцамн. Для пользовашя этимъ 
качествомъ, необходимо должное развнт1е д'Ьла ыиионосокъ. 
Подъ Севаетополемъ широко высказалась частная иН1щ1а- 
тнва, п она, а не что-либо другое, удержала союзниковъ отъ 
занятая этого неукр-Ьпленнаго до войны, но снльнаго потомъ 
пункта. Во время Франко-германской войны, французскШ 
флотъ стоялъ продолжительное время неиодалеку отъ гер- 
манскнхъ портовъ и т^мъ не мен-Ье, даже мысль о минной 
атак'Ь не зародилась. Говорятъ, будто въ то время въ гер- 
ыанекомъ флогЬ не было мннъ, но у насъ при объявле- 
Н1И войны Т>'рцш также не было мннъ; ихъ стали изобре- 
тать н первыя МИНЫ состояли изъ боченковъ наъ подъ соло- 
нины и томбуевъ, наполнекныхъ порохомъ. Также въ Гер- 
маши не было недостатка въ 1гаровы.чъ катерахъ и легкйхъ 
пароходахъ, а между гЬмъ мы въ воГш'Ь съ ТурШею брали, 
что было подъ рукой. Одинъ пэъ катеровъ. носившШ гром- 
кое на:1ван1е „Наваринъ" п участвовавицй во всЬхъ морскнхъ 
атакахъ, по размеру соотв-Ьтетвовалъ й-весельнон шлюпкЬ н 
им'Ълъ одннъ крошечный паровой цилпндръ. 

Объяснеше этому надо искать въ разности нашональпаго 
характера нашего сос-Ьда и насъ. Нашъ сос1Ьдъ составнлъ 
себе славу своею систематичностью и своимъ приыЪрнымъ 
приготовлейемъ къ войне. На.чъ-же надо не пренебрегать 
ни 'гЬмъ, что можеть дать на войн* временная организашя 
и въ чомъ широко можеть проявиться д>*хъ нннщативы 
частпихъ пачальниковъ. 

217) Назвашя лишоносщвъ. Въ § 57 мы привели взглядъ 
Наполеона на то, что такое главнокомаидующш. Онъ сказалъ: 
„Не римская арм1я покорила галловъ, а Цезарь; не карфа- 
генская арм1я заставила Рнмъ трепетать, а .^ннибалъ" нт. д. 
Разумеется, отъ начальника и его способностей зависать 
очень многое п вероятно эти соображения повели къ тому. 
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ЧТО въ Севастопол'Ь бастхоны были названы именами ихъ 
командировъ. Оборона Севастополя признана безприм'Ьрною 
и, сл'Ьдовательно, мысль назвать бастхоны именами команди- 
ровъ не худа. Петръ ВеликШ даже некоторые полки вел'Ьлъ 
называть именами командировъ. Потомъ онъ отм'Ьнилъ это, 
но при Павл'Ь I, указомъ 31 октября 1798 года, повел'Ьно 
полки именовать именами командировъ и шефовъ. Оказалось, 
однакоже, что это не практично, ибо полкъ есть крупная 
единица со своими боевыми традищями и перемена именъ 
при перем'Ьн'Ь командировъ не желатеV^ьна. Также мы пола- 
гаемъ, что было бы неуместно именовать корабли именами 
командировъ. 

Иное д'Ьло миноноска и, по нашему мн'Ьнш, было бы не 
худо, оставивъ имъ для матерхальной отчетности номера, въ 
тактическихъ и другихъ упражнешяхъ называть ихъ фами- 
Л1ЯМИ командировъ. Миноноска им'Ьетъ ту физ1оном1ю, которую 
им'Ьетъ ея командиръ и когда надо дать поручеше, то прежде 
всего выбирается подходяшдй командиръ, а не подходяшдй 
миноносецъ. Также и при составлеши паръ, хотя и важно, 
чтобы миноноски подходили по своимъ качествамъ, но еще 
важн'Ье, чтобы онЪ въ пар* подходили по качествамъ коман- 
дировъ. 

Мы полагаемъ, что миноноски сл'Ьдуетъ называть именами 
командировъ. Даже и теперь чаще бываетъ, что адмиралъ, 
отдавая приказан1е о сигнал* миноноске, называетъ ее 
фамилхею командира, а не номеромъ: „Сигналъ Яковлеву — 
быть головнымъ". „Сигналъ Сильману— принять депешу" и т.п. 

218) Увеличенге размгьра миноносакъ. Обыкновенное явле- 
ше, зам'Ьчаемое въ посл'Ьдше годы, что разм'Ьръ кораб- 
лей каждаго типа увеличивается, повторилось и съ минонос- 
ками. Отъ паровыхъ катеровъ въ 6 тоннъ перешли къ 
миноноскамъ въ 20 тоннъ, но потомъ стали строить минонос- 
ки типа „Батумъ" въ 60 тоннъ и назвали ихъ, въ отлич1е — 
миноносцами, а въ настоящее время обыкновенный размЪръ 
миноносцевъ им'Ьетъ водоизм'Ьщеше около 100 тоннъ. 

Увеличеше миноносцевъ д'Ьлалось по преимуществу для 
того, чтобы придать имъ большую скорость и б6льш1й районъ 
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д-Ьйств1Я н если бы стоимость т*хъ я другпхъ была бы оди- 
накова, то такую перем-Ьну можно было бы назвать вполн* 
ращональною, но такъ какъ на стоимость одного большаго 
миноносца можно выстроить пять малыхъ, то, при р^шейи 
вопроса о разм'Ьр'Ь, надо считаться съ неизбежностью умень- 
шешя числа. Кроы1'. того считалось, что лучшая пащита 
миноноски отъ снарядовъ есть ея малая величина. Теперь 
миноноски такъ возрасли въ разм^р'Ь, что это качество въ 
значительной м^р-Ь утратилось. 

Что касается пригодности тЬхъ н другихъ мпноносцевъ, 
то для ночныхъ атакъ, въ открытомъ мор'Ь, больш1е мино- 
носцы также хороши, какъ и малые, но для ночныхъ миа- 
ныхъ атакъ на не1гр1ятельскомъ рейд-Ь, гд-Ь необходима 
хо1юшая поворотливость, обыкновенные паровые катера едва- 
ли не .1Г|'Чше, ч-Ьмъ миноносцы. Надо также пм-бть въ виду, 
что паровые катера, поднятые на боканцы, не сгЬсняютъ 
движеН1я корабля, тогда какъ миноносцы н миноноски, при 
н-Ькоторыхъ услов1ЯХЪ погоды, замедляютъ движете судовъ. 
а иногда вызываютъ и остановки. 

На основанш вышесказаннаго намъ представляется, что 
миноносцы въ 100 тоннъ, предназначаемые для отдаленнаго 
плавашя, не выгЬснилп миноносокъ вт> 20 тоннъ, которыя 
могутъ действовать по близости шхеръ и портовъ Так1я 
миноноски но выгЬсннли паровыхъ катеровъ, подиимаемыхъ 
на боканцахъ и которые, для удобства подъема и спуска на 
Еолнети, не должны бы были переходить за разм'Ьръ 7 тоннъ 
въ полномъ вооруженш и снабжешн. 

219) Предварительное маневрироваше миноносокъ должно 
заключаться въ томъ, чтобы занять относительно пепр1ятеля 
выгодное положошс. Выгодньгмъ положе»1емъ надо признать 
то, при которомъ можно ско1Убе сблизиться и занять позицию, 
удобную для д'Ьйствнтельнаго выстр11ла. Если непр1ятель 
держптъ одннъ н тогь же клзсъ, то выгодное положете будеть 
впереди его, но такъ какъ непр1ятель, увид-Ьвъ готовящуюся 
атаку, можетъ изменить свой курсъ, то, при достаточномъ 
числе миноносокъ, следуегь такъ маневрировать, чтобы къ 
моменту атаки мпноноски были со всехъ четырехъ сторонъ 
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его. При Н'Ьсколъкихъ отрядахъ, такое маневрироваше обяза- 
тельно, но при одномъ отряд* нападете можетъ быть и съ 
другой стороны. 

Составляя диспозищю минной атаки, сл^дуетъ указывать 
м'Ьсто не въ зависимости отъ направлен1я носа противника, 
а въ зависимости отъ румба, а именно: не сл'Ьдуетъ указы- 
вать, что такому то отряду къ моменту атаки быть на пра- 
вомъ траверз* противника, а дать румбъ. Если мы поступимъ 
иначе и противникъ изменить курсъ, то вся диспозищя спу- 
тается. 

Соединенное плаванхе миноносцевъ ночью, безъ огней, до- 
вольно затруднительно и надо считаться съ т*мъ фактомъ, 
что миноносцы ночью иногда могутъ разлучаться. Паровые 
катера, которые могутъ держаться ближе между собою, ч*мъ 
миноносцы, легче держатся соединенно. Нельсонъ совЪтовалъ 
при ночныхъ шлюпочныхъ д'Ьлахъ ставить шлюпки одна 
другой на буксиръ. Полагаемъ, что не худо паровымъ кате- 
рамъ, идущимъ на непрхятельскШ рейдъ, д'Ьлатьтоже. Раз- 
лученхе можетъ совершенно разстроить планъ, и сов'Ьтъ Нель- 
сона весьма практиченъ во многихъ отношешяхъ. 

220) Миноносци въ составть отрядоеъ, или парами. Воз- . 
можность разлучиться въ ночнре время и неудобство управг 
лешя ночью большимъ числомъ миноносцевъ, заставляетъ по- 
думать о томъ, что выгоднее — посылать ли большхе отряды 
миноносцевъ для ночныхъ атакъ, или же отправлять мино- 
носцы попарно? Въ этомъ посл'Ьднемъ случа*, если коман- 
диры между собою хорошо сговорившись, возможно действо- 
вать до такой степени скрытно, что непр1ятель ничего не 
заметить. При д-Ьйствхи большими группами миноносцевъ, по 
нашему мн*н1ю, сл'Ьдуетъ отказаться отъ полной скрытности 
и допустить некоторые сигналы огнями. Способъ д'Ьйствхя 
большими группами миноносцевъ мы предпочитаемъ, но ду- 
маемъ также, что и миноносцы, выпуш,енные попарно, мо- 
гутъ сделать хорошее д^ло. Число миноносцевъ въ групп* 
полагаемъ ограничить восемью. 

При подготовительномъ маневрированхи, сл*дуетъ идти въ 
кильватерноГ! колонн* съ возможно малыми промежутками. 
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При чемъ 2-й ыиноносецъ держптъ немного 11рав1>е струи 
головнаго, 8-й л-Ьв^е стр5-и, 4-й въ стру^ а т. д. 

221) Скрытность при -иочныть ашакахь. При предвари- 
тельноыъ маневрированш, еъ соблюдешемъ возможной скрыт- 
ности, надо и>гЬть въ внд>', что если неприятель свонмъ фо- 
наремъ осв'Ьтнлъ одпнъ нзъ нашихъ миноносцевъ, то это не 
значить еще, что онъ его видитъ. Самое обыкновенное явле- 
ше, что на мнноносцахъ считаютъ себя открытыми, когда въ 
д'Ьйствптельности они еще не зам'Ьчены. 

Еслн морской горпзонгь въ одну сторощ' св'Ьтл^е, Ч'Ьыъ 
въ другую, то выгодн-Ье подойти со стороны темнаго гори- 
зонта. При лун* выгоднее подходить со стороны лунпаго 
св*та — такъ, чтобы неосвещенный борть было повернуть къ 
протпвнпку. Не сл^Ьдуеть пересЬкать направлешя отъ ве- 
щлятельскаго судна на луну и даже яркую звезду. 

Вь близости темнаго берега выгодно приближаться отъ 
берега, но не персс-Ькать лннш яркаго огня на берег>' или 
на рыбацкой шлюпк-Ь. Опытный снгнальщнкь, съ ннзкаго 
судна сейчасъ заметить, по :ткрыван1ю огня, что прошли 
миноноски и даже скажетъ число нхъ. При в-Ьтр-Ь выгоднее 
приближаться съ подв-Ьтра. Если противникъ употребляегь 
боевые прожекторы, то сл-Ьдуеть предпочесть черную окраску; 
если же онъ ихъ не употрсбляеть. то сВ'Ьтло-с'Ьрую. Во 
всякомь случа'Ь предночтителья-Ье окраска матовая, а не 
лоснящаяся. 

Если на мпнномъ катер-Ь хотятъ подкрасться совершенно 
незаметно, то мы сов-Ьтовали бы выкрасить его чернымъ ма- 
товымъ цвЪтомь и обв'Ьсить брезентомъ нзъ некрашенной, 
много полержанной и немытой паруснны- Пока ггрожекторы 
не св-Ьтять, цв1>гь ста110й парусины есть нанлучнпй для 
скрытности, но когда начнугь наводить прожекторы, то бре- 
зентъ подобрать и оставить черный борть, какъ наименее 
прим'Ьтный при осв'Ьщснхи прожекторами. 

222) Уничтожение боновъ. Идя съ отрядомъ мпноносцевъ 
на не1|р1ятельск1й рейдъ, надо разсчитывать ветр1)тить боно- 
вое загражден1е. Иногда можегъ удастся перескочить черезъ 
бонъ, но при зтомъ есть не ма^ю риска поломать винты и 
руль. Будетъ правнльн-Ье устранить бонъ. что можно сд'Ьлать 
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двумя способами: или разорвать его миною, или утойить его 
нагружешемъ тяжестей. Этотъ посл-ЬдиШ способъ намъ ка- 
жется предпочтите льн'Ье другого. Для утоплешя бона, нужно 
им'Ьть съ собою гребную шлюпку, наполненную баластинами, 
связанными попарно, или мЬшками съ углемъ, также свя- 
занными попарно. Приготовленныя тяжести перебрасыва- 
ются черезъ бонъ, пока посл'Ьднхй не погрузится подъ 
воду. Миноносцы или паровые катера проходятъ черезъ по- 
лученную брешь, а гребная шлюпка остается, чтобы впосл'Ьд- 
ств1и показать ворота для возвращен1я съ рейда. 

223) Послгъднгй моментъ минной атаки. Когда отрядъ 
миноносцевъ подошелъ къ непрхятелю на желаемое разстоя- 
ше, то нужно сд'Ьлать условный сигналъ, наприм^ръ — н'Ь- 
сколько длинныхъ вспышекъ сигнальнаго фонаря и по этому 
сигналу всЬ миноносцы кладутъ сразу руль на-бортъ, даютъ 
полный эскадренный ходъ и атаку ютъ непрхятеля фронтомъ. 

Начавъ атаку, сл'Ьдуетъ не прекращать ее, кашя бы об- 
стоятельства при этомъ не обнаружились. Йадо ждать, что 

непр1ятель откроетъ сильный огонь, что его миноносцы бро- 
сятся въ атаку на наши миноносцы, что непрхятельсюя суда 
положатъ руль на-бортъ и будутъ отходить отъ нашихъ ми- 
ноносцевъ. ВсЬ эти причины должны только усилить энергш 
атакуюш.аго, которому не сл'Ьдуетъ прекраш,ать атаку, пока 
она не будетъ доведена до усп'Ьшнаго окончанхя. Подойдя 
къ непр1ятелю на минный выстр'Ьлъ, сл'Ьдуетъ удерживать 
свое м'Ьсто, пока не будутъ выпуш,ены вс^Ь мины нзъ заря- 
женныхъ минныхъ аппаратовъ. 

Весьма трудно опред'Ьлить моментъ выпуска мины. Всегда, 
ночью, разстояше кажется ближе, ч-Ьмъ оно въ д'Ьйствитель- 
ностн есть, а потому оно предпочтительн'Ье, при атак'Ь одного 
судна, подходить поближе. Если же атака ведется на ц^Ьлую 
эскадру, то можетъ быть даже выгодно остановиться на боль- 
шой дистанщи, прим'Ьрно 6 кабельтововъ, пока еще мино- 
носцы не открыты и въ этихъ услов1яхъ выпустить мины 
нзъ всЬхъ аппаратовъ. 

224) Нравсшвенпый элементъ при ночной минной атакт. 
Нравственный элементъ въ ночныхъ минныхъ д^лахъ им'Ьетъ 
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большое значеше и если на мнноносцахъ будуть находиться 
люди со стальными нервами, то ихъ ночныя атаки будуть 
нм'Ьть ПОЛНЫЕ! усп-Ьхъ. Люди съ большцмъ самообладатемъ 
М1:1гутъ сд'Ьлать Ч5'деса, тогда какъ слабая воля исполните- 
лей и недостатокъ настойчивоетп. въ значительной степени, 
убавятъ реаультатъ. 

Обстановка ночиыхъ мпнныхъ атакъ действительно тя- 
желая, Чтобы выяснить это д-Ьло, сд'Ьлаемъ сопоставления. 
Изв'Ьстенъ фактъ, что отъ полеваго артиллериста требуется 
бол'Ье самообладан1я, ч-Ьмъ отъ п'Ьхотинца. Солдатъ, который 
въ п-Ьхот*. стоя плечомъ къ' плечу къ товарищу, щ»оявляетъ 
достаточную стойкость, оказывается не довольно стоекъ, если 
его поставить къ пушк'Ь. Артиллеристы такъ и воспиты- 
ваются съ сознайемъ, что ихъ долгъ умереть у свонхъ пу- 
1Пекъ и должно быть это требуетъ частыхъ напомннатй, 
ибо въ разныхъ случаяхъ начальники подтверждали артнл- 
леристамъ о необходимости стойко дерясатьсн на постахъ. Въ 
этомъ отношен!» зам1Ьчателенъ ирнказъ Кутайсова передъ 
Бородинскимъ сражен1емъ: 

„Подтвердить отъ меня во всЬхъ ротахъ, чтобы он'Ь съ по- 
аишп не снимались, пока непр1ятсль не сядегь верхомъ на 
путкн; сказать команд1фамъ и всЬмъ офицерамъ, что от- 
важно держась на свмомъ близкомъ картечномъ выстр'Ьл'Ь, 
можно достигнуть того, чтобы непр1ятелю не уступить нн 
шагу нашей нозниДи, Артиллер1я должна жертвовать собою; 
пусть возьмутъ васъ съ оруд1ями, но посл'ЬднШ картечный 
выстр-Ьлъ выпустите въ упоръ, и батарея, которая такпмъ 
образомъ будетъ взята, нанесетъ непр1ятелю вредъ, вполн-Ь 
цскунаюиой потерю орудШ". 

Между положеМемъ прислуги у оруд!Г1 на большомъ ко- 
рабл* и командой миноносокъ с;1цествуетъ большая даже раз- 
ница, ч^мъ между п'Ьхотою п артнллерхею на сухомъ путй. 
На корабл-Ь людп находятся на глазахъ одшгь у другого, а 
есть русская, весьма м-Ьткая пословица, что „на людяхъ и смерть 
красна". На миноноск"Ь людей немного и они рагпред-Ьлены 
но разнымъ отд'Ьлешямъ, такъ что др^тъ друга не видятъ. 
Команднръ миноноски чувствуетъ свое одпночество больше. 
ч1!мъ кто-нибудь. Желан1е подойти къ нрпр1ятелю скрытно 
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увеличиваетъ напряженность состояшя, которое веЪ при- 
знаютъ весьма тяжелымъ. 

Съ этимъ явлещемъ надо считаться и можно поставить 
с:гЬдующ1й вопросъ: выгода, достигаемая скрытностью, урав- 
нов'Ьпшваетъ-ли невыгоды, проистекаюпця отъ ощущаемаго 
при этомъ нравственнаго давленхя? Не будетъ ли выгодн'Ье 
д^Ьлать ночныя атаки открыто, чтобы съ миноносокъ вид'Ьли 
одна другую? Не лучше-ли на миноноскахъ дружными кри- 
ками ура, въ моментъ атаки, выказать другъ другу взаим- 
ную поддержку, заключающуюся въ единовременности общей 
атаки. Наше мн'Ьше: и скрытный образъ д^Ястхя и открытый 
им^Ьютъ свои хорошая стороны, но посл'Ьднему мы склонны 
отдать предпочтен1е. 

Предположимъ, что 4 отряда миноносокъ вышли изъ 
шхеръ для атаки непрхятельской эскадры. Одному изъ отря- 
довъ приказано къ назначенному часу быть на N отъ не- 
пр1ятеля, другому на О, третьему на 8, четвертому на \\^. 
Въ условленный часъ подается сигналъ ракетою и сигналъ 
этотъ репетуется всЬми миноносками, который въ этотъ мо- 
ментъ открываютъ кормовые огни, невидимые спереди и бро- 
саются въ атаку, не открывая своихъ отличительныхъ огней, 
но и не ст'Ьсняясь зажигать т* огни, которые нужны для 
правильнаго пользованхя минами. 

Полезно, бросившись въ атаку для отвлечещя непрхятель- 
скаго огня, бросать на воду поплавки съ фонарями. 

Съ момента сигнала объ атак^Ь, на миноноскахъ должно 
не стЬсняться отдавать громшя приказашя и перекликиваться 
между собою, а также подавать свистки и д^Ьлать всяк1е 
оптнчесюе сигналы фонарями. Такой образъ д'Ьйствая, по 
нашему мн^Ьшю, подыметъ состоянхе духа на миноноскахъ 
и удалитъ причины къ тому удрученному настроешю, кото- 
рое вызывается черезм-Ьриою скрытностью. 

Суворовъ говорилъ: „фитиль на картечь, бросься на кар- 
течь, летитъ сверхъ головы"! Въ минной атак* это будетъ 
именно такъ — картечь и снаряды скоростр1Ьльныхъ пушекъ 
полетятъ сверхъ головы. Комендоры у непр1ятельскихъ ору- 
д111 так1е же люди, какъ и всЬ. Ихъ нравственное состояше 



будетъ тоже не особенно спокойное, но если бы даже онп и 
были спокойны, ночная стрельба по приближающимся мино- 
ноекамъ не можетъ быть усп-Ьшна, ибо осветить боевыми 
фонарями могутъ лишь часть миноносокъ, оеталъныя же бу- 
дутъ въ темногЬ. Разсгояше, какъ до оевЪщенныхъ мино- 
носокъ, такъ и до неосв^щенныхъ, будетъ непзв'Ьстно, а 
корректировать стрельбу падешемъ снарядовъ н'Ьтъ никакой 
возможности, ибо ни одинъ коыендоръ не можетъ отличать, 
гд'Ь падаютъ его гнаряды и гд-Ь чуж1е. 

По вс'Ьмъ зтимъ причинамъ, мы полагаемъ, что скрытность 
надо соблюдать, пока находимся въ отдалети отъ непр!ятеля 
и главнымъ образомъ для того, чтобы контръ-мнноносцы не 
пом-Ьшалн, но когда наступить моментъ атаки, то тутъ из- 
лишнюю скрытность надо отбросить и см'Ьло идти впередъ, 
ибо „см'Ьлнмъ Богъ влад'Ьетъ". 



Указан1я различнымъ мореким-ъ наукамъ. 



225) Ро.1ь тактики но отношснт къ &руг1мгь военно-мор- 
скимъ наукамъ. Морская тактика, какъсказпно иышс, стоя во 
глав* всЬхъ военно-морскихъ наукъ, должна указывать каж- 
дой изъ нихъ ц-Ьлп, къ которымъ сл'Ьдустъ стрешпъся, а 
иногда п средства къ доетнжен!» этнхъ ц-Ьлей. Если так- 
тика не будетъ указывать ц'Ьлн, то каждая морская спещаль- 
ность будетъ развиваться самобытно п можетъ даже следо- 
вать по фальшивой дорог11, а также между спещальностямн 
не будетъ общей связи. Кром* того, морская тактика должна 
распределить всЬ отрасли морс.каго д-Ьла — такъ, чтобы все 
требующееся для войны входило въ морск1Я на>-ки и ни одна 
отрасль не оставалась безъ пристанища. Это необходимо не 
для того, чтобы увеличивать размЪръ курсовъ. протаъъ ко- 
тораго мы уже выскашвались, а для того, чтобы было видно, 
какая изъ наукъ разрабатываетъ известную отрастъ и ве- | 
деть со вперед!.. 
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Основашемъ для распред-блетя всЬхъ отраслей во^нно- 
морскаго д-Ьла по наукамъ, должно служить удобство обу- 
чен1Я. Авторъ, не будучи знакомъ съ этимъ д'Ьломъ, не бе- 
рется за такую работу, но признаетъ, что было бы весьма 
полезно, чтобы че лов^къ, хорошо знакомый съ существую- 
щими курсами, даль бы свой отзывъ о томъ, куда пом'Ьс^ить 
различный отрасли нашей профессш, еще невошедпия ни 
въ одну изъ наукъ; напримЬръ: непотопляемость, сигнало- 
производство, сЬтевое загражденхе, зад'Ьлка пробоинъ, изу- 
чеше качества своего судна, устройство боновъ, исправлеше 
и обрывъ телеграфныхъ кабелей и пр. Надо-ли всЬ эти отрасли 
отнести къ морской практик* или къ другимъ наукамъ? 

22В) Указанге дволюцш. Движенхе корабля и эскадръ 
должны, по нашему мн'Ьнхю, составить отд^Ьльную науку, ко- 
торую можно назвать „эволюцдя". Въ этой наук* должны 
рассматриваться законы движетя корабля и способы изуче- 
Н1Я качествъ каждаго корабля. Также въ этой наук'Ь должны 
разсматриваться правила маневрироватя эскадръ и даваться 
наставлешя для построетй и перестроетй. По сш минуту, 
эволющя не составляла отд'Ьльной науки. Адмиралъ Бута- 
ковъ, въ своемъ сочиненш: „Ное1ия основатя пароходной 
тактики'', разбираетъ исключительно эту науку и даетъ ея 
законы, но называетъ ее пароходной тактикой. Такъ какъ 
тактика есть наука о бо*, то все, что ведетъ къ поб'Ьд'Ь, 
составляетъ предметъ тактики. По этимъ доводамъ не только 
эволющя, но и артиллер1я могла бы войти въ тактику, но это 
увеличило бы ея разм^Ьры безъ пользы для д^Ьла. Мы пола- 
гаемъ, что будетъ правильн^Ье законы движенхя корабля и 
эскадръ выд'Ьлить въ отд^Ьльную науку — эволющю. 

Перестроенья, Бутаковъ первый предложилъ при пере- 
строешяхъ двигать корабли по кругамъ и прямымъ лин1ямъ, 
что даетъ возможность совершать перестроешя весьма стройно. 
Есть однакоже и недостатки этого способа перестроешя, за- 
ключаюЩ1еся въ томъ, что на каждое перестроеше требуется 
много времени и эскадра, которая перестраивается, находится 
въ переходномъ состоянш, такъ что ее нельзя тронуть, не 
сбивши всЬхъ съ толку. Въ н'Ькоторыхъ флотахъ недоста- 
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токъ этотъ считается столь существеннымъ, что приняты 
эволющи по косымъ лишямъ. При такихъ эволющяхъ тре- 
буется пропорцюнальное уменьшёше хода и въ сигнальной 
кни1^ даны указан1Я насколько долженъ быть уменьшенъ 
лли увеличенъ ходъ каждаго изъ кораблей. Есть флоты, въ 
которыхъ приняты об'Ь системы эволющй. 

Кром* существеннаго вопроса о томъ, какому роду пере- 
строетй сл'Ьдуетъ отдать предпочтен1е, есть еще и другой 
ттринцитальный вопросъ: слЬдуетъ-ли въ эволющяхъ соблю- 
дать порядокъ номеровъ кораблей, или не слЪдуетъ? Если 
порядокъ номеровъ не соблюдать, то эволюцДи и по кругамъ 
и по косымъ лишямъ значительно упрощаются. Даже въ 
систем'Ь адмирала Бутакова, въ которой систематичность со- 
вершенно полная, фланги иногда при перестроен1и м'Ьняются 
такъ, что головной становится концевымъ, правофланговый — 
л'Ьвофланговымъ. Всл^Ьдствхе этого и для упрощен1я эволю- 
щй, мы полагали бы не придерживаться порядка номеровъ 
и им'Ьть эволющонныя книги, какъ для эволющй по кру- 
гамъ, такъ и для эволющй по косымъ ЛИН1ЯМЪ. 

Выше мы упомянули, что при перестроен1и флотъ долгое 
время остается въ переходномъ состоян1и и адмиралъ не 
можетъ ничего предпринять не рискуя, что пропзойдетъ за- 
м'Ьшательство. Во время перестроен1я невозможно поднять 
самыхъ главн'Ьйпшхъ сигналовъ об7> одновременномъ пово- 
рогЬ. Могутъ, однако, быть так1е случаи, когда надо тот- 
часъ же прекратить перестроеше, чтобы им'Ьть возможность 
дЪлать всЬми судами одновременные повороты, дабы укло- 
ниться отъ минной атаки. На этотъ предметъ сл'Ьдуетъ ввести 
коротк1й сигналъ и мы полагаемъ, что съ подъемомъ въ 
этомъ случа'Ь флага Т — „такъ держать", всЬ суда должны 
возможно скоро взять курсъ параллельный адмиралу и та- 
ким7> образом7> дать ему возможность маневрпровашя. 

227) 11остроен1е. В ъ Н'Ькоторыхъ флотахъ принятъ еще спо- 
€объ произвольный, при которомъ каждый корабль стремится 
к'ь своему м'Ьсту въ новомъ строЪ какимъ угодно путемъ, со- 
блюдая при этомъ лишь общ1я правила преду1феждетя столк- 
новенхя. Иоложнмъ, что флотъ идетъ въ стро-Ь 2-хъ кильва- 
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терныхъ колоннъ и надо построиться въ строй клина наиз- 
в'Ьстный румбъ. Поднимается сигналъ: „быть въ стро* кли- 
на"; по спуск'Ь сигнала, адмиральск1й корабль беретъ новый 
курсъ, а остальные стараются возможно скорее занять свои 
новыя м'Ьста. Такой способъ называется посшроенгемъ, въ 
отлич1е отъ двухъ предыдущихъ способовъ, называемыхъ 
перестроен1емъ. 

Построешемъ можно скорее перейти изъ одного строя въ 
другой и хотя возможность столкновешя судовъ при этомъ 
больше, ч'Ьмъ въ предыдущихъ, всетаки сл'Ьдуетъ разр'Ь- 
шить построетя, ибо въ бою они потребуются и можетъ быть 
чаще, ч'Ьмъ перестроен1Я. Строй въ бою будетъ нарушаемъ, 
а когда строй нарушенъ, то построен1Я гораздо выгодн^Ье пе- 
рестроенш. Вообще, когда строй нарушенъ и корабли не 
знаютъ, что д'Ьлать, сл'Ьдуетъ поскор^Ье лечь на курсъ па- 
раллельный адмиральскому кораблю, или стремиться всту- 
пить адмиралу въ кильватеръ. 

228) Эволюцги миноносокъ должны быть самыя простыя; 
имъ невозможно д'Ьлать вс^Ь эволющи по кругамъ съ подъ- 
емомъ исполнительнаго флага и пр. Главное чему надо на- 
учить миноноски— это ходить фронтомъ и д^Ьлать захождсг 
тя вправо и вл'Ьво. При захожденхи фронта, миноноска того 
фланга, къ которому совершается поворотъ, останавливаетъ 
ходъ, миноноска противоположнаго фланга даетъ полный 
ходъ, а остальныя — ходъ, соотв'Ьтствуюпцй ихъ м'Ьсту, 
чтобы равнен1е сохранялось. 

Надо также прхучать миноноски, при сл'Ьдоваши фрон- 
томъ, поворачивать по сигналамъ свистками. Одинъ длинный 
свистокъ— „такъ держать", два (*вистка— „поворотъ вправо", 
три свистка — „вл'Ьво*'. При поворогЬ смотр'Ьть на началь- 
ника отряда и поворачивать настолько, насколько повернетъ 
онъ. Когда начальникъ отряда одержитъ, то подаетъ сви- 
стокъ, обозначаюпдй, что надо по немъ равняться. Такой спо- 
собъ маневрировашя я практиковалъ и способъ оказался 
практичнымъ. 

229) Выводы флагманского механика В. И. Афонасьева, 
относительно элементовъ хода и поворотлитсти. Правиль- 
ность эволющи много зависитъ отъ знашй своего корабля. 

15 
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Въ пвоемъ м'Ьст-Ь (§ 99) мы указывали, какъ важно изучать 
во вс^х'Ь отцошен1яхъ элементы кораблей, на которыхъ мы 
плаваемъ и хотя каждый корабль д-Ьйствительно нм^етъ свои 
особенности, гЬмъ не мен-Ье есть и общ1е законы, въ боль- 
шей или меньшей степени применимые къ каждому кораблю. 
По этой части никто не внесъ такъ много въ науку, какъ , 
и. Н. Лфоиасьевъ. давшШ себ'Ь трудъ изъ того матер!а.1а, 
который быль у него въ рукахъ, ед1и1ать обнуе выводы. Мы 
обратились лично къ нему и онъ любезно указалъ намъ тре- 
буемыя данныя въ своихъ сочинен1яхъ. Онъ даетъ резуль- 
таты, выраженные формулами, но мнопе практики им-Ьють 
къ формуламъ нераоиолоясен1е и когда въ просматриваемой 
стать* они вндятъ формулы, то иропускаютъ эти м-Ьста и 
такнмъ образпмъ лншаютъ себя возможности пользоваться 
самою сутью д-бла. НастоящШ трудъ пишется для практи- 
вовъ, а потому мы сочли бол-Ье удобнымъ выводъ В. И. Афо- 
насьева изложить въ бол'Ье доступной ((юрм-Ь, въ чемъ намъ 
отчасти помогъ онъ самъ. Ниже даны общ1е выводы этого 
почтеннаго ученаго: 

При увеличепш или уменьшен^ водопзм'Ьщен1я судна на 
5"/!) и 10''/о, скорость хода на прямомъ курсЬ, при той же 
индикаторной сил*, уменьшается или увеличивается соот- 
В'Ьтетвенно на 1''/а и 2"/о. 

При увелнчснш или уменьшеши водоизм'Ьщен1я на 5"/о н 
10''/п, индикаторная с-нла. необходимая для сообщен1Я судну 
одной и той же скорости на прямомъ куреЬ, увеличивается ^ 
или уменьшается соответственно иа 3"/о и Т^/о. 

Оть обростан1я подводной поверхности судна уменьшаются: 

Скорость хода на «"/о 

Число оборотовъ на . Ю"/» 

Индикаторная сила на 12"/* 

Минныя сЬти при большихъ скоростяхъ, при которыхъ 
он* всплываютъ, могуп. уменьшить скорость хода на гб"/!», 
а п[)Н небольшнхъ сравнительно скоростяхъ, при которыхъ ' 
он* держатся на глубин*, могутъ уменьшить скорость даже .- 
на 50";о. 
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При увеличенш или уменьшенш водоизм^Ьщешя на 5®/о 

и 10^/0, продолжительность пол наго оборота увеличивается 

или уменьшается соответственно на 1^/о и 2®/о, а дааметръ 

циркулящи почти не изм'Ьняется. 

• • 

2Э0) Заегюимости меэюду ходомъ, индикаторной силой^ 

числомъ оборотовъ и количествомъ сжтеаемсгго угля, ирц 

той же отс'Ьчк'Ь, видны изъ нижесл'Ьдующей таблицы, въ 

которой данныя полнаго хода выражены числомъ 100, а 

остальные элементы соотв'Ьтствующимъ числомъ процентовъ. 



• 

Скороеть жода. 


Индвкаторпая 
евда яашвны. 


Чшедо оборо- 
товъ. 


• 

Водвчество 
бжвгаемаго 
угда на вн- 
двкаторную 
свду. 


Водвчество 
угдя сжвгае- 
яаго въ чаеъ. 

1 


100^/о 


100^/о 


100°/о 


100Ь/о 


100»/о 


90 


705 


89.1 


113 


80 


80 


48.7 


78.7 


131 


63.7 


70 


32.4 


68.7 


154 


500 


60 


20.6 


59.1 


184 


38.0 


50 


12.4 


49.9 


227 


281 


40 


65 


40.8 


305 


20.7 


35 


45 


36.3 


361 


17.3 



Пользовате этою таблицею весьма просто. Наприм4ръ, 
въ 6-й строк'Ь мы находимъ, что если судно будетъ им'Ьть 
&0°/о полнаго хода, то для этого потребуется ему развить 
лишь 12.4^/о индикаторной силы, наблюдавшейся на полномъ 
ходу, дать 49.9^/о оборотовъ и сжигать угля на каждую ин- 
дикаторную силу 227®/о сжигаемаго при полномъ ход'Ь ко- 
личества, а въ часъ 28.1^/о. 

231) Д1амегпръ цирку^^яцги. Относительно элементовъ по- 
воротливости, В. И. Афонасьевъ даетъ сл'Ьдуюхцхя дв^Ь таб- 
лицы, также перед'Ьланныя нами для большей наглядности 
^ъ процентное отношеше. 

15* 
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Таблица отношенш дхаметровъ циркулящи. 



Скорость 


Часло обо- 




11010ЖЕи1Ё РУ1Я. 




хода до 


роте въ до 














иоворота 


поворота. 


Руаь па 
бортъ. 


90о/о 


80^/о 


ТОО/, 


С0«/о 


50«/о 


100»/о 


КХУ^/о 


100»/о 


11 Но 


125*/о 


143»/о 


167«/о 


ЯОО^/о 


90 


89 


97 


108 


121 


139 


161 


194 


80 


78 


93 


103 


118 


133 


155 


186 


70 


67 


89 


99 


111 


127 


148 


178 • 


60 


57 


81 


93 


105 


120 


140 


168 


50 


46 


79 


88 


99 


113 


]аз 


158 



Изъ этой таблицы видно, что при 50'*/о полнаго хода чис- 
ло оборотовъ будетъ 46®/о, дхаметръ циркуляци! при рул* 
на бортъ будетъ 79®/о дДаметра при полномъ ход*, а при 
рул'Ь, положенномъ на 50°/о отъ полнаго количества, Д1амстръ 
циркуляцш будетъ составлять 158^/о отъ д1аметра циркуля- 
щи при полномъ ход'Ь и при рул'Ь на-бортъ. 

232) Таблица продолжительности циркуляцш. 



Скорость 


Чясдо обо 




П 1 Ж Е Н 


I Е Р У 


1 Я. 




хода до 
поворота. 


ротовъ до 
поворота. 


Рудь на 
бортъ. 


. 907о 

1 


во»/. 


707, 


60«/о 


50»/, 


100»/о 


100»/о 


100^/о 


103»/о 


107»/о 


1117о 


117г 


1237, 


90 


89 


111 


114 


118 ' 


123 


130 


137 


80 


78 


125 


129 


134 


138 


146 


164 


70 


67 


143 


147 


153 


158 


167 


176 


60 


57 


167 


171 


178 


185 


195 


905 


50 


46 


200 


206 


214 


222 


234 


246 
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Употребленхе таблицы такое же, какъ и предыдущей. При 
50^/о скорости хода и рул'Ь, положенномъ на 80®/о отъ поло- 
жен1Я на-бортъ, д1аметръ цирку лящи будетъ 2 14® /о Д1аметра 
при полномъ ход'Ь и при рул'Ь на-бортъ. 

Дв'Ь посл^Ьдн^я таблицы В. И. Афонасьевъ считаетъ осно- 
ванными на недостаточномъ числ'Ь данныхъ, но пока бол'Ье 
точныхъ опытовъ не сд-блано, сл'Ьдуетъ довольствоваться 
гЬмъ, что есть. 

233) Равненгё хода. Стройность эволюцШ достижима 
только при должномъ равнен1и лиши. Условхе это до край- 
ности важно, а между т'Ьмъ часто встр-Ьчается одинъ обпцй 
недостатокъ— растягиваше лиши. Каждому не хочется близко 
подходить къ своему переднему мателоту и всл^Ьдствхе этого 
онъ оттягиваетъ. Съ недостаткомъ этимъ постоянно боролся 
адмиралъ Бутаковъ, но и каждый адмиралъ, вступивъ въ 
командоваше эскадрою, будетъ поставленъ въ необходимость 
часто напоминать своимъ командирамъ о необходимости со- 
блюдать равнеше. 

Правильность равнешя строя зависитъ больше всего отъ 
должной регулировки хода. Съ этою ц'Ьлью надо считать 
ходъ не узлами, а числомъ оборотовъ корабля уравнителя. 
Н'Ьтъ способовъ, чтобы точно равнять скорость хода, ибо она 
изм^Ьняется при каждомъ порыв'Ь в^Ьтра, но есть способы 
точно регулировать число оборотовъ. Съ этою ц'Ьлью, во 
французскомъ флогЬ употребляются приборы Валеси *), ко- 
торые посредствомъ часоваго механизма приводятся въ дви- 
жете со скоростью, соотв'Ьтствующею требуемому числу обо- 
ротовъ. Установпвъ приборъ на ходъ изв'Ьстнымъ числомъ 
оборотовъ, останется только наблюдать, чтобы счетчикъ ма- 
шины и счетчикъ прибора показывали всегда одн'Ь и Т'Ь же 
цифры. Эти приборы даютъ также возможность продвинуть 
судно впередъ или назадъ относительно своихъ мателотовъ 
на требуемое число саженъ. Только им'Ья подобные приборы, 
можно точно соблюдать равнен1е. 

23А) Оигналопроизводство дневное и ночное должно, по 
нашему мн'Ьшю, войти въ курсъ морской практики и не 



*) ^Лорской Сборникъ", 18»5 г., М 12. 



— 230 — 

ТОЛЬКО изучаться не мен'Ье паруснаго Д'Ьла, но и всесторонне 
разрабаты ваться . 

Въ настоящее время на всЬхъ флотахъ вводятся мачтовые 
семафоры, которые даютъ возможность увеличить дальность 
видимости сигнала и позволяютъ передавать как1Я угодно 
фразы безъ посредства сигнальныхъ книгъ. Къ числу пре- 
имуществъ семафоровъ надо еще отнести одно важное бое- 
вое качество, а именно: семафорами можно весьма быстро 
сд'Ьлать условный боевой сигналъ. Семафоръ даетъ возмож- 
ность делать 56 такихъ сигналовъ и это весьма важно, ибо 
сигналъ семафоромъ не тробуетъ доставан1Я флаговъ, ни 
ихъ 1фистопориванГя, ни ихъ под7>ема — можно сд'Ьлать сиг- 
налъ въ н^Ьсколько секундъ и также быстро можно сигналъ 
разобрать и показать отв'Ьтъ. 

Въ ночномъ сигналопроизводств'Ь весьма важно сд^Ьлать 
такое усовершенствован1е, чтобы можно было разговаривать 
по телеграфной азбук'Ь. Фонари годные для этого имеются 
, и остается только ихъ ввести. 

235) Указангя кораблевооюдент, Кораблевожденхе даетъ 
военнымъ морякамъ въ руки не болЬе того, что и коммерче- 
скимъ, а между тЪмъ замедлен1е въ пути коммерческаго паро- 
хода вызываетъ лишь ничтожныя матерАальныя потери, тогда 
какъ замедлен1е въ пути военнаго корабля или эскадры мо- 
жетъ стоить пропграннаго сражен1я. Въ ясную погоду мы 
им'Ьемъ всЬ средства, чтобы днемъ или ночью двигаться без- 
препятствепно; если фарватеръ гд1Ь-нибудь не приспособ- 
ленъ къ ночному илаван1ю, то можно устроить временное 
осв'Ьщен1е фонарями, поставленными на шлюпкахъ и при 
этомъ способ* пройти любой фарватеръ. 

236) Распознаван1е своего мтьста въ туманть. Главное за- 
труднен1е въ распознавати м'Ьста корабля представляетъ 
туманъ. В1> Балт1Г1Ском7> и Черномъ моряхъ туманъ слу- 
чается не особенно часто, но В7> Японскомъ и Охотскомъ мо- 
ряхъ туманы преобладаютъ; можно сказать, что подъ Влади- 
востокомъ позднею весною и л'Ьтомъ чаще можно встр'Ьтить 
туманъ, ч'Ьмъ ясны!! горпзонтъ. Обыкновенно солнце не б1Л- 
ваетъ закрыто туманомъ, но горизонтъ не вид'Ьнъ, а потому 
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моряки лишены возможности определить свое мЬсто по вы- 
сот4 небесныхъ св^тилъ. Желательно добиваться способовъ 
изм^решя высотъ св'Ьтилъ во время тумана и путемъ опы- 
товъ и научныхъ изыскан1й найти решете этого вопроса. 
Тотъ фактъ, что туманъ не заслоняетъ ни солнца, ни зв'Ьздъ, 
показываетъ, что толщина туманной полосы очень не высока. 
Авторъ пробовалъ, идя въ туманъ, выбрасывать пустой бо- 
ченокъ или другой какой-либо предметъ и по времени по- 
требномъ на то, чтобы боченокъ скрывался изъ виду, опре- 
д'Ьлять степень густоты тумана. Оказывалось, что въ т'Ьхъ 
случаяхъ, когда солнце хорошо видно, предметъ скрывается 
на разстоян1и одного кабельтова; разумеется, видимость солнца 
нельзя сравнить съ видимостью простаго неосвещеннаго пред- 
мета, но въ тотъ-же туманъ видны звезды малой величины, 
которыя, по степени видимости, можно сравнивать съ про- 
стыми неосвещенными предметами. 

Въ виду того, что слой тумана весьма не высокъ, мы по- 
лагаемъ, что привязной воздушный шаръ могъ-бы въ н*- 
которыхъ случаяхъ, принести большую пользу при распо- 
знаван1и берега. Въ этомъ мненш насъ подкрепляетъ тотъ 
фактъ, что намъ иногда случалось орхентироваться съ са- 
линга по вершинамъ горъ въ то время, когда съ палубы 
ничего разсмотреть было невозможно. Съ этой-же ц^лью, 
равно какъ и вообще для распознаван1я судовъ и берега, 
полезно на вершине одной изъ мачтъ устроить гнездо для 
сигнальпщковъ и сделать необходимое приспособлеше, для 
достаточно удобнаго влезан1я въ это гнездо. 

Тотъ флотъ, который первый устроить у себя приспосо- 
блетя для распознаватя береговъ и определешя своего треста 
въ тумане, будетъ иметь больппя тактичесшя преимущества. 
Недавнее открытхе рентгеновскихъ лучей, проникающихъ че- 
резъ так1Я тела, которыя прежде считались непроницаемыми, 
наводить на мысль о возможности открыт1Я въ будущемъ 
маяковъ, пронизывающихъ туманъ. Если, въ самомъ деле, 
лучи необходимые для этого будутъ открыты, то это дасть 
лишнее средство для обороняющагося, ибо онъ будетъ за- 
жигать свои фонари только тогда, когда это ему выгодно. Сле- 
довательно, съ точки зрешя тактической, выгодно разраба- 
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тывать этотъ вопросъ, ибо съ введенхемъ маяковъ, прони- 
зывающихъ мглу, они днемъ въ туманъ будутъ им*ть т* же 
тактпческ1я выгоды, как1я они им'Ьютъ теперь ночью безъ 
тумана. 

237) Съемка укртьпжнгй. Есть еще одна задача, которую 
кораблевожден1е должно им'Ьть въ виду, а именно: снят1е не- 
пр1ятельскихъ укр+эпленхй. Для этого на корабли должны 
быть отпущены всЬ необходимые приборы, къ числу кото- 
рыхъ надо приписать спещальный фотографическ1н аппа- 
ратъ. Всяк1я упражнен1Я въ этомъ д'Ьл'Ь весьма полезны и 
нын'Ьшнимъ л^Ьтомъ намъ удалось кое-что испытать по этой 
части. Желательно, однако же, самое птрокое развит1е этого 
д'Ьла, столь насупщаго въ случае борьбы флота съ берего- 
выми укр'Ьплешями 

238) Кораблесшроенге, Вспомнимъ главныя оспован1Я, ко- 
торымь руководится тактика, а именно: что флотъ суще- 
ствуетъ для войны. Смотря на д^Ьло съ этой точки зр'Ьшя, 
мы никогда не сд'Ьлаемъ ошибки; если же будемъ придавать 
большее значен1е услов1ямъ мирнаго времени, то к(^рабль 
непрем'Ьнно выйдетъ малогодный для боя. Военные корабли 
надо строить такъ, какъ будто бы они завтра же шли въ бой. 
Поставивъ себ'Ь такую задачу, мы откажемся отъ многого, что 
завоевывало себ'Ь право гражданства, всл'Ьдств1е продолжи- 
тельнаго мирнаго времени. Цитированное выше мн'Ьн1е одного 
французскаго адмирала: „1е р1и8 ^гапс! 1ихе йи Ъа^теп! ез! 
1е У1(1е", им'Ьетъ чрезвычайно глубокое значете. 

239) Раамтрь и типъ военныосъ судовъ. Главный корабле- 
строительный вопросъ — это разм'Ьръ судовъ. Наши взгляды 
по этому предмету изложены въ стать'Ь: „Разбаръ э^ге^неи- 
тобъ**. Прибавимъ зд'Ьсь лишь сл'Ьдующую выдержку изъ 
Жюрьенъ де-ла-Грав1ера (ч. II, стр. 6): „Въ эту эпоху у англи- 

чанъ вице-адмирал ьск1й флап> поднимался не иначе, какъ 
на трехдечномъ корабл'Ь: это было одно изъ тЪхъ правилъ 
офигцальпаго этикета, которых ъ англичане держались во всЬ 
времена. Такимъ образомъ, желан1е устроить адмираламъ 
приличный пом^Ьщешя было одною изъ главныхъ причинъ, 
по которымъ въ англ1йскомъ флот^Ь сохранилоь большое 
число этихъ кораблей — тяжелыхъ и огромныхъ, которыхъ 
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неповоротливость и медленность на ходу Нельсонъ такъ 
часто проклиналъ". 

Надо думать, что и посл-Ь будущихъ войнъ адмиралы 
будутъ отзываться столь-же нелестно о тяжелыхъ корабляхъ. 
Кораблями двухдечными вообще были довольны, пока не 
ввели разрывныхъ снарядовъ. 

Введен1е фрегатовъ и большихъ корветовъ было сд1>лано, 
какъ съ ц'Ьлью улучшить ходъ, такъ и для того, чтобы 
им'Ьть больше пушекъ на открытой батаре^Ь, на которой 
разрывные снаряды не причиняютъ столь большихъ повреж- 
ден1й. За посл^Ьдн1е годы, во вс^Ьхъ флотахъ усиленно рабо- 
таютъ надъ улучшенхемъ разрывныхъ снарядовъ и желан1е 
избавить экипажъ отъ осколковъ заставило въ посл'Ьднее 
время, на н'Ькоторыхъ флотахъ, снять пщты у орудш, стоя- 
щихъ на верхней иалуб-Ь. Это наводитъ насъ на размышле- 
Н1е о томъ, не будетъ ли прислуга оруд1й въ большей безо- 
пасности на верхней палуб'Ь, ч'Ьм7> за тонкимъ бортомъ? 
Если въ самомъ д^Ьл'Ь этотъ вопросъ можно р'Ьшить въ 
у твердите л ьномъ смысл'Ь, то желаннымъ типомъ явится 
небольшой корабль съ палубною бронею, прикрывающею 
машину и друпя жизненныя части и со всЬмъ артиллерхй- 
скимъ и миннымъ вооружешемъ на верхней палуб'Ь. 

Въ площадь попасть легче, чЬмъ въ предметъ и въ этомъ 
авторъ уб'Ьдился своими глазами при осмотр^Ь „Ченъ-Юенъ". 
Ве(Ъ боргь былъ усЬянъ пробоинами В1> сраженхи при Ялу, 
но незащищенные нич'Ьмъ предметы, служившхе для боя, 
остались совершенно ц'Ьлы. Такъ: остались ц'Ьлыми дв'Ь 6-ти 
дюймов, пушки съ ихъ станками, поставленныя на носу и 
на корм'Ь; 6 скоростр'Ьльныхъ пушекъ, стоявшихъ на верхней 
палуб^Ь; брашпиль, стоявшхй въ носовой части съ паровыми 
трубами къ нему; клюзы, стопоры Легофа, помпы и пр.; 
словомъ, все осталось ц-Ьло и корабль прекратилъ огонь, 
потому что не было снарядовъ. 

240) Сраок'ете при Ялу исшолковываелпся не втрно. Фактъ, 
что броненосецъ „Ченъ-Юенъ" и его двойникъ „Т1шп>-Юенъ" 
ушли благополучно изъ сраженгя при Ялу, объясняется — 
какъ торжество брони. Авторъ самъ вид'Ьлъ „Ченъ-Юенъ" 
и вид^Ьлъ, что д-Ьло тут'Ь йе въ брон'Ь, а въ снарядахъ. 



— 234 — 

Японцы им'Ьли плох1е (шаряды и сражен1е при Ялу под- 
твердило давно изр-Ьстны!! фактъ, что плохнмъ снарядомъ 
никакую броню пробить нельзя. При Ялу крейсеры уничто- 
жили н'Ьсколько броненосцевъ, а двумъ иуь нихъ, наибол'Ье 
быстроходнымъ, удалось скрыться пока японцы расправля- 
лись съ другими. Фактъ этотъ, однако же, объясняется совер- 
шенно превратно. Считается, что броня въ сраженхи при 
Ялу оказа,тгась поб'Ьдительницей. Это не в'Ьрно и вообще 
надо но забывать, что поб'Ьду даетъ пупгка, броня-же въ 
С0СТ0Я1ПИ лишь отдалить поражеп1е. 

Мн'Ьп1я паши о типахъ судовъ остались гЬ-же: суда 
должны быть всЬ одинаковаго разм^Ьра и вида и мы на 
основан1ЯХЪ, изложенныхъ въ стать* „Разборъ э.гелиттоеъ** , 
считаемъ, что флотъ долженъ состоять из1> судовъ въ 3000 
тоннъ съ броневою палубою. Артиллер1я должна быть поста- 
влена исключительно на верхней палуб'Ь. 

Многимъ кажется, что малы11 корабль, по необх(>димо(*ти, 
будетъ им'Ьть весьма ограниченный ра1ют> д1>нств1я, но 
районъ д'Ьйств1я надо искать не въ величип'Ь, а въ вспомо- 
гательныхъ двигателяхь и отсутствхи гнетуп1,ей судно 
брони. Снимите броню, поставьте вспомогательные двигатели, 
уберите электрическое осв'Ьщенхе и корабль В7> 3000 тоннъ 
можегь пройти съ 5-узловою скоро(*тью оп> Кронштадта до 
Владивостока, не возобновляя запасов1> угля. 

241) Необходи^мость техническихъ ус.ювШ. Въ стать'Ь 
,,Разборъ ыемрнтовъ'' мы говорили, что нужно выработать 
т+> техиическ1я услов1я, которымъ долженъ отвечать корабль 
и при постро11К'Ь стремиты*я къ осуп^ествлеиш ихъ; въ ней 
же мы даем!) эти услов1я. Мн-Ьнхя наши съ гЬхъ поръ не 
перем'Ьнплись. Детали высказываемыхъ нами воззр'Ьн1й могутъ 
быть о(чтрнна(^мы, ибо на технику можно смотр'Ьть разно, 
но думаемъ, что никто не будегь отрицать пропов'Ьдуемаго 
нами принципа о необходимости выработать техническ1я 
услов1я, которымъ долженъ отв1>чать боевой корабль. Безъ 
тако1*1 системы, кораблестроен1е будеп> пштко и разнообра- 
31С В1> тнпах1> будетъ по прежнему продолжаться. Не только 
зам1'»ча(»тся птткость въ типахъ судовъ и въ систем'Ь брони, 
о которой говорилось раньше, но и во всемъ остальномъ; 
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наIтрим^Ьръ, вопросъ о томъ— необходимо или н'Ьтъ на боль- 
шомъ корабл^^ им'Ьть миноноски, надо ли им^ть сЬтевое 
заграждете и проч. Съ миноносками было несколько в'Ьятй 
и теперь ихъ — то ставятъ на суда, то не ставятъ. Только 
выработавъ техническ1я условхя, которымъ должны отв'Ьчать 
корабли, моряки перестану тъ колебаться въ томъ, что со- 
ставляетъ основаше всего ихъ Д'Ьла. 

242) О непотопляемости. Отсутствхе техническихъ требо- 
вашй отъ военныхъ судовъ, въ особенности даетъ себя чув- 
ствовать въ отсутствш ращональныхъ м'Ьръ по части непо- 
топляемости. Подробности по этому предкету изложены въ 
той же стать^Ь „Разборъ элементоеъ'' , и здЪсь мы можемъ 
указать лишь на главное наше предложеше, заключающееся 
въ томъ, чтобы корабль, по окончати своей постройки, былъ 
подвергнуть полному испытанхю по части непотопляемости. 
Каждое отд'Ьлен1е (главное и второстепенное) должно быть 
наполнено водою до верхнихъ кромокъ переборокъ. Только 
посл^Ь этой пробы можно признать корабль надежнымъ по 
части непотопляемости. 

Непотопляемость находится въ упадк* на вс^Ьхъ флотахъ 
и даже так1е случаи, какъ потоплен1е броненосца УЫотга, 
не вызвало должныхъ м^Ьропр1Ят1й. На корабляхъ все еще 
боятся напускать и выкачивать воду въ должномъ коли- 
честве. Виноваты въ этомъ исключительно флотсше офицеры, 
они же и понесутъ наказаше за свою вину въ бою, если 
только не возьмутся за это д'Ьло обЬими руками. 

243) Однообраз1е въ типахъ судоеъ и механивмахъ, Одно- 
образ1е судовъ, механизмовъ и прочаго, теперь требуется на- 
стоятельн'Ье, ч'Ьмъ когда-нибудь, потому что желанхе облег- 
чить маппшы и получить па единицу в^са большую индика- 
торную силу приводить къ постановке мапшнъ, приготовлен- 
ныхъ изъ металла весьма высокаго качества и, въ случае 
поломки ихъ, они могутъ быть выделаны лнпгь на спещаль- 
номъ завод*. Въ 1895 году, одинъ изъ новыхъ американ- 
скихъ крейсеровъ стоялъ бол^е полугода въ Нагасаки только 
потому, что у него треснулъ поршень и что часть эту могъ 
сделать лишь известный заводъ. 
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Какимъ образомъ суда съ такими деликатными частями 
будутъ чинить свои поврежденгя, получепныя во время войны 
въ отдаленныхъ водахъ? Одинаковость типовъ судовъ и ма- 
шинъ— главныхъ и вспомогательныхъ, дала бы возможность 
широко пользоваться запасными частями и можетъ быть 
при нужд'Ь, разобравъ одну маптну, можно будетъ заменить 
ея частями подбитыя части у другихъ. При разнообразие въ 
машинах7> и всЬхъ судовыхъ предметахъ, никак1я замены не 
возможны, каждое судно должно вычиниваться самостоятельно, 
а это тробу(»тъ такого продолжительнаго времени, а часто и 
участхя такихъ спецхальныхъ заводовъ, что война усп^етъ 
окончиться раньше, ч'Ьмъ починять ничтожное даже повреж- 
ден1е. Повторяемъ, введенхе однотипнчности въ судахъ и во 
всЬхъ механизмахъ, съ тактической точки зр'Ьшя, настоя- 
тельно необходимо. 

244) Укргьплеше тарана. Необходимо укр'Ьпить тараны; 
въ томъ вид'Ь, въ каком1> они д'Ьлаются теперь, они не вы- 
держиваютъ удара въ двпжупцйся корабль, а потому ддя 
боя негодны. Иосл-Ь каждаго случая поломки тарановъ, инже- 
неры д1>лают1> их ь немножко крепче, по ихъ нельзя винить 
въ томъ, что тараны н(? выдерживаюп> удара въ суда движу- 
ш.1я(*я, ибо этого требован1я имъ не предъявлялось. Когда мы 
это требовап1е пред1>явимъ, то они его исполнять. 

По нашему мп1>н1ю, тарат> былъ бы бол'Ье крЬпокъ, если 
бы онъ въ сЬченхи вертикальномъ им1элъ форму ромба При 
форм'Ь ромба, наружное боковое ребро будеть представлять 
нз1> себя ножъ, который ра:ф11жет1> обшивку противника при 
прпкосновен1и. Поэтому, полнота обводовъ этого ребра не 
уменьпшетъ преимущества ост])аго тарана при ударахъ носъ 
ъъ нос'ь. Боковыя ребра ромба должны быть зубчатыя, какъ 
показано на фигур'Ь 15. 

245) Укргътигеик копиювъ и прочаго на случай таранного 
удара. Вс'Ь предметы, находяпиеся на корабл-Ь, укр-Ьпляются 
достаточно хоропю, чтобы не дать движен1е на качк*, а также 
говорять, будто инженеры принимають во вниманхе условхя 
тараннаго удара, но такъ-лн это? Д-Ьйствительно-ли котлы такъ 
укр-Ьплены, что когда бронепосецъ, при 18 узлахъ хода, уда- 
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ритъ въ противника, то его котлы не сдвинутся съ М'Ьста? 
Такого техническаго задатя инженерамъ не давалось, а намъ 
кажется, что было бы полезно имъ это задан1е предъявить, 
ибо см'Ьщен1е котловъ во время боя тфоизведетъ крупную 
катастрофу. Въ основаше расчета надо предположить, что 
тараняпцК корабль отъ момента прикосновен1я своего та- 
рана остановится, пройдя изв'Ьстное число футъ. Допустимъ, 
что это будетъ 6 футъ и что еопротивлеше, оказываемое 
бортомъ противника, будетъ на протяжен1и этихъ 6 футъ 
одинаковое. Пусть-бы инженеры вычислили, достаточно-ли 
при этихъ услов1ЯХъ кр-Ьпленхе котла? Если котлы не сор- 
ветъ, то они всетаки на величину пружинности металла дви- 
нутся впередъ. Не произойдетъ-ли при этомъ обрывъ паро- 
выхъ трубъ? 

Командиру корабля должно быть изв'Ьстно, для какой 
силы тараннаго удара корабль его проектированъ, поэтому 
въ формуляр'Ь машинъ и судна это должно быть обозначено 
и скр'Ьплено подписью отв'Ьтственныхъ лицъ. 

246) О средстваосъ для спасенгя жипаоюа при потопленги 
корабля въ бою. Въ глав'Ь: „Пригошовленге тсъ бою'', приве- 
дено было разсуждеше о шлюпкахъ. По нашему мн'Ьшю, на 
суда ставится черезчуръ много шлюпокъ и такъ какъ въ 
бою он'Ь могутъ оказаться перебитыми, то признать шлюпки 
надежнымъ спасательнымъ средствомъ — нельзя. Было бы ра- 
пдональн-Ье им'Ьть пробковые или металличесюе пустогЬлые 
понтоны, плавучестью каждый на одного человека— такъ, 
чтобы одинъ челов'Ькъ могъ сбросить понтонъ и за него дер- 
жаться, а загЬмъ понтоны могли-бы между собою связываться 
и образовывать плоты для спасешя людей. Вышеуказанное 
мы даемъ какъ мысль, но если детальная разработка пока- 
жетъ непрактичность такого устройства, то пусть предло- 
жатъ бол'Ье ращональную систему. Мы хотимъ лишь ска- 
зать, что нагромождеше большаго числа шлюпокъ, какъ те- 
перь, не ращонально. Въ коммерческомъ флогЬ введены пла- 
вуч1я скамейки и табуреты. Нельзя-ли устроить на военныхъ 
судахъ плавучхе мостики, чтобы въ моментъ надобности ихъ 
легко было сбросить на воду простымъ дМств1емъ какого- 
нибудь рычага. 



Нами выекаааио было въ стать* „Ранбаръ элементовъ" 
мн11н1е, что отъ тараынаго удара надо защищаться брусьями 
дерева. В^Ьяа^е въ эту сторону уже ку111;(*<'.твуетъ. Случай, 
что миионосе[|,ъ, ударившись въ броиеносецъ пробнлъ его 
обшиьку, заггаволъ инясснеровт. англШскаго ())Лота покрыть 
Наружный бор'гь по ватерлини! деревянными досками. Нель- 
ад-лн 11ааиить ату систему еще бол^е и пм'Ьть брусья, по- 
ложенными снаружиборта выше ватерлнни! съ такнмъ угтроЙ- 
ствомъ, чтобы, служа для главной цЪлн защиты борта 
отъ проламывац1я при столкновенш, они могли, при посред- 
ств11 простого приспособлвн1я отд'Ьляться, падать за боргь 
и служн'п. для спаеешя экипажа въ случа'Ь гибели корабля 
въ бою. 

247) Ука.шн(.ч.ш'хан11К1ъ. Горгионтаяьны.ч мтиины. Вспом- 
ннмъ прежде всего, что боевыя суда строятся для войны и 
погмотримъ на д-йло съ этой точки эр'Ьн^я. Механики прн- 
:1наюгь, п 1Ч1Верше1Шо рацюнально, что всртикальныл машины 
лучше горизонта л ьныхъ. Съ этимъ нельзя не согласиться^ 
но, въ боевомъ отноп1ен1И, горизонтальный машины им'!Ьютъ 
то крупное преимущество, что он-Ь, иом-Ьщпясь ниже ватер- 
линш, недостижимы для иеП1Йятельской артиллерш. Если бы 
чнводы продолжали ггробовать строить горизонтальный ма- 
шины и не удавалось бы достичь хороншхъ результатовъ, 
то нхъ уп])екнуть было-бы нельзя, но такъ какъ постройка 
горизонпит ьныхъ машинъ почти совсЬмь прекратилась, та 
заводы за<'луживають упрека. В'Ьрн'Ье сказать, что моряки 
заслужинаютъ упрека аа то, что не продглв-пяютъ свонхъ 
Т11ебоватЦ. Главное препятств1е къ введен!*) горизонтальныхъ 
машинъ заключается въ тяж*^стн порпшей. но теперь, когда 
алюминИ) получилъ такое нтрокое распространен1е, можно 
было бы значительно сбавить в1Ьгу во вс-Ьхъ горизонталь- 
ныхъ движущихся частяхъ. Мы не беремся давать указания, 
какъ и что сд-Ьлать. но было бы чрезвычайно важно, если 
бы быль вновь выработанъ хорошШ тнпъ горизонтальиыхъ 
машинъ, годныхъ для военныхъ судовъ. 

2481 Скорая рал«о^'(1 /ш^. Инженеры теперь стремятся къ ^ 
тому, чтобы каждая инликато]1Ная сила получалась при нан- 
меньшсмь в-ЬсЬ мап1ины, но быстрота, съ которою корабль МО- ^ 
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жетъ вступить подъ пары, до посл-Ьдиято времени совер- 
шенно, забыта и во всЬхъ флотахъ судамъ, им'Ьющимъ сталь- 
ные цилиндричесше котлы, не разрешено разводить паръ 
екор'Ье, какъ въ течете 12 часовъ. При этихъ условгяхъ, 
въ военное время, на корабле надо постоянно держать пары 
разведенными и для этого сжигать каждый день огромное 
количество угля— матер1ала крайне драгоц'Ьннаго въ военное 
время и отсутств1е котораго д'Ьлаетъ корабль безжизнен- 
нымъ. Введете скорой разводки пара — есть д^ло существенно 
необходимое. 

248) Предмешъ военной и военно-морской администрацги. 
Военная администращя, какъ наука, по понятхю, установив- 
шемуся въ Роесш, изсл'Ьдуетъ законы устройства и суще- 
ствоватя армШ. Она обнимаетъ вопросы: 1) о комплектовати 
армш, 2) организацш ея, 3) устройств* военныхъ управлешй, 
4) прохожденш службы по военному ведомству, б) военной 
дисциплин'Ь и особыхъ м'Ьрахъ для ея поддержанхя и 6) о 
военномъ хозяйств*. 

Военно-морская администращя изсл*дуетъ гЬ-же элементы 
по отношенш къ военному флоту. 

250) Илтемыя руководства. Въ настоящемъ изсл'Ьдованхи, 
мы не беремъ на себя трудъ описывать существуюпця у насъ 
административные принщ1пы. Есть по этой части трудъ по- 
койнаго капитана 2 р. 1ениша, который составлялъ свое ру- 
ководство для артиллер1йскаго офицерскаго класса. Сколько 
мы знаемъ, онъ былъ первый, который посмотр-Ьлъ на этотъ 
предметъ, какъ на науку. 

Въ 1896 г. составленъ полковникомъ Долговымъ прекрас- 
ный ^Очеркъ военно-морской администрацги'' , который можетъ 
служить отличнымъ руководствомъ для каждаго офицера. 

Въ тактик* не разсматриваются детали или техника адми- 
нистращи, а лишь принципы, которые могли бы указать пра- 
вильный путь къ тому, чтобы флотъ былъ годенъ для войны. 
Вспомнимъ прежде всего, что военный флотъ существуетъ 
для войны и будемъ им'Ьть въ виду эту ц*ль при разсмот- 
р'Ьн1И главныхъ административныхъ принцштовъ. 

251) Чинопроизводство. Одно изъ самыхъ т];)удныхъ д'Ьлъ 
администращи заключается въ организацди правильной си- 
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стемы чинопроизводства. Требован1я тактики заключаются въ 
томъ, чтобы офицеры, отъ которыхъ предвидится большая 
польза въ военное время, двигались въ чинахъ быстр'Ье, 
ч'Ьмъ офицеры для во1шы неподходящхе. Съ этою ц'Ьлью 
можно —или производить н'Ькоторыхъ за отлич1в и гЬмъ дви- 
гать ихъ скор'Ье другихъ, или же, ведя лип1ю ровно, удалять 
изъ нея лицъ, не соотв^Ьтствующихъ услов1ямъ войны. 

Почти во вс'Ьхъ флотахъ предоставляется право на произ- 
водство н'Ькотораго числа офицеровъ за отличае. Является 
весьма трудный вопросъ, какъ отличить людей бол'Ье спо- 
собныхъ къ вонн'Ь отъ люден мен'Ье способныхъ и какимъ 
путемъ такъ обставить этотъ выборъ, чтобы не породить не- 
желательнаго неудовольств1я во вс*ей сред'Ь. Мы уже вид'Ьли, 
что люди, изъ которыхъ выходили талантливые полководцы, 
иногда не отличались серьезпымъ отношешемъ къ служб* 
въ своей молодости и, при услов1яхъ мирнаго времени, имъ 
никогда не удалось бы выдвинуться. Было бы желательно 
найти критерп! для правильной оценки офицеровъ. Въ на- 
стоящее, время началшствующимъ лицамъ приходится судить 
на глазъ, тогда какъ желательно, чтобы были как1Я-нибудь 
нормы. Если когда нибудь будетъ устроенъ систематически 
курсъ маневр ирован1Я, о кото])омъ 1'ово1)птся въ § 98, то не 
можсмъ ли мы на немъ отличить людей съ хорошим'ь мор- 
скимъ глазомъ отъ лицъ, неподающихъ надежды на искусное 
управленге кораблемъ, дабы удалить однихъ и дать движете 
по служб'Ь другимъ. Во1фосъ о п1)авильномъ выбыт1и изъ 
строево!! службы однихъ и производств'Ь за отлпч1е другихъ, 
им1>етъ первостепенное значен1е, но онъ так7> труденъ, что 
мы не беремся ска;тть окончательнаго мн'Ьн1Я, а ограничимся 
обп1,ими разсужден1ями. 

Изъ вс'Ьхъ обязанностей начальства, самая несимпатичная 
есть та, въ которой приходится прим'Ьнять м'Ьры для устра- 
нен1я изъ ЛНН1И людей, необ^Ьи;аюпц1хъ быть хорошими ко- 
манд и{)амп. Начал ьникъ, поступающш такъ, безъ сомн1^тя, 
становится врагомъ лицъ, которымъ онъ не даетъ ходу, но 
если онъ поступаетъ иначе, то онъ становится врагомъ того 
флота, которому служить. Полковникъ Орловъ въ своей так- 
тик'Ь говоритъ, что если въ военное время случится началь^- 



ннкъ мшгоспособный, то есть н-Ькоторые способы паратзо- 
нить его вредное вл1ян1е. Онъ приводить прим-Ьръ (стр. 59), 
какъ при Ннкерманскомъ сражении хот1ии устранить участ1е 
корпуснаго комавд&ра, въ воекныхъ споеобностяхъ котораго 
нм'Ьли основая1е сомневаться. 

Было бы разум'Ьется честнее отправить домой малпспо- 
■•пбнаго начальника, но должно быть это не такъ легко сде- 
лать и потому если въ мирное время недостаточно заботяп^я 
о выбор-Ь лицъ, которымъ сл-Ьдуегь дать возможность подви- 
гаться впередъ н м'Ьста команднровъ займутъ лпца мало- 
способные къ этому, то это особенно почувствуется въ воен- 
ное время, когда уже будетъ поздно приниматься аа то, что 
надобно было начать много л^гь назадъ. Съ точки зр'Ьп1Я 
тактики, было бы рацюнальпо установить такой порядокъ, 
чтобы въ мирное время назначать тЬхъ, на кого выборъ 
палъ бы въ военное. 

252) Прг^ж-нт услов/я жи^ни. Въ прежнее время поря- 
докъ службы, до н-Ькоторой степени, помогалъ еортироикЬ 
офнцеровъ, которая удаляла изъ линш людей малосиособ- 
ныхъ, не вызывая общаго неудоволъетв1я. 

Офицеръ еще въ ранте годы службы ставился въ так1я 
услов1я, что самъ пачаналъ сознавать— годится ли онъ для 
продолжетя строевой карьеры или н-Ьтъ. Уже вахтеннымъ 
пачальнпкомъ, онъ долженъ былъ им-Ьть достаточно опыт- 
ный глазъ. чтобы напр., идя въ эскадр* при зггшедшемъ 
в^Ьтр'Ь, возможно скор'Ье вс.ту1П1ТЬ въ свое м^ето. Если вах- 
тенный нача.пьникъ не обнаружиаалъ достаточный морской 
глазъ. то, несмотря на вс* прочая его достоинства, ни одинъ 
нзъ команднровъ не жслалъ его брать на корабль, ибо до- 
варить вахту такому офицеру, значило бы подвер1'нуть ко- 
рабль риску столкновешя н неязб1^жныхъ при этомъ поло- 
мокъ. Это было прекрасное 1'редство пе дать хода офицеру, 
пеим^ющему морскаго глаза. Чаще бывало, что офнцеръ. 
который не чувствовать въ себ* морскихъ способностей, 
самъ начнналъ сознавать, что онъ не годится для строевой 
службы н пскалъ м-Ьста по гидрографи!, педагогикФ. или 
портовой д-Ёятельности и гЬмъ очнщалъ линш. Правда, что 
онъ часто 1[родолжалъ носить морской мундиръ, но, съ вы- 
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быпемъ его нзъ сл;'жбн, на него не смотр-бли как-ь на бу- 
дущаго командира. 

Переходъ на должность старшаго офицера давалъ еще 
разъ могущестЕЮННое средство, чтобы задержать движете 
по служб'Ь офпцера, неподающаго надеждъ. Д'Ьло въ томъ; 
что въ прежнее время на должность старшаго офицера вы- 
бирали г.ами командиры, а такъ какъ каждому командиру 
весьма важно, чтобы у небо былъ хорош1й старшШ офицеръ, 
то плохнхъ никто не бралъ и они въ силу ятого ныбывали 
изъ строевой карьеры. Желан1е быть своевременно выбран- 
цымъ въ старице офицеры, заставляло молодыхъ офицеровъ 
стремиться къ тому, чтобы старшее считали пхъ хорошими 
офиде.рамв и это могло им-Ьть лить благотворное вл1яше на 
службу. Вышеприведенный порядокъ назначешя на долж- 
ность старшага офицера, съ точки ар-Ьн1я тактической, надо 
признать цкпесообразнымъ. Такнмъ образомъ, въ прежнее 
время, офицеръ подвергался суровому жизненному экзамену- 
па морской глазъ, въ должности вахтеинаго начальника в 
еше бол-Ье суровому жизненному экзамену — на знан1е мор- 
скаго Д'Ьла, при назначсшн въ старице офицеры. 

При дальн'Ьйшемъ прохожденш службы, офицеръ про- 
должалъ подвергаться не мен'Ье строгнмъ нсныташямъ на 
морской глазъ. вступивъ въ комаидовап1е тендеромъ. бригомъ 
или наконецъ фрегатомъ. Суда эти исполняли мелк1Я пору- 
ченья при эскадр'Ь, при чемъ неоднократно представлялся 
для начальства прекрасный случай оц-Ьнить, въ какой м^р* 
офицеръ достоннъ получить линейный корабль. Экзаменъ 
этотъ былъ на глаяахъ всего флота и тотъ, кто худо управ- 
лялся, не могъ никому излить своего горя за то, что не дни-* 
гался по служб'Ь, ибо всяк1Й зналъ, что у него н-Ьтъ иор- 
екаго глаза. Чаще офицеръ самъ чувствовалъ свою неспо- 
собность идти строрвымъ п,\'темъ и добровольно очищал-ь 
вакансш для друпкъ, переходя на береговую должность, 
въ которой онъ иногда оказывался весьма полезнымъ для 
службы- 

Офицеръ, который наконецъ сь усп^хомъ прошелъ вс4 
вышеописанныя испытан1Я, д'Ьйствительно моп> получить 
въ командоваше корабль и въ Н'Ьсколько М'Ьсяцевъ плавай- 



1!Ъ ЭТОЙ ДОЛЖНОСТИ, онъ им'Ьлъ вочможног'ть прод'Ьлать все 
то, что ему придется делать пъ бою, ибо плаваше эскадры 
въ перем'Ьнныхъ в^трахъ представляло обширную практику, 
ВП0ЛП11 (Жожую, »ъ смысЛ'Ь мансврироващя, съ боевою. 

251) Условгя с^гужбы въ настоящее время. Совершенно 
въ нномъ вид'Ь сложилась морская служба въ настоящее 
время. Вахтенный начальннкъ. даже при плавашп въ эскадр'Ь, 
практикуется очень немного. Идя В7> кпльватеръ, какъ обык- 
новеино ходя'гъ, ему почти не случается 1Гриб'Ьгать къ рулю; 
что-же касается машины, то въ этомъ отношении дальном'бръ 
подскажетъ ему все. Офиперъ, совершенно ненм*юшдй мор- 
скаго 1'лаза, будетъ хорошо держаться въ стро*, если только 
будетъ внимателрнъ къ исполнению своихъ обязанностей- 
морской глааъ почто не требуется. 

Въ должности командира миноносца, офицеръ получаетъ 
практику по управленш еудномъ. но, во первыхъ, не вг-Ь 
цфнцеры проходятъ эту школу; во вторыхъ, мнноносецъ но 
итношещю къ броненосцу можно считать за шлюпку; въ 
третьнхъ, если командован1е миновосцемъ надо считать, какъ 
средство распознать способности офицера, то на него надо 
такъ и смотреть, чего теперь н-Ьгв. 

Даже, получнвъ въ командован1е броненосецъ, офицеръ 
не практикуется въ томъ, что ему предстовтъ делать въ бою. 
ибо изъ опасешя етолкновенШ, который теперь ведугь къ 
гибельнымъ посл11дств1ямъ, маневры мирного времени во 
вс'Ьхъ флотахъ совершенно не похожи на то, что при- 
дется д'Ь.чать на войн'Ь. Выло бы черезчуръ длинно давать 
зд'Ьсь полную программу, какъ все это устранить. Вопросъ 
о ращональномъчинопроизводств'Ь ожидаетъ своего р'Ьшешя, 
и тотъ изъ флотовъ, въ которомъ онъ будетъ р'Ьшенъ пра- 
вильно, получить больш1Я боевыя преимущества. 

252) Военные порты. Вопросы, касаюшдеся лпчнаго со- 
става, им11ютъ для адмннистраиДи первостепенное аначе- 
н1е, но также весьма важно, чтобы административные принципы 
вели кь боевой готовности и пригодности материальной части. 
Надо, чтобы были исправны корабли и порты, которые ихъ 
1штаю'п>. Каждый портъ долженъ быть устроенъ такимъ 



образоиъ, чтобы приписанные къ неиу военные корабли со- 
держались въ поV^ной боевой готовности и могли выходить пъ 
морт въ самый кратчайш!!! срокъ по получеши прнказаи1я. 
1Сром11 этого, поргь должепъ быть снабженъ вр'Ьми мате^ 
р1алами и боевыми припасами, потребными для питания пго 
во время войны и должепъ быть предусмотр^Ьиъ порядокъ, 
которымъ въ поенное время будутъ пополняться расходуемые 
матер1алы и припасы. Порть долженъ быть ирнспособленъ 
для починки могущихъ быть въ бою поврежденШ иъ воа- 
можно короткШ срокъ. Принципы эти не составляюгь ни- 
чего новаго и часть н:уь ннхъ даже входить въ законопо^ю- 
жен1е. Д'Ьло, на практик-Ь, сводится лишь къ тому, какъ, 
исполняя услов1Я ыирнаго ьремсни, соблюстн вм'Ьст'Ь съ гЬмъ 
все. что требуегь тактика во нма могущей быть войны. 

353) Воемнш'1 корабль. ВоеннЫ11 корабль долженъ строиться 
Л^^я войны и въ плаванш долженъ содержаться въ такомъ 
вид-Ь, чтобы быть готпм^мъ въ самый к.оротк1Й срокъ всту- 
пить въ бой. Сь этою ц11лью матер1а.'1ьная часть должна со- 
держаться В11 порядке, а личный составъ, путеыъ уч&- 
Н1Й н манев1ювъ, пр1ученъ ко вс11МЪ случайиостямп>, мо- 
гупднмъ встр11титься въ бою и на войн*. Вся судовая жизнь 
въ илаван1И должна быть направлена къ итимъ двумъ и^ 
ЛЯМ7. и все, что не ведетт. прямо или косвенно къ этому 
Д'Ьлу, должно быть отброшено, какъ налишнее а нездоровое. 

254) Заключите. Позволимъ себ* закончить нашъ трудъ 
по морской тактикЬ ука:т1пемь, что до спхъ поръ. по отно- 
шетю ко всЬмъ морскимъ наукамъ, идеть дружная работа 
разработки деталей. Въ п■^которыx^. случаяхъ работа эта 
похожа на починку ветхаго адан1Я, при чемъ. увлекаясь де- 
талями, мы совершенно забынаемъ о главныхъ Ц'Ьляхъ. Ста- 
пемъ на точку зр*шя тактикп н П(»<-мотрнмъ на все здан1е — 
не надо ли его все въ ц'Ьломъ перестроить? 

Нам-Нчая главный П'Ьли, тактика, кром* того, разсматри- 
ваеть способы, какъ на шш го днЫп ни мь обра:юмъ управлять 
людьми, чтобы они во время войны внка.эа.1И наибольшую 
энерпи> и ум11нье и какъ воснол1.:1(»ватЫ'я гЬмн наступатель- 
I а оборонительными средствами, которыми корабдн 
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снабжены. Въ отношети управлешя людьми, исторхя даетъ 
намъ много безподобныхъ прим'Ьровъ, на которые можно опи- 
раться, ибо челов^Ькъ остался тотъ же, что былъ. Что же 
касается матер1альныхъ средствъ, то въ настоящее время 
средства эти не им'Ьютъ ничего схожаго съ гЬми, коими 
пользовались во время великихъ морскихъ войнъ, а потому, 
за исключенхемъ н^Ьсколькихъ стычекъ, при?1'Ьры боеваго 
опыта отсутствуютъ, и въ техник'Ь боя надо болыие довт- 
риться здравому смыслу, утмъ боевимъ примгърамъ, кото- 
рыхъ совершенно недостаточно. 

Посл'Ь Лисскаго сражевйя всЬ стали говорить, что луч- 
т1й строй эскадры для боя есть клинъ, что адмиралъ Пер- 
сано сд^Ьлалъ большую ошибку, построивъ свои суда въ 
лишю кильватера, и что эскадра его потому и была разбита, 
что вступила въ бой въ этомъ стро'Ь. Въ сраженш при Ялу, 
японскш адмиралъ Ито былъ въ линш кильватера, а китай- 
ск1й адмиралъ въ стро'Ь фронта, который, съ упавшими на- 
задъ флангами, походилъ на строй клина. Результатъ сра- 
жешя, по отношен1ю къ строямъ, былъ противоположный, а 
именно — кпльватеръ выигралъ, а клинъ или фронтъ про- 
нгралъ. 

Надо думать, что въ обоихъ этнхъ сражен1яхъ дЬло было 
выиграно одними и проиграно другими не всл'Ьдствхе при- 
нят1я того или другаго строя, а всл'Ьдств1е другихъ при- 
чинъ. Мы не можемъ основывать тактическ1е сов'Ьты, отно- 
сительно строя, на этихъ прим'Ьрахъ, которые подтверждаютъ 
:шшь старую истину, что та сторона, которая худо дерется, 
бываетъ разбита. 



Приложена I. 

Прен1я по вопросамъ, возбужденнымъ на лекц1яхъ 
вице-адмирала Макарова по морекой тактик'Ь. 



Н'Ькоторая часть всего вошедшаго.въ статью: „Разсуэюденгя 
7Ю вопросамъ морской тактики'^, была изложена на лекц1яхъ, 
прочитанныхъ авторомъ настоящаго труда въ Кронштадт- 
скомъ морскомъ собраши 2, 9 и 16 декабря. По окончанш 
лекщй, согласно выраженнаго лекторомъ желавая, Крон- 
штадтское отд-блеше Императорскаго Техническаго общества 
назначило у себя прешя, которыя состоялись 21 декабря 
1896'^г. и 13 января 1897. ПредсЬдательствованхе принялъ 
на себя почетный предсЬдатель, главный командиръ Крон- 
штадтскаго порта, вице-адмиралъ Н. И. Казнаковъ. Отчеты 
объ этихъ прешяхъ, печатавш1еся въ газегЬ „Котлинъ", 
проливаютъ св^Ьтъ на н^Ькоторыя части д-бла, а потому они 
пом^Ьщаются ниже съ иЬкоторыми выпусками и небольшими 
редакщонными поправками. 

Первая бес%да 21 декабря 1896 г. 

21 декабря, къ 7 ч. вечера, въ Кроншт. отд'Ьлети Импе- 
раторскаго Техническаго общества собралось многочисленное 
общество, состоявшее преимущественно изъ офицеровъ флота 
и другихъ родовъ оруж1Я. Были участники бесЬды, прй- 
хавш1е изъ Петербурга; въ числ'Ь ихъ мы зам'Ьтили контръ- 
адмирала Н. А. Зеленаго. Къ предстоящей бес'Ьд'Ь, въ ауди- 
торп! миннаго офицерскаго класса были сд^аны некото- 
рый приспособлешя въ обстановк-Ь: поставленъ столъ съ 
правой стороны — у доски, для почетнаго председателя 



отд-Ьлен1я вице-адмирала Н. Н. Казнакова, принявшаго па 
себя обязанность руководителя бес^Ьды; за другнмъ гтоломъ. 
оъ правоН-же стороны пом-Ьетилпсь: иншЦаторъ этой бес-Ьды 
внце-адмиралъ С. О. Макаровъ и предг-Ьдатель отд^лешя 
Тохннческаго общества, капдтанъ 2-го ранга В. Ф. Василь- 
евъ; на л-Ьвой «-торон* у доски находился столъ для пред- 
ставителей мор1'Кой печати. 

Въ 7 ч. 10 м., открывая бсс'Ьду, впце-адмнралъ Н. И. 
Каанаковъ обратился къ прнсутствовавшимъ приблизительно 
со следующими словами: 

„Он сЬос (1с8 орш1опн ^а^Ш1. 1а уегИё". 

„При обы'Ьи'Ь же мыслей люден, близко знйкомыхъ съ 
д-блонъ н любящнхъ его. истпна обязательно должна выя- 
сниться. Нельзя не поблагодарить вице-адмирала С. О. Ма- 
карова за внесенн5то нмъ легггу въд^о разработки морской 
тактики. Надо над-Ьяться, что, съ другой стороны, нредсто- 
Я1ЩЙ обм'Ьнъ мыслей можетъ быть полезенъ и лектору, какъ 
мате])1алъ для дальн-Ьйшихъ работъ. Я ваялъ на себя руко- 
водительство въ предстоящей бесЬд'Ь. чтобы она велась 
правильно и систематично. Порядокъ бесЪды такой: 'будутъ 
задаваться вопросы по одному какому-нибудь отделу и за- 
т*мъ, поол-Ь всего высказаннаго, я попрошу ра:1ъясиен!я 
Степана Осиповича и тогда уже вопросъ будетъ считаться 
нсчерпанныыъ". 

■ЗатЬмъ. его ггревосходительство сказалъ еще несколько 
словъ относительно д-Ьлашя докладовъ у доски, а не сь м-Ьста. 

Первымъ читается письменное заявлеше капитана 1-го 
ранга 3. П. 1'ожвственскаго, который не могыфисутствовать 
на бесЬдЬ всл'Ьдств1е бол'Ьзкп. Въ запнск'Ь этой, уважаемый 
ононентъ, основываясь на отчетахъ о лекцЗяхъ ввце-адмирала 
С. О. Макарова, напечатанныхъ ъъ газет* „Котливъ". не 
соглашается съ нЬкоторымп взглядамп лектора: относительно 
прнм11пен1Я принципа взаимной поддержки и резерва къ мор- 
скому бою; относительно вопроса о движенп] офицеровъ по 
служб-Ь въ мирное время; порядка требующихся отъ матроса 
качествъ, а также н'Ькоторыхъ вопросовъ относительно защи- 
ты артиллерия бронею и д*йств1я тараномъ. Съ сущностью 
возраженШ капитана 1 ранга 3. П. Рожоствснскаго, читателя. 
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познакомятся изъ пом'Ьщенныкъ ниже объя1'т'тй вице-адми- 
рала С. О. Макарова, который отв'Ьчалъ на всЬ пункты этой 
запиеки, представляющей одно изъ наибол'Ье полныхъ и в'Ьс.- 
кнхъ возражешй. Для охарактррпзован]я зам'ЬтК!!, мы 
должны указать, что въ ней, кром^ ^тсазанныхъ возраженИ, 
им'Ьется несколько пуиктовъ, въ которыхъ вы1;кааывл(:1Т<;я 
полная солидарность автор1;1 заМ'Ьткц съ лскторомъ. 

На вопросъ почетнаго иредс'Ьдателя: не имЬегь-лн кто нн- 
будь сказать по артиллер1Н, капитанъ 1 ранга С. А. Скря- 
гинъ заявилъ, что для серьезиаго отв-Ьта необходимо бол-Ье 
продолжительное время для подготовки и что онъ будетъ 
отвечать письменно. Лнцъ, желающнхъ высказаться пО артнл- 
лерш, не оказалось. 

На вызовъ почетнаго председателя сделать зам4чйН1е по 
вопросамъ кораблестроешя и механики, выступилъ флагман- 
скШ инженеръ-механикъ Е. М, 1{аозерскШ, который заявилт., 
чтотак1я работы, какъ исправлете лопнувшей паровой трубы, 
не могутъ быть выполнены немедленно и что вообще серьез- 
]гыя работы возможно исполнять только съ опытною командою, 
чего въ военномъ флот* можно достигнуть только оставле- 
шемъ ннжнихъ чпновъ на вторичной служб*. На вопросъ 
руководителя бесЬды, ч-Ьмъ можно объяснить продолжитель- 
ное, безостаиовочное д'Ьйств1е судовыхъ механнзмовъ съ не- 
больипшъ ремонтомъ на коммерческихъ пароходахъ, 1соторые 
ие нм-Ьютъ времени д;1я продолжительныхъ стоянокъ, до- 
кладчнкъ сосчался тоже на опытность команды, плавающей 
много л'Ьгь на одиомъ и томъ-же пароход*. 

На предложегае высказаться по вопросамъ, касающимся 
миннаго д*ла, выступилъ ц^лый рядъ мпнныхъ офицеровъ. 
Первымъ въ этомъ вопрос* выступилъ капитанъ 2 ранга 
В. В. Колокольцовъ, сказавппй, что иина несовершенное 
оруж1е и что на нее нельзя смотр*ть, какъ на артиллвр1Й- 
0К1Й снарядъ и предназначать для болъпшхъ разстояшй. 
Дальность стр*льбы должна быть такая, чтобы м*ткосгь была 
около ЮО^/о. 1{а минный выстр*лъ надо смотр*ть, какъ на 
длинный таранъ или какъ на мину съ длиннымъ шеетомъ. 
Относ1Ггельно пом^Ьщетя минныхъ аппаратовъ въ подводной 
части или надводной, докладчикъ,укагшвая, что мина должна 
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быть сохранена въ моменту сблнжеШя судовъ, отдаетъ пре- 
имущество подводнымъ аштаратамъ. Въ такттгЬ д-Ьйствгя 
мттми, В. В. Колокольцов!. высказа.чся за стр-Ьльбу по тра- 
верзу непр1ятоля. 

Сл-Ьдуюгтгаъ докладчикомъ по минному дЬлу вы<^тутшлъ 
лейтснаитъ И. Л. Кладо, который по вогфоеу о надводныхъ 
аппаратахъ сказа.1Ъ, что [чфаздо. большую опасность, Ч'Ьмъ 
варывъ ааряднаго птд-Ьлен^я мины, представляеп> разрывъ ея 
резервуара гъ сжатыМ!. воадухомъ, при чемъ сослалол на 
мн%ы1я н11которыхъ мжк-транныхъ адмп})аловъ и моргкихъ 
писателей, доказывашищхъ Гфеимущества подводныхъ аппа- 
ратовъ въ смырл11 ихъ безопасности. Говоря о разрыв'6 ре- 
ясрвуаровъ и опытахъ, пронзведенныхъ съ этой ц4>лью за 
границею, докладчнкъ ирипелъ случай разрыва резервуара 
мппы отъ улара пъ него форштевнемъ пктюпки. 

ПослЪ этого вышелъ капитанъ 2 ранга В. В. Колокпльцовъ, 
который, будут стороппнкомъ по;шодннхъ аппаратовъ, счп- 
гаетъ, однако, гг1»онсходнщ1я при рая]>ыв'Ь резервуара раз- 
рутсн1Я не столь болыпими, какъ это ирпвелъ ирсдыдупйй 
офицеръ. Былъ лаже г-лучай Г1адсн1я мпны н удара о палубу, 
1гричемъ резервуаръ непострадалъ. Объяснететакогг^раано- 
р1>ч1я можно отчасти приписать хорошимъ качествамъ упо- 
Требляеиыхъ у насъ обуховскнхъ резервуаровъ. Ваорвави1Ш|'я 
на одномъ изъ судопъ воздухохранятель, равный по объему 
резервуару мпны, хотя и причинилъ некоторый вредъ, но 
пнъ не им*лъ никакого значен!я для безопасности судна. 
Опасный взрывъ заряднасч! отд-Ьлегая можетъ произойти, если 
ударъ тфпдетсяпо капсулю. 

Вышедппй затЪмъ лейтенангь П. П. ЛевтШ1Й сообщнлъ, 
что на основан1И ипытовъ, принимая за тгЬль не единичный 
корабль, а ц11лую кильватерную колонну, стр'Ьльба на больипя 
разстоян1Я, предлагаемый внце-адм1фаломъ Степаномъ Осип»- 
впчемъ, можетъ дать благопр1ЯТИЫЙ результатъ. Возможность 
эта еще бол"Ье увеличивается, если применять къ микамъ 
предложенный въ АвсТ1)ш приборъ Обри, основанный на 
принципе жи]юскона *). Относительно пом-Ьщешя аппара- 

') На прпборъ этотъ указываете меящ}' прочииъ и ввпвтаЫ'Ь I рапгк 
Рошественск1й в 



товъ, онь скорее сторонннкъ падводныхъ. Описность над- 
водныхъ аштратовъ до сихъ поръ не подтвердилась боевымъ 
опытомъ морскихъ сраженШ. Въ вощюсЬ о д'ЬЙ1;твш взрыва 
заряднаго отд'Ьлен1я и резервуара, докладчикъ сходится еъ 
мн1^н1емъ кап. 2 ранга Колокольцова и приводить мн'Ьше, 
выраженное по этому поводу еобран1емъ минныхъ офицеровъ_ 
На вопросъ капитана 2 ранга А. Г. Лозннскаго: сохраняетъ- 
ли мина, приспособленная къ дальнему выстр'Ьлу, свои ка- 
чества для небольшихъ разстоянШ, докладчикъ объясннлъ. 
что получается мина съ меньшимъ ходомъ, но сохраняющая 
вс^ дру1Пя качества. 

ЗагЬмъ посл'Ьдовалъ между капит. 2 ранга Колокольцо- 
выыъ и лейтенантомъ Левицкимъ обм^нъ мыслей по поводу 
того, что считать за ц1;ль при дальней етр^ьб'Ь: 01Х1М судно 
или эскадру, такъ какъ, по зам'Ьчанш В. В, Колокольцова, 
отклонения мнны, прпведенныя лейтенантомъ Левнцкомъ въ 
таблпц-Ь, выражены въ кабельтовахъ. Обм'Ьнъ мы(У1ей быль 
также и относптсльно прим^нешя жнроскопа и амеракан- 
скихъ минь. 

Посл-Ьдшшъ до перерыва бес-Ьды говорилъ лейтенанть 
А. Г. ПокровскШ о недостаткахъ дальней стр-Ьльбы и что 
непр!ятель можетъ ук^юннться отъ мннъ, увнд-Ьвъ минный 
залпъ, на что лейтенанть Левицшй зам^тилъ, что въ этомъ 
случа* передъ выпускашемъ мпнъ можно усилить артилле- 
рШскШ огонь. 

Иосл'Ь перер1геа, продолжавшагося около 20 мннутъ, даль- 
н'Ьйгшй обм^нъ мыслей возобновился докладомъ лейтенанта 
П. П. Муравьева, предложившаго им*ть одновременно при- 
готовленныя мины для бо.11ьпшхъ и малыхъ дш'танщй и со- 
в'Ьтовавшаго аппараты ставить подъ разными углами, чтобы 
при дальней стр'Ьлъб'Ь въ непр1ятельскую колонну увеличить 
вероятность попадашя. При стрйльб^ на болышя разстоян1я, 
всл'Ьдств1е малой скорости минь, глЬдъ ихъ мен'Ье зам^тенъ 
и гфп мал-Ьйшей ряби совс/Ьмъ не вид'Ьнъ непр1ятелю. За- 
тЬмъ, тотъ-же докладчикъ еказалъ несколько гловъ относи- 
тельно возбужденнаго лекторомъ вопроса, можно лн стр^Ьлять 
минами въ холодной воД'Ь; но ^''о мн-Ьшю, низкая темпера- 
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тура поды Е1е можетъ (служить 11репятетв1емъ для д11Й1;тв1Я 
мтгамп въ (5ою. 

Лгйтенантъ П. ТТ. МакедонскШ говорилъ о значстпи пол- 
ноты образования заряднаго отд^рщя и о нолечпск-ти увели- 
чеН1Я ширины усовъ уда11ннка, на что указывалъ вице-адмя- 
ралъ С. О. Макаровъ. Штабсъ-капнтанъ Ф. И. Прогтинъ 
говорилъ о вл]яши курса не|тр1ятеля на (|ГЬтко1.!ГЬ стрЬльбы, 
подтверждая выводы, сл*,т|анные лекторомъ. 

По ок*1Нчан1П аам-Ь'1ан1й по вштросамъ миннаго д-бла, 
снопа выступплъ лейтеяантъ И. Л. Кладо. но уже съ мыс- 
лями, отсосящ11МП1'Я къ ЧИСТО тактичрской сторон'Ь Л'Ьла, при- 
чемъ вся р'Ьчь 1!Го посвящена была защит* принципа вза- 
имной поддержки, т-Ьсно связаннаго съ принцнпомъ сосредо- 
точен1я сплъ, который надо считать неаыблиыымъ. Сосредо- 
точен1е снлъ си стороны нападающаго можетъ быть достиг- 
нуто лишь тогда, когда удастся напасть на часть против- 
ника, что возможно только при нарушспп! взаимной под- 
держки у атакуемаго. Пъ доказательство высказаннаго по- 
ложенТя, лсйтеиангь Кладо укааалъ, за недостаткомъ вре- 
мени, только на Абукирское и Трафальгарское сра^кепхя, въ 
которыхъ Нельеопъ, очевидно, д'Ьйствовалъ такимъ образомъ, 
что взаимная поддержка у атакуемаго была нарушена. На- 
паден1я въ одном!. случа'Ь на анангардъ на якор'}!, а въ дру- 
гомъ на аршргардъ на ходу, были такъ разсчитаны, чтобы 
свобод1шя суда не могли подойти и оказать поддержку ата- 
кованной части. Кром"Ь сказаннаго, лейтепаитъ Кладо 1^1И- 
водилъ еще нЬкоторыя доказательства въ пользу высказан- 
наго принципа. 

Посл^днпмъ докладчикомъ явился штабсъ-капитанъ Ф. .\. 
Тпмоф'ЬевскШ. указав1и1й на строй двойнот пеленги, какъ 
наил>'ЧШ1й по его мн11н1н1 для эскадры. лержан1сйся ночью 
въ мор*. 

Этнмъ накокчнлась бесЬда и къ доек* вышел1, внце-адмн- 
ралъ С. О. Макаровъ. иячави11Й <-ное объягнеше: 

„На монхъ лекц1яхъ я ра-чбнралъ ио1Гросъ объ одиночиомъ 
бо* и бо* эскадренном!.. Я, однако, не коснулся «мучая, 
ко1'да одному кораблю прнхолнтся сражаться протнвъ ц11лоП 
эс1садры и вотъ въ настоящую минуту я нахожусь именно 
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въ положенш корабля, атакованнаго съ разныхъ сторонъ не- 
пр1ятелемъ и непр1ятелемъ хорошо вооруженнымъ самымъ 
сильнымъ оруж1емъ — знашемъ. Къ счастью, однакоже, въ 
этомъ сражен1И рб1> стороны им'Ьютъ одну ц'Ьль, а именно: 
выяснеше истины, а потому возможно полное прим1фен1е 
безъ кровопролит1Я. 

„Начну съ записки капитана 1 ранга Рожественскаго, ко- 
торый затрогиваетъ вопрост» о взаимной поддержк'Ь. Также 
этого подробно коснулся лейтенантъ Кладо, который ука- 
залъ, что въ сражен1яхъ, какъ при Абукщ>% такъ и при 
Трафальгар'Ь, поб'Ьжденный недостаточно придерживался или 
не могъ придержаться принципа взаимной поддержки, 
отчего и былъ поб'Ьжденъ. Думаю, что поводомъ къ этимъ 
зам'Ьчан1ЯМЪ послужила недостаточная полность изложетя 
моего на сообщеши, что весьма понятно, ибо въ трехъ лек- 
Ц1яхъ немыслимо передать полностью всю морскую тактику. 
Мои слова относительно взаимной поддержки могли подать 
поводъ думать, что я противъ этого принципа. Это не такъ; 
я высказался, что принципъ этотъ нужно принимать осмот- 
рительно, что прим'Ьнительно къ флоту лучшая поддержка 
своимъ— есть дружное нападете на чужихъ. Я боюсь, что 
командиръ, усвоившШ себ-Ь принципъ взаимной поддержки, 
можетъ въ жаркомъ бою выпустить изъ рукъ судно, кото- 
рое почти разбито и не оказываетъ сопротивлен1я и устре- 
мится на помощь своему судну, атакованному бол'Ье силь- 
нымъ противникомъ. Опасность принциповъ заключается 
именно въ томъ, что они могутъ быть неправильно истол- 
кованы. 

„Можетъ случиться, что у какого нибудь корабля въ бою 
испортится машина и онъ выйдетъ изъ строя, а сл-Ьдуюпцй 
за нимъ, руководствуясь . принципомъ взаимной поддержки 
безъ сигнала адмирала, выйдетъ изъ строя и останется при 
поврежденномъ корабл'Ь. Такое дМствхе будетъ безусловно 
неправильно и передъ боемъ адмиралу надобно будетъ растол- 
ковать кому сл^дуетъ, что принципъ взаимной поддержки 
нужно понимать въ смцсЛ'Ь дружнаго боя, а не помощи одного 
корабля другому, которая должна быть поставлена на второ- 
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степенный мланъ. Д11ло же периосте т ген ной важности — раз- 
бит1е нР1ф1ятеля. 

„Чаговпривъ о приниипахъ вообще, позволю себ* сказать 
еще разъ, что къ ннмъ надо откоситься осмотрительно. Ко- 
ломбъ и Мэхен'ь пропов-Ьдують, что раньше, ч-Ьмъ предпри- 
нимать десантную экспедиЦ1ю, нужно уничтожить военный 
флотъ противника. Руководствуясь этими принципами, япон- 
скШ адмиралъ Ито лолжеиъ былъ скачала уничтожить ки- 
тайскШ флогь, а потомъ уже приняться за сод11йс-тв1е арм1и 
фельдмаршала Ямагато. Для уничтожения китайскаго |11Л0та, 
надо было перейти къ порту Артуръ и брать этотъ порть еъ 
моря или-же блокировать порть, чтобы запереть въ немъ китай- 
скШ флогь. Операцп) на берегу огь этого, безъ сонн*н1я, 
сильно пострадал и-бы, ибо движете береговой армш и под- 
возъ пров1анта всец11Ло завнснли огь поддержки флота. Пе- 
]1свозочиыя средства береговыя были крайне недостаточны и 
Ямагато требовалъ, чтобы перевозка вс-Ьхъ матер1аловъбыла 
какъ можно дальше по лиши операщи, да и время не ждало — 
приближалась холодная пора. Ито, вероятно, понималъ, какъ 
важно уничтожить кнтайскШ флотъ, но обстоятельства застав- 
ляли Нт(» поступить иначе. 111>и бол'Ье энергичноыъ протнв- 
ник-Ь мои^егъ быть сл'Ьдовало постугшть иначе, но въ гЬхъ 
обстоятсльотвахъ, въ которыхъ былъ адмнра.пъ 11т1.', выборъ 
рода д*Йств1я былъ правиленъ попр!1Вдался въ д11Л'Ь. Отсюда 
мы можемъ вывести заключение, что Наполсонъ былъ правъ, 
когда сказалъ, что на войнЪ обстановка гювелтьваатъ. 

„Объ общпхъ принципахъ можно сказать, что нхъ нужно 
изучать, но дл'я войны важн'Ье всего глазомЬръ, т. е. ум'Ьпье 
ясно нредставнть ссб* веЬ обстоятельства и въ зависимости 
огь нпхъ выбрать должное р'Ьшен1е, руководствуясь глав- 
ною идеею —разбить цепр1ятеля и опираясь прежде всего ва 
свой собственный здравый смыслъ. 

„Второй вопросъ, на который указываегь капитанъ I ранга 
РожественскШ, есть прннцешальнын вопросъ о резерв*. Онъ 
полагаетъ, что въ кильватерной колонке концевые корабли 
срставляюгь какъ бы резервъ; съ этимь я вполн'Ь соглашаюсь, 
но «то сеть резервъ вынужденный, а не умышленный. Выска^ 
зываясь за 1фенмущс('тво кпльватериаго строя вь бою, 
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именно им-Ьдъ въ виду то важное преимущество этого строя, 
что въ немъ, въ случае выбытхя одного корабля, другой за- 
ступаетъ его м'Ьсто. Всл'Ьдствхе вышесказаннаго и по дово- 
дамъ, приведеннымъ мною въ своемъ м'ЬсгЬ, я вообще выска- 
зываюсь противъ оставлетя резервовъ въ морскомъ сражен1и. 

„Кап. 1 ранга Рожественск1й полагаетъ, что производство 
за отлич1е нельзя Д'Ьлать безъ подавлен1я чувства воинской 
чести въ обойденныхъ. На своихъ лекщяхъ я указывалъ, 
что въ прежнее время порядокъ службы былъ таковъ, что 
офицеръ, не им^Ьвш1й морскаго глаза, сразу чувствовалъ 
свою неспособность продолжать строевую морскую карьеру. 
Онъ выбывалъ изъ лиши и т^Ьмъ давалъ возможность дру- 
гимъ офицерамъ двигаться быстрее. Я высказался, что бы- 
ло-бы желательно и теперь ввести ташя задачи по маневри- 
рованш, на которыхъ молодой офицеръ могъ бы пров'Ьрить 
себя: годится-ли онъ для строевой службы или н'Ьтъ. Вотъ, 
по моему мн-Ьтю, желанное средство какъ достигнуть долж- 
наго выбора лицъ, подлежащихъ повышешю до командир- 
скаго звашя. 

„Кап. 1 ранга РожественскШ сказалъ, что, по моему мн*- 
нш, въ д•Ьл^Ь воспиташя матроса сообщенхе ему познашй 
играетъ не очень важную роль. Я лично придаю огромное 
значеше знашю. Вся жизнь въ плаван1и должна быть орга- 
низована такъ, чтобы обучете шло усп^Ьшно; безъ знашя 
очень трудно управлять сложными машинами, которыми на- 
полненъ корабль, но друпя качества въ матросЬ я ставлю 
выше знатя, ибо они им'Ьютъ большее значен1е. Наприм'Ьръ, 
я ставлю выше всего здоровье и выносливость, потому что, 
если челов'Ькъ незнающъ, то онъ въ бою будетъ работать 
худо, а если онъ боленъ, то онъ въ бою работать совс^Ьмъ 
не будетъ. Также, если челов'Ькъ не прхученъ къ дисцип- 
ЛIШ^Ь (что трудно себ'Ь даже представить), то онъ не будетъ 
Д'Ьлать того, что ему приказываютъ; сл'Ьдовательно, сражаться 
будетъ невозможно, отчего и привычку къ дисщ1Плин'Ь на- 
добно поставить выше знанШ. 

„Мнопе изъ бывшихъ на моихъ лекщяхъ говорили мн'Ь, 
что не понимаютъ, какъ я нам'Ьренъ посл'Ь одного удара 
тараномъ наносить другой и трет1й; что лишь бы нанести 
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одннъ уда11Ъ и то было бы хорошо. Не спорю, что ударъ 
нанести очень трудно, но когда ударъ панескнъ, тогда на- 
добно принимать м*ры. чтобы усугубить повреждеШя про- 
таяннка и это очень просто". 

Зд^еь адмиралъ. сд'Ьлаиъ предположен|е, что пепр1ятель- 
скому судну нанесенъ ударъ въ правый бортъ, объяснплъ 
на чертеж-Ь у догкп, что всл11Д(Тв1е хода судно, получнвтпее , 
ударъ, будетъ оовобождатьсн огь тарана; этому надо вое- 
препяп'твовать, давъ полный ходъ соотв'Ьтственной машн1гЬ,. 
чтобы нажать тараномъ на ггробопну и распороть обшивку. 
ЗагЬмъ адмпралъ прлвелъ нзв'Ьстный случай еъ пароходомъ 
(Лорга, который распоролъ себ-Ь обшивку, наваливъ на та- 
ранъ броненосца Лпаоп. 11осл11 этого лскторъ продолжалъ 
"•л-Ьдующее: 

„Зам'Ьчан!с, что мн(:1Г1я тактцческ1я требоватя не могутъ 
быть удов-четвореиы техникою, совершенно правильное. 'Рак- 
тика должна указывать путь техннк^; безъ этоп), усовер- 
шенствованы могуть пойти НР въ тош^ направлеши, кото- 
рое ж1!латсльно. Техника увлекается техникой и если не 
будетъ в-Ьятя со стороны или ^тсазатй огь науки, стоящей 
выше, то результатомъ явится больптая непроизводительная 
работа, 

„Для удобства я (Ч'руппирую мысли, который высказал^ 
ра.1личныя лица, принимавш1я учасПе въ бесЬд*. 

„Но вопросу о гтр-Ьльб'Ь на дальн1я разсгоян1я, кап. 2 р. 
Колокольцовъ !1ривелъ доводы противъ стр-Нльбы. Онъ на- 
чалъ съ того, что тактика требуетъ жертвовать м-Ьткостью 
для увеличен1Я разстояшя. Н такъ вопросъ не ставнлъ. Я 
считаю, что пусть м1Ьткос.ть на близкая разстоян1Я останется 
прежняя, а на дальтя разстпян!я нужно взять ту м-Ьткость, 
какую техника можегь дать. Такимъ образомъ, введейв 
стр-Ьльбы на '^ольш!я разсгоян1Н не должна» Лыть достигнуто- 
въ ущербъ стр'Ьльбы на блнзк1я разстояшя. 

„Перехожу къ вопросу о томъ — возможно ли рассчитывать, 
что минная стр'Ьльба въ бою дасть 100'/. полезныхъ выггр'6- 
ловъ. Минные сппиалисты считаютъ, что хорошо прпетр'Ьляи- 
ция мина такъ правильно сохраняетъ свой курсъ, что можвО 
на близкая рачстояшя раасчитывать иа юо'/о по11адан1Я. Ору^ ' 
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дШная стр^Ьлъба на полигон-Ь тоже ведется съ точностью до 
дюймовъ, но въ дМствительности пальба бываетъ совсЬмъ 
иная. Даже и на практической стр'Ьльб*, весьма часто, пи- 
рамидальные щиты возвращаются съ пальбы совсЬмъ нетро- 
нутые. Боевой же процентъ попадашя ужасно ма^чъ, а въ 
особенности на стр'Ьльб'Ь, проходя контра-галсами. 

„Покойный адмиралъ Г. И. Бутаковъ задавалъ задачу 
пройти вплотную къ щиту и сд'Ьлать по немъ залпъ. Каза- 
лось бы н'Ьтъ ничего легче, какъ попасть въ щитъ, когда 
проходишь вплотную, но въ д^Ьйствительности щитъ часто 
оставался ц'Ьлымъ. Нын'Ьшнимъ л^томъ одинъ корабль стр^Ь- 
лялъ минами въ другой, шедпий съ нимъ параллельнымъ 
курсомъ въ разстоянш 2^з кабельт. и ему удалось попасть 
далеко не съ перваго выстр'Ьла. Въ бою условхя будутъ труд- 
н'Ье и о ЮО^/о попадашя нельзя и мечтать. 

„Главное затруднете въ стр'Ьльб'Ь на близшя дистанцш 
заключается въ выбор'Ь момента для выстр'Ьла. Стр'Ьльбу на 
дальтя дистанцш я рекомендую въ особенности по эскадр-Ь. 
Ц'Ьль будетъ такъ велика, что промахнуться въ нее очень 
трудно. Положимъ '/^ числа минъ пройдутъ въ промежутки 
между кораблями, т. е. попадаше будетъ 25®/о, то и съ этимъ 
можно помириться. Лейтенантъ Левицкхй далъ несколько- 
пнтере(*.ныхъ указан1й, свид'Ьтельствующихъ, что стр'Ьльба 
на дальн1я разстоян1я можетъ быть д'Ьйствительна, а лейте- 
нантъ Муравьевъ прибавилъ, что сл'Ьдъ мины, идушей ум-Ь- 
ренною скоростью, даже при в^Ьтр-Ь въ 2 балла, издали почти 
не виденъ. Это тоже говорить за Стр'Ьльбу на дальшя раз- 
стояшя, ибо устраняетъ возможность уклониться отъ мины 
при ея приближен1и. Говоря о стр'Ьльб'Ь минами на дальн1я 
разстоян1я по эскадр'Ь, идущей въ кильватерной колонн'Ь 
контра-галсомь, я им1^ъ всегда въ виду выстр'Ьлы по тра- 
верзу, т. е. так1е выстр'Ьлы, при которыхъ мина пойдетъ по 
траектор1и, перпендикулярной курсу судна, причемъ шт'Ь 
придется пройти разстояше между колоннами по кратчайшему 
пути. Услов1я стр'Ьльбы на разныя разстоян1я вызываютъ 
перем'Ьну пруж1шъ; пока еще такая операщя д'Ьлается не 
особенно скоро, но Н'Ьтъ никакого сомнЪшя, что техники най- 
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дуть возможность приспособить это ]1%1]1> такъ. чтобы оно 
производилось въ самый кратчайнгШ срокъ. 

„Были высказаны мн+лпя протниъ установки надводныгь 
аппаратовъ для выбрасывашя минь Уантхеда. Лейтенанть 
Кладо днтировалъ мн*н[я различных!, писателей, говорив- | 
шнхъ ибъ ятомъ предметЬ. ВсЬ эти писатели счнтаютъ над- 
водные аппараты бол-Ье опасными для 1:ебя, Ч'Ьмъ для не- 
пр1ятеля. Капитанъ 2 ранга Колокольцовъ также говорилъ, 
что нам^ченъ путь къ пероходу на подводные аппараты и 
прпзнаеп., что иадводные аппараты представляють опасность, 
какъ въ случа'Ь взрыва заряда, такъ и въ 1',луча'Ь разрыва 
резервуара. Онъ, однако, указалъ. что во время несчастья, 
бывшего на одномъ суди!!, было убито два человека, палуба 
въ М'ЬстЬ взрыва немного 1грШ1однята, но разрушен1е нельзя 
признать ссрьезнымъ и оно, разумеется, не вывело бы корабля 
изъ боя. Лично я, псповывая свое мн^Н!? па опытахъ, быв- 
шихъ на полигоне п иа несчастномъ случа-Ь взрыва мины иа 
поповк*, полагаю, что взрывы эти не пронзвед^тъ большого 4 
опустошешя главнымъ образомъ потому, что детонапгя пи- 
роксилина будетъ неполная. Вредъ отъ взрыва резервуара 
или зарядной камеры будетъ еще меньше, когда в('я мвна 
будегь помещаться — или на верхней палубЬ. или за бортомъ. 
И то, и др^тое, съ точки зрен1я технической, вполн* испол- 
нимо и къ этому надобно стремиться. 

„Я, разум11ется, признаю какъ и ис^, что мина въ под- ! 
водной части защищена бо^тЬе, ч^мъ въ надводной, но повд 
еще не изобрЬтсно подводиыхъ поворотныхъ аппаратовъ, я 
стою за надводные. Поэтому сл^дуеть, въ дополпеше къ под- 
воднымъ аппаратамъ, ставить надводные съ такнмъ обстр-Ь- 
ломъ, чтобы совершецно не им^ть М1'ртвыхъ угловъ и вести 
стрельбу мипаш! какъ пу1икамн, стреляя но м^Ьр* заряжа- 
шя. Иначе корабль, имЬющи! испорченную машину, останется 
въ беапомощноыъ положенш". 

По окончаши беседы, его пре восход итр.тьство почетный^ 
председатель выразилъ въ короткихъ словахъ отрадное чув- 
ЙГ1Ю, вызванное розультатомъ бесЬды и гЬм1> горячнмъ учас- 
т1еыъ, которое въ ней приняли особенно минные офицеры. 
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Вторая беседа 13 января 1897 г. 

Въ начал'Ь бесЬды главный командиръ, опять принявтшй 
на себя предс'Ьдательствован1е прешями, предоставилъ олово 
вице-адмиралу Макарову, который сказалъ приблизительно 
следующее: 

„Я позволю себ* сделать несколько дополнешй къ ска- 
занному мною въ первомъ собесЬдованш. Мн^Ь случилось го- 
ворить съ однимъ изъ компетентныхъ лицъ по психолог! и, 
котораго я, однако, не вижу на настоящемъ собраши. Онъ 
сказалъ мн*, что приведенное мною назваше „военная пси- 
холопя" не совсЬмъ правильно; что существуетъ лишь одна 
психолопя, какъ наука и что принципы ея достаточно хо- 
рошо обоснованы; что разбиравшШся мною вопросъ, о вл1я- 
ши нравственнаго элемента на усп1Ьхъ боя, не можетъ состав- 
лять отд'Ьльной науки; что это есть скор^Ье бытовая сторона 
морскаго д'Ьла, которая можетъ быть изучаема, но которая 
не можетъ составить отд'Ьльно!'! науки „военная психолопя", 
ибо такой науки н4тъ. Сожал'Ью, что лица, о которомъ я 
упоминаю, ккть зд'Ьсь, ибо тогда мы услышали бы доводы 
его, высказанные бол^Ье точнымъ и в'Ьрнымъ способомъ. Съ 
мн'Ьшемъ о томъ, что психолойя одна, нельзя не согласиться, 
но и ВСЯК1Я друг1я науки, какъ астроном1я, географ1Я, меди- 
цина, также можно признать ц-Ьльными науками, а между 
гЬмъ мы видали, что въ практик'Ь никто не отрицаетъ „мо- 
реходной астроном1и", разбираюп1;ей способы и прхемы, не- 
обходимые для моряковъ; „военной географ1и", которая даетъ 
географическ1Я данныя для выяснешя военныхъ операц1й 
прошлаго и будущаго; „судебной медицины'', касаюш;ейся 
различныхъ тонкостей медицины, потребныхъ для выяснен1я 
истины при судебныхъ разб1фательствахъ и пр. Подобныхъ 
прим^ровъ можно привести множество, а потому мы не ви- 
димъ причинъ, почему не могла бы суш;ествовать „военная 
психолопя", которая даетъ военному д-Ьлу весьма ц^Ьнныя 
указашя. Военное д*ло нуждается въ этихъ указашяхъ. На- 
значен1е общей психологш, какъ науки, отъ введешя „воен- 
ной психологш" нисколько не пострадаетъ. 

17* 
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„ЗагЬмъ, я еще хочу коснуться возбужденпаго въмннув- 
тем1> зав'Ьдан!!! руководителемъ бес^Ьды вопроса о томъ, по- I 
чему машины коммерческихъ парохпдоиъ нь мор'Ь работаютъ I 
полнымъ ходомъ беаъ останонокъ, тогда какъ машины воен- 
нызъ еудовъ требуютъ остановокъ. Предметъ этотъ, д'Ьйстви- 
тельно, до крайности важенъ и по этой части я бесЬдовалъ 
съ МНОГИМИ механиками коммерческихъ пароходивт». Въ до- 
полнете къ тому, что мною сказано было въ стать*: „На па~ 1 
рохобтъ Сйу о( РеНгид"-, я могу прибавить кое-что о самомъ Ч 
болыномъ изъ быстроходныхъ пароходовъ въ т\^%~Сптра- | 
та, на которомъ я сд'Ьла.лъ переходъ изъ Нью-1орка въ Ли- 
верпуль. Несмотря на зимнее время, переходъ былъ довольно 4 
быитрыЁ, а именно 5 дней 13 часовъ 14 минутъ, со среднею! 
скоростью 21,7 узла. Машины на этоыъ переход'^, какъ и] 
всегда, работали самымъ полнымъ ходомъ, какой онн могутъ л 
дать. Дыхательный клапанъ открыть во всю н никакой от- ] 
с^чки не было поставлено. Механикъ говорилъ мн-Ь, ч то при ^ 
хоропп1хъ кочегарахъ котлы даютъ достаточно пару, но что! 
бываютъ случаи, когда они даи1П. даже больше, ч-Ьмъ ци-Я 
линдры высокого давлен1я могутъ в.зять и тогда от. пускаетъ I 
излишт'й иаръ въ промежуточные 11,илиыдры, ибо 0П| него 1 
требуют^, прежде всего ходъ. Ирн такнхъ условЫхъ. вс% 1 
подшипники работаютъ подъ еильнымъ давлентемъ и однако! 
ни одннъ иодшнпннкъ не грЬекя. Я спустился въ машниу! 
въ первый же день и мнЪ показалось, что въ л-Ьвой машннм 
одннъ изъ подшилниковъ немного стучитъ. Механикъ под-Г 
твердилъ, что стукъ д-ЬЙствительно есть, но что этогь под-ч- 
шнпникъ иначе держать нельзя. Онъ ув^Ьренно сказалъ МН'&»^ 
что стукъ до прихода въ Ливерпуль не увеличится, въ чемъ 1 

я и уб11ДНЛ0Я ВП0СЛ11ДСТВШ. 

„Механикъ парохода Сатрапга гказалъ мн11, что д^ло ] 
вовсе не въ опытности людей по смазк* машинъ иа ходу, а въ 1 
должной сборк* подшнпииковъ, что практика машниистовъ-] 
на ходу не им^егъ существеннаго значен1я. Надобно, чтобы! 
они ум'Ьлн до-чжнымъ образомъ сбирать машину и тогда она \ 
будетъ работать совершенно правильно. Новыя машины 1 
коммерческихъ пароходахъ им-Ьюгь одну, днН заводск1Я пробы, \ 
поел* чего пароходъ грузится и идегь полнымъ ходоиъ ] 
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рейсъ, при чемъ первый рейсъ есть показной, а потому 
должной сборкой' подшипниковъ стремятся достичь того, 
чтобы машина работала правильно. Мн'Ь показывали на ком- 
мерческихъ пароходахъ разныя приспособлешя, которыми 
опред'Ьляется натягъ подшипниковъ, а йа военныхъ судахъ 
я не вид'Ьлъ этихъ приспособлешй. У новьгхъ машинъ на- 
жимаше подшипниковъ, вольные механики в^Ьроятно произ- 
водятъ по какимъ нибудь обпщмъ правиламъ, а у старыхъ 
машинъ по каждому подшипнику им^Ьется ц^Ьлая коллекщя 
свинцовыхъ проволокъ и прочихъ прим^Ьтъ для должнаго 
нажат1я подшипниковъ. Не въ этомъ-ли и заключается глав- 
ный секреть того, что машины коммерческихъ пароходовъ 
въ мор'Ь работаютъ безъ отказа"? 

Зат^Ьмъ, предс^Ьдатель собрашя, вице-адмиралъ Н. И. 
Казнаковъ предложилъ присутствующимъ высказаться по 
вопросамъ судовой механики, затронутымъ на лекщяхъ „о 
морской тактик'Ь''. 

Первымъ вышелъ на это предложен1е председатель обще- 
ства морскихъ инженеровъ, полковникъ А. И. ПароменскШ. 
Всл'Ьдъ за нимъ говорили инженеръ-механики А. Л. Про- 
СИНСК1Й, Г. Н. П10-Ульск1й, В. Я. Накоренко. Доклады эти 
въ газет'Ь „Котлинъ" приведены полностью, но такъ какъ 
обсуждаемый вопросъ им'Ьетъ спепДально механическое зна- 
чен1е, то р'Ьчи вышеприведенныхъ лицъ выпускаются, т'Ьмъ 
бол'Ье, что въ своей отв'Ьтной р'Ьчи, приводимой ниже, лек- 
торъ вкратц'Ь резюмировалъ выводы гг. механиковъ. 

По окончаши доклада Г. Н. Шо-Ульскаго, въ 8 ч. 45 мин., 
былъ объявленъ перерывъ на Ча часа. Посл'Ь перерыва, въ 
9 час. вечера, обм'Ьнъ мыслей продолжался. Такъ какъ на 
предложен1е руководителя бесЬды: не желаетъ-ли кто нибудь 
сказать по вопросамъ судовой механики, докладчиковъ бол'Ье 
не нашлось, то вопросъ объявленъ исчерпаннымъ. 

На вызовъ высказаться снова по вопросамъ миннаго д^Ьла 
и другимъ, выступилъ капитанъ 2 ранга А. В. Протасьевъ, 
который началъ со стр'Ьльбы минами на дальшя разстояшя. 
По мн'Ьнш докладчика, такая стр'Ьльба возможна, но должна 
быть систематизирована, т. е. нельзя выпускать мины на- 
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удачу. Хотя мина оруж1е блнзкаго боя к служить послед-! 
нимъ сродствомъ для потоплены уже гюдбптаго судна, 
могутъ быть случаи, когда и стрельба съ большихъ судоет 
на дальщя разстоян1я пм'Ьетъ боевое чначен1е, Положимъ^ 
встречаются дв* эскадры въ стро-Ь кнльватерныхъ колонн- 
[фичемъ раастояа1е между кораблями и скорость приблпзи■^Я 
тельпо одинаковы въ об'Ьпхъ эека;1рахъ. Положиыъ 1-е судная 
1-й аскадры выпустить мину, загЬмъ 2-е судно, придя въ 

Ту-Же точку, выпустить свою мину по СЛ'Ьду первой МИНЫ:! 

и т. д.; получится рядъ мннъ, идущихъ въ кильватерь одщ 
другой. Если первая мина попадип. В1. 1-е судно 2-й эскад-^ 
ры (иепр1ятелы'К0Й), то 2-я мина 110иа;1егь во второе судищ 
и т. д.; это, ра:)ум^етея, случай идеальный. Если этого и ц 
произойдеть, то во всякомъ случа-Ь рядъ минъ. ндущихъ вт»! 
кнльнатеръ па пересЬчку курса эскадр!;, представляеть дляД 
нея большую ипа<:ность. Если вслЪдств1е этой лин[н мннъ | 
эскадра должна будеть нзм1Ьнить курсъ, чтобы уклониться^ 
то и это уже очень важный фактъ, доказ1ивиюп1Ш важность 1 
стр'Ьльбы на больш1я разстоян1я. Стр'Ьльбу на дальн1я раз-| 
(;тоян1Я съ мпноносокъ (носительннцъ мпыъ) докладчнкъ 
считаеп. нец-Ьле^'ообразной, такъ какъ миноносцы им'Ьютъ 
малый запасъ минь, который надо беречь для бол-Ьс вЬрнаго 
удара съ блнзкаго разстоян1я. 

Огноснт(^льно (^троевъ для современныхъ судовъ{бронено- 1 
сцевъ, крейсеровъ и минныхъ крейсеровъ), по мн^нш доклад- I 
чика, для крейсеровъ строй кильватера самый выгодный, такъ Т 
какъ даетъ возможность д-Ьйствовать бортовою артиллер1ею. , 
Строй этотъ очень гибокъ, но для управлвн1я труденъ,|! 
всл11дств1е зависимости огь передняго и задияго мателотовъ.1 
При порч^ одного изъ судовъ п выход-Ь его нзъ строя, труд*^ 
но заполнить образуюпийся промежутокъ. У современныхъЧ 
бропеносцевъ лиП1я наибольшаго артиллер1Йскаго огня лежить.! 
въ переднрмъ прямомъ утл* (между носомъ п траверзомъ),'! 
Строй для броненосцевъ не долженъ быть растянуть и быть I 
удобнымъ для управлен1я и обезпечивать взаимную понощь^Я 
Въ строЬ должно быть защищенное м^сто, куда могли бы вре- 
менно 11оы'Ьща1ъся поврежденныя и вышедш!я нзъ строя судами 
ТаК!. какъ эскадра не можетъ останавливаться н лаж!! умень- 
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шать ходъ, то докладчикъ предлагаетъ оставлять поврежден- 
ные корабли подъ прикрытхемъ мнноносцевъ. 

Для удовлетворетя высказаннымъ условхямъ, докладчикъ 
предложилъ для броненосцевъ строй трехь радгусовъ. Суда 
эскадры въ этомъ стро'Ь располагаются по 3-мъ радхусамъ 
(уголъ 120° между радаусами); въ центр* пом^щаетсл адми- 
ральскШ корабль; головные корабли переднихъ радхусовъ 
самые сильные броненосцы; передше два рад1уса составляются 
изъ броненосцевъ, а задтй изъ бол'Ье мелкихъ судовъ; у 
головныхъ кораблей и около центра въ углахъ помещаются 
отряды миноносцевъ. Докладчикъ на чертеж* объяснялъ 
удобства этого строя и передвижете его. 

Въ конц* доклада А. В. Протасьевъ указалъ на непра- 
вильность оценки судовъ по водоизм4щетю, которое даетъ 
только знапхе в*са металла, употребленнаго на постройку 
корабля. Артиллер1Я и машина тоже не даютъ полной оценки. 
По мн*н1ю докладч1Пса, надо ценить корабли по ихъ непо- 
топляемости (запасу плавучести). Указашй подобной оц'Ьнки 
нигд1^ н'Ьтъ и она должна быть разработана' корабельными 
инженерами. 

Посл'Ь доклада капитана 2-го ранга А. В. Протасьева, 
вышелъ къ доск^Ь капитанъ корпуса флотскихъ штурмановъ 
Ф. И. Престинъ, который, по возбужденному лекторомъ во- 
1фосу о вл1ян1и угла движущейся ц4ли на угрлъ разсЬива- 
И1Я, показалъ вычисленными имъ кривыми, какое большое 
значете им'Ьетъ курсъ корабля относительно атакующей его 
мины, когда она его встр'Ьчаетъ и когда нагоняетъ подъ 
однимъ и т*мъ-же угломъ въ 45° къ д1аметральной плоскости. 
Результаты получились крайне 1штересные: въ посл'Ьднемъ 
случа'Ь (когда мина догоняетъ, при большой скорости не- 
прхятеля, 22 узла), уголъ разсЬяшя можно допустить въ 
птесть разъ больше, ч'Ьмъ въ первомъ. 

ВышедшШ загЬмъ лейтенантъ П. П. ЛевицкШ подтвердилъ 
сцраведливость вычисленш кашттана Ф. И. Престина и обоб- 
щилъ ихъ графически и на друпе случаи. 

Зат'Ьмъ, лейтенантъ баронъ В. Н. Ферзенъ сообщилъ вы- 
держки изъ статьи лейтенанта Гейнцъ (^. Нехпи), напечатан- 
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ной въ 1894 Г. въ ОДНОМ!, изъ йвгтрШРКИХЪ журналовъ Н 
Г1»актую1це([ о значевп! боевыхъ электрическихъ ([юнарей 
{п роже кто ровъ| II о ирпм'Ьцрн!!! ихъ наэ'-кадр*, гфииуждеп- | 
ной плавать ночью въ непр1нтельск11хъ водахъ, а такжв о ( 
связи подвижно!! бореговой обороны съ флотомъ н о т1Ьхъ'1 
удобствахъ, которыя щ»!! этомъ можегь получить флогь. 

Пш'Л'Ь лейтенанта барона Фсрисна снова ныстулилъ док-' I 
ладчнкомъ капитанъ 2 ранга Л. В. Протагьеот,. докладъ кото- I 
рвго походилъ на 11рек]1аенун) самостонгельнун! лектин). До- ] 
кладчпкъ началъ гь того, что нравственная сила борющихся Г 
сторонъ, а также ;111а1ие характера своего народа и против- ] 
1ШКа. сос.тавляетъ главный усп^хъ войны. Очертнвъ подробно ] 
нацюнальнын ха|)актеръ Апгл1и, онт. 11редлага;1Ъ въ вой1Л| 
съ нею подряжать знаменитому голландскому адмиралу Рюй- 
теру; въ воЙн11 же съ Германгею, как'ь страною им-Ьющею] 
съ нами об|Ц1я рЬки, но ын'Ьшю докладчика, сл'Ьдуетъ брать 1 
прим Ьръ 1П. междоусобной войнЬ С'Ьверо-Лмерикан<;кнхЪ' 1 
П1татов1.. УатЬмт. докладчнкъ въ Н'Ь<'Ко;1ькихъ словах'ь ска- 1 
;тлъ о ЛОЛКОВОДЦ11 н качествагь матросовъ, охарактерызовавъ, I 
при этомъ рус(к1}| войска. 

Посл1> кагппана 2 ранга Протасьева слово было дано лоЙ-. 
генаш'у Н. II. Неклсмишеву, который 1федупреднлъ ауднто- 1 
р1ю, что выстуиаегь не въ качеств'Ь опоаеита, а какъ слу- 
шатель лекц1Н а,1МИ]>ала Степана Осиповича и морс-кнхъ \ 
бес'Ьдъ и какъ читатель русскихъ и иностранныхъ морокихъ ] 
кнпп,. СтЬдя внимательно за морской литературой, доклад-] 
чикъ можетъ утверд1ггельно сказать, что многое предложенное! 
иъ разное вре.чн адмираломъ и высказанпыя имъ идетг иа-л 
чинаютъ, спустя лишь несколько л'Ьтъ, предлагаться и про- ] 
нагаидироваться аа г})аницей выдающимися пностранныма 1 
моряками и возвращаются иногда къ иамъ съ присвоеннымъ ] 
этнмъ ндеямъ иностраннымъ нменемъ. Въ чнсл11 иодобныхъ I 
рабоп. можно указать; вопросы о непотопляемости судовъ. 1 
разборъ боевыхъ средстш. корабля, выработку наилучшаго 1 
типа боевого корабля и т. д. На основан1И скалнннаго, чтобы'] 
и1фсдь намъ не делать иодобныхъ оншбокъ, докладчнкъ] 
предлагаетъ къ идеямъ вице-адмирала С. О. Макарова отно-^ 
ццться съ большимъ В11иман1емъ и посмотреть на предъяв»! 
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ляемыя адшфаломъ предложенхя, какъ на „заказъ", требуемый 
задачами тактики и постараться совм^Ьстно съ адмираломъ 
этотъ заказъ выполнить. Такъ на это д'Вло смотритъ и самъ 
адмиралъ и высказалъ это въ своей р'Ьчи въ конц'Ь первой 
морской бесЬды. ДМствительно многое, казавшееся недавно 
невыполненнымъ, въ настоящее время осуществлено. Вопросъ, 
наприм^Ьръ, о предпочтен1и вертикальныхъ или горизонталь- 
ныхъ судовыхъ машинъ, можетъ быть р^Ьшенъ переходомъ 
на совершенно друпе типы, наприм'Ьръ, паро-турбины, если 
обыкновенныя машины не удовлетворяютъ требоватямъ так- 
тики. Точно также надо смотр'Ьть и на друпе вопросы. Воз- 
становлеше истины относительно самостоятельности и пло- 
дотворности работъ русскаго адмирала, идеи котораго часто 
опережаютъ западъ, вызвало дружные аплодисменты слуша- 
телей по окончанш доклада. 

На посл'Ьднюю часть этого доклада, полковникъ А. И. 
11ароменск1й весьма основательно заявилъ, что оппозицш въ 
докладахъ по вопросамъ судовой механики безусловно не 
былр, такъ какъ доклады эти были только отвтыпами техни- 
ковъ на предложенные имъ техндчесюе вопросы и что эти 
вопросы были точно редактированы имъ въ начал^Ь доклада. 
По его мн'Ьтю, докладчики по вопросамъ судовой механики, 
сознавая всю важность вызванныхъ адмираломъ вопросовъ, 
отнеслись къ нимъ безъ мал^Ьйшей гЬни оппозищи. Разъяс- 
нен1е полковника А. И. Пароменскаго, какъ удалившее не- 
больпхую случайную тучку съ горизонта, было покрыто также 
дружными аплодисментами. 

На этомъ и закончились доклады второй бесЬды и къ 
столу вышелъ вице-адмиралъ С. 0. Макаровъ, который, съ 
присущими ему опытностью и знан1ями, отв'Ьтилъ на всЬ 
доклады приблизительно въ сл'Ьдуюпщхъ словахъ: 

„Я былъ очень тронутъ т^Ьмъ, что высказали въ конц'Ь 
настоящей бесЬды лейтенантъ Беклемишевъ и полковникъ 
Пароменск1й; тронутъ, всл'Ьдствге малой привычки слышать 
доброе слово. Постараюсь, однако, справиться съ собой и 
переищу къ предметамъ собесЬдоватя. Мн'Ь удалось услы- 
шать сегодня чрезвычайно много интереснаго и такъ какъ 



весь трудъ по тактик-Ь я предла1аю издать отд1Ьльной кни- 
гой, то былъ-бы очень радъ получить письменно тЬ мысли, 
который се1'одня ви сказы вались, дабы гЬ, которые ближе | 
касаются тактики напечатать нъ приложен1и къ труду, гд1Ь ] 
л нам'Ьренъ также пом-Ьстить свои тактнческ1е приказы а 1 
оинсашя гЬхъ маневровъ, которые были исполнены при I 
тактическихъ занят1яхъ практической эскадры. 

'.Высказанпыя по механической части зам*чан1я сводятся 1 
къ н-Ьсколъкнмъ 1маьн'Ьйшнмъ пунктамъ, въ числ'Ь которыхъ I 
первое м*гто занпмаетъ вопросъ объ относительной конструв- Г 
тнвной слабо<'ТИ машпнъ военныхъ судовъ, происходящей 1 
оттого, что у военныхъ судовъ стремятся получить н[1дшса- ( 
торную силу при наимсньшемъ в^сЬ. Еолп въ еамомъ д^л-Ь I 
погоня за в^омъ даетъ ненадежный машины, то является | 
весьма важный нощюсъ о томъ — правильно ли д-Ьдають, 
пренебрегая прочностью машпнъ и гоняясь за получешемъ I 
лишь скорости. Не лучше ли пожертвовать узломъ или | 
двумя скорости, дабы получить больн1ую выносливость ыаг^ 
тннъ. Мы, однако, склонны думать, что причины остановок*! 
на воен1шхъ судахъ не могуть быть объяснены исключи-Г 
тельно конструктивною слабостью. Какъ бы слабо машина! 
Ш1 была проектирована по отпошен1ю къ полному ходу, он^1 
безусловно кр-Ьика для малаго хода н вотъ на этихъ-то ма-| 
лыхъ (сравнительно) ходахъ, машины военныхъ судовъ трв-1 
буютъ частнхъ остановок!.. 

„Были высказаны мысли, что машины коммерческпхъсу-1 
довъ потому не приходится стопорить, что он'Ь рабптаюп, по-1 
стоянно однпмъ и т11мъ же полнымъ ходомь. Это не совс-Ьиъ^ 
такъ. Нанрим^ръ, пароходы, д-Ьлаю1ц1е рейсы между С.-Фран-^ 
[ич'.ко и Гопгь-Конгомъ, въ зимнее время очеш. часто должны] 
уменьшать свой ходъ, вс,тЬдстВ1в большого встр^чнаго волнв-1 
п1л. Мн'Ь сл>'ЧПЛось идти па пароход* отъ \\'' па О и то мы 1'/»1 
дня должны были идти уменьшеняымъ ходомъ, а когда ил,утъ1 
осенью съ О па \У, то уменьшенный ходъ приходится дер 
жать иесьма продолжительное время, Однакоже, пот11ебгюст1Л 
ед'Ьлать переходъ въ срокъ заставляетъ механиковъ держат! 
наибольипй Ходъ, какой обстоятельства позволяютъ и они«Я 
можно сказать, поминутно пробуютъ прибавлять ходъ. Машина^Л 
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въ этихъ услов1яхъ, работаетъ до крайности неравном'Ьрно: 
то она д^лаетъ большое число оборотовъ, когда впнть ого- 
лится, то малое число, когда винт1> вновь погрузится въ воду. 
Машинйстъ отъ ручки не отходить и непривычному чело- 
веку, видящему это настойчивое желаше получить больппи 
ходъ, кажется, что механики умышленно желаютъ испортить 
машину. Между гЬмъ машина не портится и въ этихъ крайне 
тяжелыхъ услов1яхъ работаетъ безостановочно. Никогда на 
военныхъ корабляхъ, при перем'Ьн'Ь хода въ эскадр'Ь, не об- 
ременяютъ машинъ въ такой степени, въ какой они обреме- 
нены на коммерческихъ усиленнымъ ходомъ противъ боль- 
шаго волнешя. 

„Тотъ ваглядъ, что будто подшипники, собранные для 
полнаго хода, не соотв-Ьтствуютъ малому ходу — не разде- 
ляется вольными механиками и они говорить, что если под- 
шипннкь собрань такъ, что годится для полнаго хода, то и 
малый ходъ ему будеть чрезвычайно легко перенести. Наг 
противъ, можетъ быть случаи, что подппганикъ, собранный 
на малый ходъ, выдержвваетъ его хорошо, а при полномъ 
будетъ греться. Поэтому надобно всегда сбирать машину 
для полнаго хода, ибо при этомъ она годна для работы вся- 
кими ходами. 

„Были указаны факты, что крупныя поломки машннныхъ 
валов11 и пр. бываютъ на коммерческомъ флот* и неизвестны 
по отношешю къ военному. Объяснететакомуявлешю очень 
простое. Военныя суда ходятъ малымъ ходомъ, а на маломъ 
ходу развиваемая сила такъ мала, что она совершенно недо- 
статочна, чтобы сломать валь. Число поломокъ валовъ на 
коммерческихъ пароходахъ, если его разсматриватъ въ '/о 
отношеши къ количеству плаванш, весьма невелико. 

„Высказаны были мысли, что на коммерческомъ пароход*, 
въ ыучае необходимости остановить машину для поджат1я 
подшнпниковъ, ее стоиорятъ ночью, когда пассажиры этого 
не аамЬчаютъ. Я хажавалъ на коммерческихъ пароходахъ в 
знан1, какъ чутно относятся ко всему мног1е изъ неморяковь. 
Внезагшая остановка машчнъ ночью можетъ сделать то, что 
кто ннбудь изъ беапг,„0ЙйУ^'^ пассажировъ выскочить въ 
корридоръ и начвет-1 спомко спрашивать, въ чемъ д^ло и 



тогда всЬ иаС1.^а;кнры выскочатъ пъ коррпдоръ. Пароходъ, на ] 
которомъ это случится, полутнтъ весьма плохую репутащю I 
и кош1аы]я, которой онъ принадлежит!., цонесетъ крупные 1 
убыпсн. я скорЪе склоненъ думать, что л'ЬГи'твнтельно оста- 
новка машннъ на коммерчегкихъ пароходахъ есть явлен1в I 
исключительное. Я три года командовалъ пароходомъ „Вел. ' 
Кн. Константинъ", на которомъ личный составъ ма1пинной I 
команды былъ съ коммер'к^скаго флота и я анаю, что такое 1 
механнкъ н масигшпстъ съ коммерческихъ пароходов!.. Всту- I 
нивъ въ командован1е, я, помня хорошо какъ часто машины I 
воснныхъ судовъ оказываются неисправными въ мор'Ь. по- I 
звалъ къ себ^ механика и объявллъ ем>', что предстоитъ I 
военное время, ирп которомъ исщтвность машины играетъ 1 
первостеиенную роль; нужна такая сборка, чтобы остановокъ I 
въ мор'Ь не потребовалось. На это механпкь заявилъ мн'Ь, 
что онъ ручается за машину и д11йствнте.чьно въ течен1в 1 
3-хъ л-ЬтБ пароходъ сд-Ьлалъ 58,000 миль разными ходами — 1 
оз-ь самаго малаго до еамаго полнаго, безъ буксира и съ саг- Г 
мымъ тяжелымъ букеиромъ и во всЬхъ случаяхъ мапгана! 
работала испранно. Одиш, разъ только, когда перем'Ьнились 1 
мсханикь и машпииетъ, по выход* иэт. Севастополя ко мн*-! 
1фншелъ мрхапнкъ п заявилъ, что пднпъ ичъ подппшпиковъ | 
пост;'киваетъ. Онъ щюсилъ остановить матину на Ь мпнутъ 1 
и былъ очепь сконфуженъ такнмъ иеобычайнымъ событ1емъ. Г 
Онъ заявилъ мн* т>тъ-же, что случайность проиношла всл*д--1 
етв1е того, что предшественнпкъ при сдач* не передалъ ему4 
того, что сл*дуетъ, но неисправность больше никогда нв"Я 
случится и она д'Ьйствнтрльно больше не случалась, '^опо-в 
кааыпаетъ, какъ важно при сдач* передать вс* подр*^|бностй' 
и о»^обенно(ти сборки, а между гЬмъ не дальп1е какъ гь1 
прошлое л*то случилось, что одна весьма деликатная ма-1 
шина перешла изъ рукъ одного механика въ руки лруплх>в 
безъ всякой сдачи. Случай, показываюпЦй, что кг. такому 
важном>- ире.дмвту, какъ сдача машины, иногда относнт< 
весьма поверхностно. 

„Что машины военныхъ судовъ повреждаются въ мор*чащв^ 
ч"Ьмъ машины коммерческпхъ, это фактъ. съ которымъ надобнв! 
считаться. Пусть механики предъявить всяк1Я требован1 



который они хотятъ, ихъ требовашя должны быть исполнены 
ц'Ьлнкомъ, Если они скажутъ, что надобно ходить чаще 
полнымъ ходомъ, то пусть корабли ходятъ полнымъ ходомъ; 
если они скажутъ, что нмъ нужны изв'Ьстныхъ качествъ ма- 
шинисты, то надо во чтобы ин стало достать этнхъ машн- 
нистовъ. Короче сказать, н^тъ такихъ жертвъ, которыя было 
бы жалко принести для достиженш исправности машинъ. 
Д-Ьло это насущной важности, ибо въ бою остановка машины, 
в^Ьроятно, тотчасъ-же поведетъ за собою потерю судна. 

„По отношенш къ другимъ высказаинымъ зд-Ьсь мн-Ь- 
1Г1ямъ, я постараюсь быть возможно бол*е краткимь. Капи- 
танъ 2 ранга Протасьевъ предлагаетъ строй 3-хъ рад1усовъ, 
съ начальннкомъ флота въ центр'Ь. Дварад1усаподъ угломъ 
45° КЪ курсу направлены впередъ, образуя изъ себя строй 
клина, какъ-бы повернутаго головою назадъ; 3-к рад1усъ 
образуется ызъ судовъ, назиаченныхъ быть въ резерве и 
сл'Ьдуюии1ХЪ въ кильватерной колонн'Ь за адмираломъ. Не 
разбирая подробно этога строя, могу сказать лишь одно, что 
при всЬхъ строяхъ, кромЬ кильватера, нельзя повернуть 
эска^тру безъ снгна.ча, что иредставляетъ огромное ст11снеше. 
Мн'Ь Гфиходило въ голову разработать вопросъ о строгь 
формы круга, располагая суда, назначенныя для артилле- 
р1Йскаго боя по окружности, а миноносцы въ средин'Ь круга. 
Удобство этого строя заключается въ томъ, что заворачивать 
строй не приходится и что всяк1я перем-Ьны иаправлешя 
производятся простою еднновременною переменою курса 
вс-Ьми судами. Если желаемъ изъ этого строя перейти въ 
кильватерную .колонну, то вс* суда сразу поворачиваютъ на 
8 Е, потомъ головной бервтъ желаемый курсъ, а остальные 
сл-Ьдуютъ ему въ кильватеръ. 

„При такомъ стро*. каждый корабль находится какъ бы 
въ исходящемъ углЬ строя и, сл'Ьдовательно, д;1я его артнл- 
лерш горизонтъ хорошо открыть. Суда, находя1щяся въсто- 
рон'Ь противоположной неприятелю, будутъ составлять какъ 
бы резервъ. Строй круга нм'Ьетъ то преимущество, что въ 
немъ н^тъ фланговъ, которые можно было бы охватить я на 
которые можно обрущиться большими силами. Во всякое 
время можно, поверну^щцсь сразу вправо или вл-Ьво по б К, обра- 
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аоватъ кольцо, удобное для принят1Я атакн какнмъ угодно 
«■троемъ, ибо у каждигп корабля будеть задн1н мателоть, 
1ф11Кр1анающ1Й его отъ тараннаго улара. Есть однако и ве- 
ныгодныя стороны кругового строя, заключающ1яся въ томъ, 
что н'Ьгь точныхъ указан!!! каждому судну относительно его 
кгЬета и не11р1ятель, подойдя къ ятому строю, всегда най- 
дегь дв11 ли)11И, но которымъ можно фланкировать его, т. е. 
вегти етр-Ьльбу съ большимъ в*роятнымъ '/„ попадашя. №ь 
заключен1е, относптельио круглаго строя можно сказать, что 
онъ еще мною не разработанъ п что. до практнчсскап^испы- 
тая1я щтгодностн его, ничего окончателшаго сказать нельзя. 

„Капитан!. Ирестинъ и лейтенантъ ЛевицшЙ дополнили 
Н'Ькоторыя данныя къ возбужденному мною вопросу о стр-бльб* 
на дальн1я ди1:танц1и е я могу лпшь благодарить ихт. за 
отзывчивость. Ныводъ капитана Престына о томъ, что для 
изб'Ьжашя миннаго удара выгсщн'Ье поворачиваться къ мин11, 
а НС огь мины, нельзя понимать буквально. Если мы нм-Ьемъ 
противника, выпустившего въ иасъ мину по направленш 
45" отъ кормы, то выгодно положить руль, чтобы еще бол'Ье 
отвернуться, такъ какъ при очень оотрыхъ углахъ пропа- 
даюгь т'Ь выгоды противника, которыя были при направле- 
н1и въ 45". Пъ особениости ято важно для судна, скорость 
котораго недалека отъ скорости мины. 

„Паронъ Ферзенъ далъ намъ весьма ц-Ьнныя данныя отно- 
сительно организащн боеваго осв-Ьщешл на эскадр* для 
бодьшихъ судовъ и раэв11дчиковъ. Вопросъ о дисциплин* 
боевм'о осв'Ьп1ешя заслуживаеть всесторонней разработки и 
желательно увид-Ьть трудъ барона Ферэена въ печати, Вы- 
сказана была мысль, что нужно на малыя суда ставить силь- 
ные прожекторы, ибо освещать местность будуп> именно 
ыалыя суда. Мысль эта в'Ьрна, но малыя суда сильно ка- 
чаются. Мп* говорили, что Армстронгь разработалъ присно- 
соблен1е, П(К'.ред1Тномъ котораго боевые фонари автоматически 
удерживаю'п. свою вертикальную наводку. Если это такъ, то 
желательно возможно скорее ввести эти приборы, ибо онн 
на качк* окажуть неоцененную службу. 

„Капитанъ 2 ранга Протасьевъ привелъ весьма ц-Ьнныя 
исторнческ1я справка о вл1яшн нравствениаго элемента на 
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усп'Ьхъ во время войны; онъ улгЬло развилъ ту идею, что 
никогда не сл'Ьдуетъ при неудачахъ отчаяваться и что упор- 
ствомъ въ пресл'Ьдовати ц^ли можно вернуть проигранное, 
если бы судьба предназначила въ начал'Ь войны поражен1е 
Онъ также указалъ, какимъ прим'Ьрамъ надо сл'Ьдовать сла- 
бому флоту въ войнЬ съ сильнымъ. Я съ большимъ удоволь- 
ств1емъ послушалъ его р'Ьчъ, полную глубокихъ и уб'Ьди- 
тельныхъ положешй". 

По окончанш р'Ьчи адмирала, почетный предсЬдатель от- 
д'Ьленш и руководитель морскихъ бесЬдъ, вице-адмиралъ 
Н, И. Казнаковъ, отъ лица всЬхъ присутствующихъ пред- 
ложилъ благодарить вице адмирала С. 0. Макарова за его 
починъ въ д'Ьл'Ь разработки морскихъ вопросовъ, который 
несомн'Ьнно принесъ пользу и им^Ьлъ усп'Ьхъ, что и дока- 
зывается такимъ многолюдствомъ и интересомъ морскихъ 
бесЬдъ. Громко и дружно раздавшхеся аплодисменты под- 
твердили, что предложен1е почетнаго предсЬдателя нашло 
откликъ среди присутствовавшихъ. 



Приложеше П. 

Приказы командующаго практическою эскадрою 

БалтШскаго моря, вице-адмирала Макарова за 

канпан1ю 1896 г. и н'Ькоторыя объяснеи1я 

къ нимъ*). 
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Приказд 19 мая № 33. 

Объявляю стЬдующее дополнете къ наставлешямъ эво- 
лющонной книги. 

§ 39. 
Порядокъ кйльватернаго строя: 

Броненосецъ NN 

NN 

NN 

и т. д. 

§ 40. 

Эскадренный радаусъ 175 саж. (6-ти фут. м^Ьры). 

§ 41. 

Разстояшя между судами и колоннами 200 (*аженъ, счи- 
тая между гротъ-мачтъ. 

§ 42. 
Таблица числа оборотовъ машинъ. 



Ходъ пр| 
штиЪ. 


Броненосцы. 


NN 


NN 


NN NN 


NN 


въ узлхъ. 


Чшело оборотов)». 


4 
5 
6 и т. д. 


00 
00 
00 


00 
00 
00 


00 
00 
00 


00 
00 
00 


00 
00 
00 

• 



^ Для отли^1я, приказы напечатаны со сжатыми строчваии, а объ- 
яснен!я къ нивгь — съ обыкновенными. 

18 
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§ 43. 

Сохране1пе м'Ьста въ стро'Ь завнситъ всец'Ьло отъ того, съ 
какою точностью держатъ ъъ машнн-Ь требуемое число обо- 
ротовъ. Корабль уравнитель должепъ показать сигналомъ 
(К. N. К.) сколько оборотовъ онъ держитъ и долженъ д1^й- 
ствительно держать это число оборотовъ съ точностью до 
полуоборота. Если перем'Ьна въ погод1^ или иныя обстоятель- 
ства заставить корабль уравнитель изм'Ьнитъ число оборо- 
товъ, то онъ предварительно показываетъ новое число обо- 
ротовъ и со (*пускомч> сигнала одновременно на всЬхъ су- 
дахъ эскадры ходъ изменяется. 

§ 44. 

На сигна^яы корабля уравнителя о числ^Ь оборотовъ, хотя 
бы корабль этотъ былъ и не флагманск1й, отв'Ьчаюп> всЬ 
судя эскадры. Спец1ально репетичный суда репетуютъ его. 

§ 45. 

Всякое отставп1ее судно даетъ полный ход1>, чтобы всту- 
пить въ свое м'Ьсто, а подходя къ м1>сту, даетъ число обо- 
ротовъ соотв'Ьтственно таковому на корабл1> уравнител'Ь. 

§ 46. 

Обраи^аю вниман1е на необходимость исполнять правила 
о П0ДНЯТ1И пшра, изложенный въ параграф'Ь 12 наставленШ 
эволюгионноГ! книги. Правила эти дополняются сл'Ьдующимъ: 
при эскадрениомъ ход'Ь маптпы, шар'ь держать спущеннымъ 
какъ можно ниже, но такъ, чтобы от> былъ виден1> и чтобы 
было прим'Ьтно, когда корабль дасп> полный ходъ, что обо- 
значается окончательной уборкой шара внизъ. При ход*, 
уменьшенномъ на 25% П1а])Ъ поднимается на V* вы(*оты и 
т. д., какъ сказано въ кни14>. 



§ 47. 

Также обрапцш вниман1с на статью 20, согласно которой 
корабли равняются не столько меж^чу собой, сколько по ко- 
раблю уравнителю; посему, если 2-й отъ головнаго корабль 
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начинаетъ отставать и по недостатку пара или неисправности 
въ машин'Ь не можетъ держать свое м'Ьсто, то онъ долженъ 
выйти изъ строя, идя въ кильватерной колонн'Ь вправо, идя 
въ двойной кильватерно!! колонн'Ь внаружу. Трет1й отъ го- 
ловпаго корабля держитъ положенную ему отъ головнаго ко- 
рабля дистанщю, а если адмиралъ пожелаетъ, чтобы онъ 
вступплъ вм'Ьсто выбывшаго, то ему будетъ сд'Ьланъ сигналъ 
N. N. N. 

§ 48. 

Если отставш1й корабль держитъ увеличенный ходъ и хо- 
чотъ вступить въ свое м'Ьсто, то для него долженъ быть при- 
готовленъ промежутокъ. 

§ 49.. 

Перечисленныя выше правила исполняются по м'Ьр'Ь воз- 
можности, по, въ случа'Ь чрезм'Ьрнаго сближешя, надо при- 
нять на обоихъ встр'Ьчающихся судахъ всЬ м'Ьры, чтобы 
столкновен1я не люсл'Ьдовало. 

§ 50. 

На каждомъ корабл'Ь должны опред'Ьлить, какое положе- 
ше руля соотв'Ьтствуетъ эскадренному рад1усу. Съ этой 
ц'Ьлью, когда эскадра выйдетъ на глубину, я сделаю Н'Ь- 
сколько посл'Ьдовательпыхъ поворотовъ эскадры на 180°, при 
чемъ рад1усъ циркулящи моего флагманскаго корабля сл'Ь- 
дуетъ принимать за эскадренный. Когда положеше руля для 
эскадреннаго рад1уса будетъ найдено, тогда при эволющи, 
какъ для поворотовъ, такъ и для коордпнатовъ сл'Ьдуетъ 
класть руль на установленное число градусовъ. 



§ 51. 

Это правило не должно м'Ьшать положить руль совс^Ьмъ 
на бортъ, когда этого требуетъ безопасность своего или 
встр'Ьчаемаго судна. 

§ 52. 

Когда будетъ поднять сигналъ ,, сняться съ якоря всЬмъ 
вдругъ", то всЬ корабли поднимаютъ и убираютъ свои якоря 
и поворачиваютъ къ выходу на своемъ м'ЬсгЬ. Одновннто- 

18* 
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I 

вымъ кораблямъ ол'Ьдуетъ-^или повернуться на якор4, давъ 
малый ходъ, когда на клюз'Ь им'Ьется канатъ около 1*/а— 
2 глубины, или поднявъ якорь, давать переднхй и задшй 
ходъ, стараясь сколь можно ближе держаться у своего 
м'Ьста. 

§ 53. 

Когда на адмиральскомъ корабл'Ь увидятъ, что всЬ суда 
подняли якорь и достаточно повернулись, то будетъ данъ 
ходъ и тогда суда по порядку номеровъ даютъ ходъ и всту- 
паютъ въ свое м'Ьсто въ строЬ кильватера. Если одно изъ 
судовъ сильно запоздаетъ, то следующее за нимъ должно 
обойти его. 

Впосл'Ьдстви! оказалось, что если у двухвинтоваго судна, 
согласно § 50, не класть сразу руль на борть, то иногда оно 
очень долго не начпегь катиться въ желаемую сторону, а по- 
тому цпркулящя бываетъ разнообразна. Во изб'Ьжан1е этого 
было приказано потомъ, чтобы двухвинтовыя суда при начал* 
поворота клали руль на-бортъ, а когда корабль прокатится 
4 румба, тогда руль отводится настолько, чтобы окончательно 
получился установленный для эскадры д1аметръ циркуляцш. 

Съемка съ якоря, согласно §§ 52 и 53, в(*'Ьми кораблями 
вдругъ оказалась очень практична. ВсЬ суда поднимали 
свои якоря одновременно и безъ Т])уда удерживались на м'Ьст'Ь. 

Приказъ 18 гю,щ Л 153, 

Для снят1я плана ук1)'Ьплеп1й, сл-Ьдуетъ приготовить на 
стол'Ь, крышк'Ь люка или спещальнон доек* листъ бумаги 
(плапп1етъ). Разбить на немъ сЬть широтъ и долготъ въ мае- 
штаб'Ь 260 пли мен'Ье саженъ въ дю1'1М'Ь и на этотъ план- 
шетъ нанести (*7> карты очертап1е береговъ и различныя 
точки, которыя могутъ служить для ор1ентировки. Зат'Ьмъ 
съ кораблемъ надо подойти на разстоян1е большее, Ч'Ьмъ 
действительны!! огонь непр1ятельскихъ укр'Ьпленхй и, избравъ 
курсъ, начать морскую съемку. Пеленги на точки, коихъ 
положен1е на карт'Ь опред'Ьл(Ч1о точно, послужатъ для опре- 
д1>лен1я М'Ьста корабля, а П(менги на укр'Ьпленхя послужап> 
для опред'Ьлеп1я м'Ьста (Ч1хъ посл'Ьднихъ. ВсЬ пеленги за- 
писываются съ моментами по секунднымъ часамъ и при про- 
кладк'Ь принимается во вниманхе пространство, проходимое 
въ промежутокъ между пеленговъ. 
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Если подл-Ь укр'ЬпленШ не имеется хорошо опред'Ьлен- 
ныхъ точекъ, то сл'Ьдуетъ на первомъ-же курсЬ, дов'Ьряясь 
своему ходу и пройденному пути, опред'Ьлить положеше н'Ь- 
которыхъ точекъ, а загЬмъ, дов'Ьрившнсь этимъ точкамъ, при 
сл-Ьдующихъ курсахъ опред'Ьлить положенхе батарей, стоя- 
щихъ на рейд'Ь судовъ и проч. 

Наблюдатели распред'Ьляются сл'Ьдующимъ образомъ: 

1-1'1 наиболее опытный наблюдатель пеленгуетъ и даетъ 
временныя назвашя т^Ьмъ пеленгуемымъ точкамъ, которыя 
на кар1"Ь не нанесены. Такъ, наприм'Ьъ: „ТЯ-Ё. уголъ батареи 
А; флагштокъ на батаре^Ь В" и т. д. 

2-й наблюдатель съ полухронометромъ отсчитываетъ се- 
кунды. 

3-й наблюдатель записываетъ пеленги и моменты и исправ- 
ляетъ пеленги тотчасъ-же. 

4-й наблюдатель прокладываетъ пеленги на планшегЬпо 
м'Ьр^ того, какъ они берутся. 

5-й наблюдатель секстантомъ беретъ высоты различныхъ то- 
чекъ, при чемъ высоты церквей могутъ послужить для по- 
в^Ьрки м'Ьста судна, а угловыя высоты укр'ЬпленШ и мачтъ на 
нихъ, для опред'Ьлетя абсолютныхъ высотъ сихъ посл'Ьднихъ. 

Полезно поставить подл'Ь пеленгующаго еще одного на- 
блюдателя, который съ биноклемъ разсматриваетъ берегъ и 
помогает!) запоминать временныя назван1я точекъ. Въ то же 
время съ возвышенной точки, марса или фонарной площадки, 
наносятъ отъ руки положеше и фигуру батарей. 

По окончаши прокладки пеленговъ, пересЬчеше ихъ обо- 
значается кружками, а зат-Ьмъ, придерживажъ рисунка, огь 
руки очерчиваются направлешя фасовъ и фланговъ батарей. 
Надо не пропустить случая зам'Ьтить и записать моментъ, 
когда судно проходить направлете какого-либо фланга или 
фаса укр'Ьплеюя. 

Если рекогносцировка производится за н1^сколько дней 
до бомбардировки, то полезно воспользоваться фотограф1ей, 
при чемъ каждый разъ надо точно записывать моменты фото- 
графирован1я и румбъ, на который направлена ось фото- 
граф1и. При окончательной обработк^Ь матерхала, фотографи- 
ческ1е снимки даютъ весьма богатыя данныя, какъ по отно- 
шешю къ положенш батарей, такъ и по отношешю къ абсо- 
лютнымъ высотамъ различныхъ точекъ. 




Приказъ 18 тля, № 154. 

Завтра, 19 1юля, ст. оудамп внЬрснпом М111; эс^калры на- 
м-Ьренъ произвести вторую подготовительную стр-Ьльбу по 
щнтамъ, расположенннмъ на о-В'Ь Карлосъ па Ревельскомъ 
рейд-Ь. 

Передъ приходомъ па рейдъ, нам'Ьрепъ всею эскадрою 
пропзврстн рекогносцировку, какъ для осмотра укр'Ьплен^й 
(щитовъ), такъ н для нанесеш'я ихъ на карту. Съемку укр'Ьп- 
лснШ произвести согласно приказа морго № 153. 

Пъ дополнение къ сказанному въ этонъ приказе присово 
купляю, что сл-Ьдуеть опред-Ьлить не только м-Ьста бсрего- 
выхъ укр'ЬпленШ [щптпв7> нао-в'Ь Кар.1Г|С7,), но и м■^ста днух*1> 
пнрамндальныхъ пштонъ, выставленныхъ на рейд*. Также 
опрсд'Ьл1ГГЬ м'Ьсто стоянки непр1ятельскнхъ судопъ (артил- 
лер1йскШ отрядъ). 

Сл-Ьдусгь определить высоту флагп]токовъ у щнтовъ н 
абсолютную высоту оспован11^ щитовъ надъ морсмъ. 

Для съемки я нам^ренъ сделать 4 галса, поворачииоя 
вс'Ьми гудами вдруп.. Иор.ч-Ь геш, я остановлю напшну 
давъ полчаса на пкоичан1е плаишетовъ. потребую старши: 
штурмановъ съ планшетимн. Въ ато-же время съ бринепос! 
„Петръ ВеликШ" спустить на воду дополинтельныя шлю1 
который крейсеру „Воевода" отвезти въ гавань. 

Съ броненосца „Гангутъ" щп\ останопк!; спустить паровыя 
катера, которымъ в;штьиабукснръ подвижные щяты свои 
броненосца „Адмнралъ Лазаревъ". У щитовъ должны бы- 
рули. 

Старшинамъ паровыхъ катеровъ объяснить, что они веду 
П1ИТЫ за эскадрою и черезъ полчаса пос-тЬ начала стр11лы51 
они вывсдятъ щиты на в'Ьтеръ эскадры я выпускаютъ 

Подвижные щиты считать мннонпсцамп, атакуюпшми 
дру и по ннмъ открывать огонь изъ скоростр-Ьльныхъ ору, 

Крейсеру „Воевода", отведя шлюпки, подойти къ эс| 
а во время стрельбы ему отойти къ 0-ту отъ бе1)ег(1ВЬ|; 
укр-Ьплетй. быть по возможности ви* огня ихъ и реиетовать 
мои сигналы для судовъ эскадры. 

На (Сарлос* будеть установлено 4 щита: южный щн: 
предназначается для броненосца „Псфъ Велик!!!"; второ] 
поел* пего для броненосца „Адмнралъ Лазаревъ; третШ дл: 
броненосца .,Ган!'утъ"; ч1'Тнр1»тый, т. е. самый сЬисрный, 
бронеичсна „Лдмнралъ Чнчаговъ". Калкдын К011абль ( 
ляргь въ свой щнтъ, а если повалип. его, то прекращае1 
стр'Ьльбу, !1о нродолжаегь участвовать въ маневрироваивд. 



иная 
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Въ случа'Ь будетъ сд^Ьланъ сигн1алъ — повернуть всЬмъ 
вдругъ на 16 К, то концевой становится головнымъ и тогда 
командиръ его располагаетъ курсами по своему усмотр^Ьшю — 
такъ, чтобы артнллерхя всЬхъ судовъ могла съ усп'Ьхомъ 
д'Ьйствовать. 



Приказъ 18 гюлЯу № 155. 

Ночную стр'Ьльбу полагаю произвести того-же 19 1юля, 
около 10*/з часовъ вечера. Эскадра будетъ на ходу и отмель 
будетъ обставлена шлюпками съ миноносцевъ съ фонарями. 
На шлюпкахъ людей не будетъ. 

При д'Ьйств1и электрическихъ боевыхъ фонарей надо им-бть 
въ виду, чтобы отнюдь не осв'Ьп^ать суда своей собственной 
эскадры и даже по возможности не переводить ихъ черезъ 
суда эскадры. Если свое судно подходитъ на лишю осв'Ь- 
щен1я, то надо погасить фонарь и зажечь его тогда, когда 
онъ не будетъ осв'Ьщать какого-либо судна. 

Стрельбу эту начинать съ подъемомъ боеваго фонаря 
(краснаго) на флагманскомъ корабл'Ь. Къ сожал'Ьйш, онъ 
означаетъ тоже и исполнительный, но считаю неудобнымъ 
изм'Ьнять существующая правила сигналопроизводства. 

При этой стр'Ьльб'Ь должно быть израсходовано количе- 
ство боевыхъ припасовъ, указанное въ таблиц'Ь I, страница 60: 
„Правилъ артиллерийской службы" отд'Ьлъ I, № 3 въ отд'Ьл'Ь 
„Подготовительная ночная стр'Ьльба". 

Тактическ1я задачи, указанныя приказами №№ 153, 154 
и 155, были исполнены въ день прихода въ Ревель, 19 1юля, 
Эскадра вошла на рейдъ черезъ западный проходъ и взяла 
курсъ ОКО. Подойдя къ берегу, эскадра повернула на 16 К 
и когда вновь подошла къ малой глубин-Ь, то опять повер- 
нула назадъ. Въ это время пеленговались, какъ предметы 
изв1Ьстные, такъ и гЬ, которые сл'Ьдовало опред'Ьлить. По 
новизн'Ь д^^ла, результатъ съемки нельзя признать особенно 
хорошимъ; гЬмъ не мен'Ье, получились точки расположенгя 
пщтовъ и получились м'Ьста стоянки судовъ артиллерШскаго 
отряда. 

Полагаю, что будетъ практичнее остановить эскадру въ 
одной точк'Ь, а потомъ въ другой точк'Ь и тогда пеленговаше 
будетъ произведено не сп'Ьша и прокладка значительно облег- 



ириказь 18 шля, № 154. 

Г^автра, 19 1ЮЛЯ, съ судами виЬрсныоп мн'Ь эскадры 
м11ренъ произвести вторую подготовительную стрельбу пд1 
щнтамъ, ра(^положеннымъ на о-вЪ Кар.-юсъ па Ревельскомъ" 
1Н'йд11, 

Передъ прнходомъ па рейдъ, нам^^рень всею зг^кадрою 
произвести рекогносцировку, какъ для осмотра укр'ЬпленШ 
(щитовъ), такъи для 11аиесен1я11Х1. на карту. Съемку укр^I^^^ 
ленШ произвести согласно приказа моого № 153. 

Въ дополнеше къ сказанному въ этомъ прикаэ'Ь прпсов(>-1 
купляш, что е.ч'Ьдуетъ опред-К^лнть не только мЪста берего^! 
выхъ угф'Ьпленп! (щитовп. иао-в% Карлосъ), но и м^ста дкух^ 1 
пнрамидальных'ь щитов!*, выстав.1еиныхъ на рейд'Ь. Также! 
определить м-Ьсто стоянки непр1Ятельскихъ судовъ {артиЛ'в 
лер1йскШ отрядъ). 

Сл^дуетъ опред'Ьлить высоту флапитоковъ у щитовъ лЩ 
абсолютную высоту основаи1й щитовъ иадъ моремъ. 

Для с'ьемки я нам+.ренъ [■дЪлать 4 галса, поворачива! 
всЬми 1'удамн влругъ. Посл-Ь сего, я остановлю мап1ину п^Я 
давь полчаса на окончание плапшетовъ, потребую старшихъ! 
штурмановъ съ планшетами. Въ это-же время съ бронеиосца! 
„Петръ Ве.)шкШ" спустить иа воду дополнительныл шлются, | 
который крейсеру „Воевода" отвести въ гавань. 

Съ броненосца „Гангутъ" при остановк!; спустить паровыя I 
катера, которымъ взять на буксиръ подвижные И|,нты свои и I 
броненосца „Адмиралъ Лазаревъ". У щитовъ должны быть'-! 
рули. 

Старп1инаыъ парорыхъ катеровь объяснить, что они ведуть 1 
щиты за эскадрою и перезъ полчаса посл'Ь пач1и1а стр-Ьльбы! 
они выводить щиты па в'Ьтеръ эскадры и выпускають нхъ. 

Подвижные 1ПИТЫ считать миноносцами, атакующими эска^ I 
дру и по нимъ открывать огонь изъ скоро1'тр'Ьльныхъ орудий. I 

Крейсеру „Воевода", отведя шлюпки, подойти къ эска.чр'Ь,.) 
а во время стрЪльбы ему отойти къ 0-ту отъ береговыхъ! 
укр'Ьг1лен1Й. быть по возможиостн ви'Ь огня нхъ и рмпвтовап 
мои сигналы для судовъ эскадры. 

На {{арлос-Ь будетъ установлено 4 щита: южный щн: 
гф«лна;1начается для бро1К>носца „Пет})Ъ Велики!"; второй 
П0СЛ11 него для броненосца -Лдмирн.чъ Л11за]|евъ: Т1)*>Т1Й ДЛИ 
броиснос[1а „Гангутъ"; четвертый, т.е. самый с+.верный, д.'и1 
броненосца „Адмиралъ Чичаговъ". Каждый корабль стр'Ь-! 
ляетъ въ свой 1цить, а если поваЛ1ггь его. то прекращаетъ! 
стр'Ьльбу, но продолжаетъ участвовать въ маиеврирован^и. 
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Въ случа'Ь будетъ сд^Ьланъ сигн1алъ — повернуть всЬмъ 
вдругъ на 16 К, то концевой становится головнымъ и тогда 
командиръ его располагаетъ курсами по своему усмотр^Ьшю— 
такъ, чтобы артиллерхя всЬхъ судовъ могла съ усп'Ьхомъ 
Д'Ьйствовать. 



Ириказъ 18 гюлЯу Л? 155. 

Ночную стр'Ьльбу полагаю произвести того-же 19 1юля, 
около 10*/з часовъ вечера. Эскадра будеп> на ходу п отмель 
будетъ обставлена шлюпками съ миноносцевъ съ фонарями. 
На шлюпкахъ людей не будетъ. 

При д'Ьнствп! электрическихъ боевыхъ фонарей надо им-бть 
въ виду, чтобы отнюдь не осв'Ьщать суда своей собственной 
эскадры и даже по возможности не переводить ихъ черезъ 
суда эскадры. Если свое судно подходить на лин1ю осв^Ь- 
1цен1я, то надо погасить фонарь и зажечь его тогда, когда 
онъ не будетъ осв'Ьп;ать какого-либо судна. 

Стрельбу эту начинать съ подъемомъ боеваго фонаря 
(краснаго) на флагманскомъ корабл'Ь. Къ сожал-Ь^ю, онъ 
означаетъ тоже и исполнительный, но считаю неудоби ымъ 
изм'Ьнять существуюпця правила сигналопроизводства. 

При этой стр'Ьльб'Ь должно быть израсходовано количе- 
ство боевыхъ припасовъ, указанное въ таблиц'Ь I, страница 60: 
„Правил7> артиллерШской службы" отд'Ьлъ I, № 3 въ отд'Ьл'Ь 
„Подготовительная ночная стр'Ьльба". 

Тактичесюя задачи, указанныя приказами №№ 153, 154 
и 155, были исполнены въ день прихода въ Ревель, 19 шля. 
Эскадра вошла на рейдъ черезъ западный проходъ и взяла 
курсъ ОКО. Подойдя къ берегу, эскадра повернула на 16 К 
п когда вновь подошла къ малой глубин'Ь, то опять повер- 
нула назадъ. Въ это время пеленговались, какъ предметы 
изв1Ьстные, такъ и гЬ, которые сл'Ьдовало опред'Ьлить. По 
новизн'Ь д^^ла, результатъ съемки нельзя признать особенно 
хорошимъ; гЬмъ не мен'Ье, получились точки расположешя 
щитовъ и получились м'Ьста стоянки судовъ артиллерхйскаго 
отряда. 

Полагаю, что будетъ практичнее остановить эскадру въ 
ОДНО!! точк'Ь, а потомъ въ другой точк'Ь и тогда пеленговаше 
будетъ произведено не сггЬш^ и прокладка значительно облег- 



— 280 

чится. Такой споспбъ былъ испытанъ впосл*дс.твш (приказъ! 
Ло 17Я)- 

Дневная стр'Ьльба, согласно вышеуказанныхъ приказов!.,! 
не представляла ничего особеннаго, но ночная стр-Ьльба заслу*С 
живаетъ вниман1я, ибо до снхъ поръ ыа ходу, ночью, даже одн-1 
ночные корабли нзб-Ьгали стр'Ьлять. Существовало нредполо-1 
жен1е, что такая стр'Ьльба опасна. Чтобы положить коаецъ! 
этому предразсудку, л пронзксть ст1)'Ьльбу всею эскадрою;] 
пикакихъ затруднешй не обнаружилось. Былъ тнх1й в-ЬтеръЯ 
отъ эскадры къ берегу, таиъ что дымъ скоплялся подъ в'Ьт-1 
ромъ и лучн электрнческихъ фонарей не могли пробить его,,Г 
даже когда онъ былъ почти раасЬянъ. Съ точки зр'Ьп1я так-^ 
тнческоЦ надо признать, что ночная стр'^льба при дымномъ! 
порох-Ь, съ нав-Ьтреннаго положешя. совершенно невозможна;! 

Оказалось, что кЬп, надобности каждый разъ тушить ф">- * 
нарь, когда приходится провести лучи его чсрезъ какой*Г 
нибудь корабль. Достаточно— пли закрыть крышку фонаря,| 
если у него такая есть, или же обвести фонаремъ, ионизив-ьи 
или повысивъ лучн. 



Приказе 28 т.гя, Л 173. 

При стр'ЬльбЬ нзъ еудовыхъ аш1аратовъ минами, съ ре* 
зиновымн заряд1шмн отдЬлен1ЯМН, поступать совершен» 
также, какъ и при етр'Ьльб-Ь по ищтамъ, т. е. стрКтяюш" 
передъ н постЬ выстрела подпнмаеп! гЬ-же условные флаге, 

Дт|Я облегчетя отыскивашя милы, если она утопегь поел' 
удара, на корм']^ корабля, по которому ведется стр'Ьль* 
им-ЬтБ притотовленнымъ буекъ, который сбрасывать въ мо^ 
менп. удара минъ, о чемъ приказана отдается съ мостню 
Въ этоп. жр моментъ зам1Ьчать, въ какую часть корабля пр^-Я 
пи'лся ударь и какъ было па румб-Ь. 



Приказъ 28 шля, X 174. 

30 1ЮЛЯ на,1Нача«тся стр-Ьльба минами съ броненосцег 
„Петр1. НелнкШ" н „Гангутъ". Броненосцу „Петръ ВсликШ''Я 
им'Ьть пары готовыми для 10 узловаго хода къ й члщ 
утра, а броненосцу „Гангутъ" къ 9 час. утра. Иа обонЩ 
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броненосцахъ къ назначенному часу им^Ьть вс^Ь мины въ го- 
товности для стр'Ьльбы. 

Къ 8 час. утра, должны быть готовы миноносцы № 105, 
109 и 112, которымъ ПОДОЙТИ КЪ броненосцу „Петръ Вели- 
К1Й" за приказан1ями. Вс/Ь три миноносца назначаются сл'Ь- 
довать за выстр^^ленными минами, а № 109, кром'Ь того, во- 
дить щитъ, когда то потребуется, 1финявъ его заблаговременно 
съ миноносцевъ, бывшихъ на стр'Ьльб'Ь наканун'Ь. 

Для ловли минъ им'Ьть по одному паровому катеру съ 
обоихъ вышеназванныхъ броненосцевъ и по одной шестерк'Ь. 

Въ 8 часовъ утра, броненосцу ^,Петръ Великш" сняться 
съ якоря и сд'Ьлать по одному выстр'Ьлу въ подвижной щитъ; 
когда мины будутъ подняты, то по сигналу броненосецъ 
„Гангутъ" снимается съ якоря. 

Предполагается исполнить сл'Ьдующую тактическую за- 
дачу: 

Броненосецъ „Петръ ВеликШ", им-ЬющШ преимущество 
въ ход'Ь и поворотливости, пресл'Ьдуя броненосецъ „Гангутъ", 
пом'Ьстился у него на 45"* сзади траверза, держится параллель- 
нымъ курсомъ въ 2^/^ кабельтовыхъ, нам'Ьреваясь довести д'Ьло 
до тараннаго удара. При положенш въ 45^ его бортовая 
броня находится въ выгодныхъ условхяхъ для принят1я вы- 
стр'Ьловъ и, кром'Ь того, 12-д. оруд1е броненосца „Гангутъ" 
бездМствуетъ. Броненосецъ „Гангутъ" им'Ьетъ однако при 
этомъ то преимущество, что его бортовыя мины могутъ д'Ьй- 
ствовать съ большимъ усп'Ьхомъ. Поэтому, онъ стр'Ьляетъ 
бортовыми минами въ броненосецъ „Петръ ВеликШ", а этотъ 
посл'ЬднШ, какъ только зам'Ьтитъ вылетъ мины, тотчасъ по- 
ворачиваетъ на нее, подставляя свой носъ. 

Желательно на д'Ьл'Ь решить, въ какой степени возможно 
поворотомъ судна уменьшить шансы на попадан1е. Посему 
на броненосц^Ь „Петръ Велншй" разставить наблюдателен, 
чтобы съ возможною Т0ЧН0СТ1Ю просл'Ьдпть, въ какомъ раз- 
стоянш и подъ какимъ угломъ пройдетъ мина. 

Броненосцу ^Гангутъ" сл'Ьдуетъ употреблять мины съ ре- 
зиновыми зарядными отд'Ьлешями, накачивая въ нпхъ 70 атмо- 
сферъ воздуха и ставя приборъ разстояшя на 1800 футъ. 
Выпустивъ первую мину, надо тотчасъ зарядить аппаратъ 
и возможно скор'Ье выпускать вторую. Вообще, чЬмъ скор'Ье 
будутъ выпущены всЬ три мины, т'Ьмъ лучше. 

Броненосецъ „Гангутъ", по съемке съ якоря, даетъ 10 уз- 
ловъ хода и идетъ вдоль восточнаго берега въ разстоянш 1 
мили отъ рифа. Броненосецъ „Петръ Велик1й" старается тот- 
часъ вступить въ свое М'Ьсто, держась ближе къ берегу— с 
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такъ, чтобы выстр'Ьлы броненосца „Гангутъ" съ праваго бор- 
та были направлены вь берегь. Когда броненосецъ „Гангутъ" 
дойдетъ до сЬверныхъ створов7> мЬрной мили, то поворачи- 
вается и идетъ назадъ, при чемъ переноситъ мины съ рези- 
новыми зарядными отд'Ьлен1ями въ аппараты л'Ьваго борта. 

Когда всЬ трп мины будутъ выпущены, то маневръ счи- 
тается временно оконченнымъ и поатЬдують от7> меня даль- 
н'Ьйш1я распоряжен1я. Трп миноносца сл'Ьдуютъ въ порядк'Ь 
кильватерной колонны за броненосцемъ „Гангутъ^ п при пер- 
вомъ выстр'Ьл'Ь за миной сл'Ьдуетъ головной изъ миноносцевъ. 
Мина остается на полномъ попеченш ея командира до подъ- 
ема ея на судно. При второмъ выстр'Ьл'Ь идетъ 2-й мино- 
носецъ и т. д. 

Паровые катера съ шестерками на буксир'Ь держатся не- 
далеко отъ броненосца „Петр'ь Велик1й", насколько позво- 
литъ ихъ ходъ. 

Во время прак1:ической стр'Ьльбы минами въ суда на ходу, 
нельзя предугадать, въ какомъ м'Ьст'Ь произойдетъ выстр'Ьлъ, 
а потому неизв'Ьстно, куда выслать шлюпки для ловли минъ. 
Приказом'ь № 174 устанавливался такой порядокъ, что ми- 
ноносецъ сл^^дуетъ у борта стр'Ьляющаго судна и лишь толь- 
ко мина вылетптъ, то млноносецъ даетъ полный ходъ, идетъ 
по струЬ мины и ловнтъ ее, когда она всплыветъ. Спасобъ 
этотъ оказался вполн'Ь практичнымъ и можетъ быть рекомен- 
дованъ. 

Также оказак^я практичнымъ способъ бросашя буйка. При 
такомъ способ'Ь потопленная мина была поднята въ очень 

КОрОТК111 СрОКЪ. 

Вообще стр'Ьльба минами (съ резиновыми зарядными от- 
д'Ьлешями) по судамъ есть упражнен1е весьма полезное. Оно 
оживляетъ д'Ьло и сод'Ьйствуеп> къ пр1обр'Ьтенш морскаго 
глаза. 

Приказа 30 гюля^ № 179. 

Па 31 1ЮЛЯ назначается сл'Ьдующая тактическая задача: 

Эскадра подошла К7э укр'Ьпленш ((^веаборга) и ран'Ье бом- 
бардировки его выслала на разв'Ьдку 4 миноносца, снабдивъ 
ихъ в<*'Ьми необходимыми средствами для производства съемки 
укр'Ьплен1й. Миионос1щ выбраны потому, что они, по своему 
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малому углубленш и малой ширин'Ь, могутъ пройти минное 
загражден1е почти безнаказанно и имъ легко подойти на до- 
статочно близкое разстоян1е, не рискуя сильно пострадать отъ 
непр1ятельскаго огня въ первый перюдъ, когда батареи еще 
не прист1)'Ьлялись. При томъ же, по миноносцамъ в'Ьроятно 
не откроютъ огонь по всЬмъ лин1ямъ, чтобы не обнаруживать 
всЬхъ батарей. 

Миноносцы должны воспользоваться тремя подходами съ 
моря къ пжерамъ, подо11ти первымъ изъ Ш1хъ на разстоян1Я 
не ближе 30 кабельтовыхъ и, опред'Ьливъ свое м'Ьсто, взять 
пеленги на укр'Ьплен1я. При этой работ+> миноносцы должны 
стать растянутымъ фронтом7> - такъ, чтобы уменьпгать воз- 
можность попадангя не1ф1ятельскихъ снарядовъ. То же сл'Ь- 
дуетъ сд'Ьлать при второмъ и третьемъ вход'Ь. 

Со всЬхъ трехъ точекъ зарисовывается видъ укр'Ьплен1й 
и, во изб'Ьжанхе сбивчивости, пеленги подписываются на 
самомъ рисунк'Ь. Надо обратить вниман1е на то, чтобы пелен- 
говать всегда т'Ьже точки пеле^нгуемаго предмета, ибо несо- 
блюдон1е этого поведеп> къ неправильности пересЬченгй на 
план'Ь. При переход'Ь съ одного м'Ьста пеленгован1я на другое, 
надо чаще опред'Ьлять свое м'Ьсто и замФ^чать моменты, когда 
будутъ поресЬкаться линш валовт>, брустверовъ и др. форти- 
ф1шащонныхъ линКк Сл'Ьдуетъ не забыть нанести на рисунки, 
а съ нихъ на планъ — всЬ видимыя орудзя и опред'Ьлить 
число ихъ. Также надо секстантомъ см'Ьрить высоту каждаго 
изъ укр'Ьплен1й надъ уровнемъ моря. 

Для выполнен1я этой тактической задачи, миноносцы рас- 
пред'Ьляются слЬдующимъ образомъ: 

Броненосцу „Петрт> Великш"— Л"© 112. 
Броненосцу „Гангутъ" — № 104. 
Броненосцу „Адмиралъ Лазаревъ"— № 109. 
Броненосг^у „Адмиралъ Чичаговъ"— № 105. 

На каждый изъ миноносцевъ садится съ судна ста1)ш1й 
шт>7>манск1й офицеръ и тот1> изъ офицеровт>, кого признано 
будетъ полезно командировать. Въ помощь этимъ офицерамъ 
работаютъ всЬ служащ1е на миноносцахъ. 

Общее начальствован1е надъ отрядомъ миноносцевъ пору- 
чается командрфу бронено(ща „Адмиралъ Лазаревъ", капитану 
2 ранга Зацаренному, которому поднять на ми ноносц'Ь№ 109 
флапэ старшаго на рейд'Ь. 

Миноносцамъ сняться съ якоря по сигналу, въ 8 часовъ 
утра 31 шля и подойти къ своимъ судамъ для принят1я 
офицеровъ и загЬмъ, по сигналу капитана 2 ранга Зацарен- 



нагп, ('л+.ло|1ать дал%е. Еглн капитает. 2 ранга Зацаренныв 
ирнзнаеп. необход|1МЫМ1. подробно объяснить командирам- 
н11КОТорня свои соображен1я, то онъ, отойдя отъ рейда, мо< 
жетъ остановить машины п собрать къ себ+. на мпноносецъЯ 
кома.нд1фовъ. Ему ра;(р'Ьитется дать командирамъ минонооЛ 
цевъ НСЛК1Я 11истру1(ц1|1, как1я оиъ нандртъ нужиымь. 

По м'Ьр-Ь пеленгован1я с.тЬдустъ тотчасъ д-Ьлать прок.тадку,1 
чтобы, по ио:)вращеН111 на Ревельск1й ррйдъ, ЧР[1еп'ь 2 час* 
нее было окончено. На каждомъ миноносцЬ работу пронавода 
самостоятельно. 

О времени представлешя мп-Ь работы будетъ сд'Ьлаиъ осо- 
бый сигналъ. 

По выход-Ь съ рейда, кап. 2 р. ЗацарсиныЙ вел'Ьлъ 
т-Ьхъ мнноиосцахъ опред'Ьлпть дев1а11Дю, поел* чего собралъ 
комапдмровъ н далъ имъ соотв-Ьтстненнын наставлен[я. П* 
года не благопр1ятствовала выполнен1ю задачи, было волп» 
н1е, всл'Ьдств1е котораго миноносцы качались, что чатруднялв^ 
пеленгованхе. Кром* того, по временамъ находила изморозь, 
скрывавшая береп.. 

Задача была лучи1е всеп' выполнена на томъ миноносц'Ь, 
на которомъ былъ самъ начальник!, отряда. Способъ рекогноо^ 
пиронкн, указываемый нрнкшюмъ ,N3 179, оказался практичЗ 
нымъ. Уси11хъ д1Ьла много зависнтъ отъ ум1и1ости лицъ, I 
торымъ оно поручено. При чтихъ работахъ прннесутт! особув 
польпу мимйальные фотографическ1е аппараты, присиособле'НИ 
иые къ дЬланш снииковъ въ больпюмъ мшчитаб'Ь на дальн1| 
разстоян1Я. 

Црикам 31 шля, М 75.^. 



Въ ночь съ 1 на 2 августа, предстонп. минная атака 
эскадра будсть 1П. мор11 безъ огней, а потому сегодня, гъ нас 
ступленк'мъ темноты, на всЬхъ судахт. зажечь нактоузны 
фона|1И и, осв'Ьтнвъ все какъ на ходу, осмотреть суда сн) 
ружи, чтобы. кром-Ь якоркыхъ отлнчнтельныхъ огней, 
каких'ь другихъ видно не было. 

Въ 10'/, часовъ вечера, я объ-Ьду суда эскадры, чтобы 5 
днться въ томъ, что въ этомъ отношенш все сд-Ьлано. 

Отличительные огни какъ въ мо11'Ь, такъ и на якор-Ь, перед" 
атакой и пое:гЬ атаки, тупшть » заяснгать следуя адмнра; 
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скому кораблю и не дожидаясь особаго сигнала. Сегодня, съ 
10*/а до 11 час, будетъ сд-блано н'Ьсколько репетищй тушешя 
и зажигашя фонарей. 

Къ этому Д'Ьлу команд1фы судовъ отнеслись съ такнмъ 
внимашемъ, что ни при моемъ осмотр'Ь въ назначенную ночь, 
ни при дальн'Ьйпщхъ осмотрахъ дежурнымъ миноносцемъ и 
миннымъ крейсеромъ, никакихъ огней никогда не зам'Ьчалось. 



Ириказб 31 гюляу Л 183. 

На 1 августа назначается следующая тактическая задача: 

Обороняющ1йся (броненосецъ „Адм^фалъ Чпгаговъ"), видя 
пресл'Ьдован1е бол'Ье сильнаго судна, вошелъ на рейдъ, не- 
им'Ьющш никакихъ укр'ЬнленШ и поставилъ при вход'Ь на 
этотъ рейдъ минное загражден1е. Нападаюшдй (броненосецъ 
„Адмиралъ Лазаревъ"), осв'Ьдомившись, что рейдъ заграж- 
денъ, р^^шился очистить въ немъ проходъ, для чего выслалъ 
паровой катеръ и шестерку съ тралами. Обороняющ1йся по- 
дошелъ, чтобы разстр'Ьливать шлюпки, но нападающШ от- 
крылъ по немъ огонь. Между обоими судами начинается 
артиллер1йскш бо11, при чемъ одно изъ нихъ находится по 
одну сторону миннаго заграждешя, другое по другую. 

За лин1ю миннаго загражденгя принять створъ Екатери- 
нентальскихъ маяковъ. Рейдъ, на которомъ находится непрхя- 
тельское судно, лежит7> къ 0-ту отъ створа, а нападаюшдй 
расшолагаетъ м'Ьстомъ къ \\^-ту отъ створа. Южною грани- 
цею рейда считать К-ю створную линш м'Ьрной мили, а сЬ- 
верною границею считать линш параллельную предыдущей 
отъ мыса Рохонеми. 

Нападающ1й, какъ бол'Ье сильный, старается держаться 
сколь можно ближе къ непр1ятелю, но маневрируетъ такимъ 
образомъ, чтобы, пользуясь вс/Ьми тремя своими башнями, 
подставлять свою бортовую броню подъ бол'Ье острымъ угломъ. 
Считать, что пред-Ьлъ д'Ьйствш его башенъ 45** отъ траверза 
и потому ему выгодн^Ье всего им'Ьть противника подъ этимъ 
угломъ— будетъ ли то 45** по носу или по корм'Ь. 

Обороняющшся им-Ьегь задашем7> прежде всего уничто- 
жить шлюпки, спимающ1Я минное заграждеше, а потому 
старается подойти и разстр'Ьлять ихъ. Какъ только броне- 
носецъ подходитъ къ нимъ на 10 кабельтововъ, они бросаютъ 
работу и стремятся уйти изъ подъ выстр'Ьловъ, но загЬмъ 




иробуютъ опять подойти къ лнти миннаго заграждеШя : 
какомъ бы то ни было м'Ьст'11 и опять пачинаютъ тралить. 

Оборт1яющ|Пс)1 также должепъ помнить, что для него 
ваивигодн'Ь|11ш[1 уголъ а1т1ллер|{1скаго йоя есть 45°, но оиъ 
связатп. двумя ц1'.лями, а именно; артиллерШокаго боя съ 
иротитш1;ом1> п поддержкой (своего миннаго загражден 1Я. На 
его сторон'Ь одпакожс то, что пападающи!, не зная точно 
м1>(!та мпипаго ;1а.гр1шден1я, можотъ наб'Ьжать на мину. Обо-я 
роняющемуся разр11П1ается послать для занцзты <'.воего ыпц! 
наги зигражде1пя своп паровой катеръ съ пруд^смъ. ни итоп 
кагеръ танже до/гженъ стараться нй подойти ближе, 
на 10 кабольтовыхъ къ нр|1р1ятельскому броненосцу. Пар) 
вымъ катерамъ для отлич1я им11ть на корм'Ь, вместо 1)>лагов*! 
свои десантный флюгарки. 

Оба сражающЬ'ся корабля нее время держатт! наивозможВд! 
больппй ходъ, чтобы ;1атруднить ирот1шн»ку предугадывать' _ 
разс.тоян1с и ьообще уменьшить меткость его огня. Но время 
этого у1|ражнен1я ]1азр'Ьшае1ся сд11лать но 3 холостнхъ вы- 
стр'Ьла изъ большаго "рул1я н но 15 ч^ъ мелкихъ, какъ на 
судахъ, такъ н на катерахъ. Выстр'Ьлы должнн б1ЛТЬсо стро-И 
гой нанодкой на ц-^Ьль, согласно точно н:шЬреннаго разсто» 
Н1Я. Траля1щя шлюпки доочжны дЬн»твительно тралить 1 
вообще все должно возможсго ближе подходить къ д^у, 

Для ведеи1Я записей, на бронепосецъ „Лдмиралъ Ла:1аревъ^ 
назначается на время мап^■I1ро1^ъ егарШ1й артиллсрхйскШ офи-1 
неръ «ъ броненосца „Иетръ Нелик!!!", а на броненосе!^ 
...\дм11раль Чичаговъ" старЩ1Й артнллер1Йск1й ифицеръ съ1 
броненосца „Гангутъ"; записи ведутся по часамъ, которые] 
постанить по моменту подъема флага, въ 8 час утра. ~ 
записи вводить нзм'Ьрешшя рау<-тоян1я. чтобы иотомъ, 1 
сличен1ю моментовъ, увидать разногть наблюдетй. 

Ц-Ьль маиецровъ за1слючается не въ томъ, чтобы оиред; 
ЛНТ1., кто кого пой11дит1>, а въ томъ, чтобы наглядно вид^и 
какъ въ пзв'Ьстпыхъ услив1яхъ наллучшимъ об11аиоыъ цл 
стутшть. 1гаи(Д11Я сдЬла1шая ошибка, если она соаиапа, 8есы1% 
поучительна, а потому я буду ждать, что оба командира ел 
общатъ мн1> потом^ь на словахъ критнческШ ра;1боръ свои: 
собственныхъ д^йетв1й. 

Для исполнен1я вып1еп1Ш веденной .чадачн, эскадра по с» 
гаалу сипмается съ якоря въ 2 часа для и броненосцы „Пет] 
Вйлик!»" н „Гангутъ" остак>теяюжн1ЬеХ-го створа и-Ьрноймили 
По моему сигналу — идти до назначен1Ы, оба маневрируют" 
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броненосца отходятъ — „Адмиралъ Чичаговъ" къ знакамъ юж- 
наго створа м'Ьрной мили, а „Адмиралъ Лазаревъ"— къ б'Ь- 
лому бакану. Зат'Ьмъ я подниму исполнительный флагъ и 
со спускомъ его начинать маневры. Паровые катера выхо- 
дятъ съ рейда въ 2 часа и идутъ прямо къ м1>стамъ, назна- 
ченнымъ ихъ судамъ. Окончан1е маневровъ будетт> сд^^лано 
по моему сигналу, посл'Ь чего соберу къ себ'Ь всЬхъкоман- 
дировъ и офицеровъ, которые вели записи и сд'Ьлаю разборъ 
маневровъ. 

Маневры таше назначаются для того, чтобы проверить пол- 
ную организащю веден1я одпночнаго боя. Разстоянхе между 
судами при этихъ маневрахъ м'Ьняется весьма скоро, а также 
по сгЬсненности пространства, отведеннаго для маневровъ, 
направлеше ц'Ьлей м-Ьняется весьма быстро. Если отнестись 
серьезно къ этой задач'Ь, то можно многому научиться и 
многое выяснить. 

Было-бы, можетъ быть, не худо дать каждому судну на 
буксиръ два подвижныхъ щита, которые шли бы какъ мина 
Гарвея на раковину и стр'Ьлять по этимъ щитамъ настоя- 
щими ядрами. Я практиковалъ стр'Ьльбу по буксируемымъ 
судами щитамъ при ход1^ контра-галсами и въ англхйскомъ 
флогЬ ее практикуютъ. При произвольномъ маневрирован1и, 
уголъ будетъ бол^Ье косой, ч'Ьмъ при обыкновенной контра- 
галсовой стр'Ьльб'Ь, а потому бол'Ье шансовъ произойти не- 
счастью, но если когда нибудь попробуютъ так1е маневры, 
то они привьются. Наши подвижные щиты можно водить 
подъ угломъ. Для этого у нихъ надо прид'Ьлать лишь не- 
большой киль въ носу и положить немного руль. Мн'Ь не 
пришла мысль попробовать это и вообще прод'Ьлать весь ма- 
невръ съ настоящею стр'Ьльбою, но я вполн'Ь ув-Ьренъ, что 
это окажется практично и что затруднешя, который встр'Ь- 
тятся, будетъ нетрудно устранить. 

Что касается исполненгя маневра 1 августа, то я имъ не 
былъ доволенъ. Черезъ н'Ьсколько дней ту-же задачу прод*- 
ла^ии броненосцы „Петръ Великш" и „Гангутъ". Маневр1фо- 
ваше при этомъ шло усп'Ьшн'Ье, но сл'Ьдовало бы его повто- 
рить. Для этого, однакоже, у меня не им'Ьлось достаточно 
холостыхъ зарядовъ, а маневръ совсЬмъ безъ стр'Ьльбы че- 
резчуръ не нагляденъ. 
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Приказъ 31 гю^ья^ № 186. 

Завра, 1 авг5'ста ночью, тгредполагается въшолнять следую- 
щую тактическую задачу: 

Отрядъ миноносцсвъ, нах()дя1Д1Йся въ Ревел'Ь, осв'Ьдомив- 
\\\\\сь, что съ маяка На[)генъ внденъ не11р1ятель (Практиче- 
ская эскадра), вышелъ въ море, чтобы сл'Ьдпть за нимъ и 
11[)оизвести ночью нападен1е. Отрядъ миноносцевъ долженъ 
(стараться Д'Ьлать это такъ, чтобы быть совершенно незам'Ьт- 
нымъ ст> эскадры и съ этой ц1>лью па миноносцахъ надо 
П1)ннять в(!1^ м'Ьры къ тому, чтобы ни рангоутъ, ни дымъ 
ихт> не были видны. Мачты, у кого приспособлены къ уборк1^, 
должны быть срублены, а у кого пхъ срубить нельзя, надо 
окрасить в'ь с1>рын цв'Ьтъ. Паруса, которые толстятъ мачты, 
отвязать. Уголь употреблять отборный, чтобы не дымилъ л 
подбрасывать его понемногу; вентиляторовъ сразу въ ходъ 
не пускать и вообще сд'Ьлать все, чтобы дыма не было. Если 
миноносцы обнаружапэ ч1^мъ нибудь свое присутств1е, то 
против'ь нихъ будутъ высланы конт[)ъ-миноносцы, которые 
пом'Ьптютъ п[)оизвестп ночную атаку. 

При пр(»дстоящемъ упражнен1И, какъ только съ эскадры 
будутъ зам'Ьчсчш миноносцы, то на броненосц'Ь „Петръ Ве- 
лик1й'* сейчасъ же поставятъ мачтовый семафоръ на букву 
Т. Увид'Ьвъ это, миноносцы должны увеличить разстояте 
до эскадры. Отряду миноносцевъ, сл'Ьдя за эскадрой, надо 
выбрать такую (сторону го1)Изонта, которая, по состояшю неба 
и положен1Ю гор'1> и солнца — темн'Ье. 

По м'Ьр'Ь того, какъ будетъ темн'Ьть, миноносцы съ за- 
крытыми 01Л1ЯМИ сближаются съ эскадрой! и занимаютъ по- 
ложен1е выгодное для атаки, все время стараясь быть неви- 
димыми. От1> 10^3 до И ч. миноносцы фронтомъ атакуютъ 
эскадру, кото])ая съ вечера держится безъ огней и старается 
иич+эмъ не обнаружить свое прпсутствге. 

(>ь 9 ча(*овъ вечера, минный к])ейсеръ„ Воевода" каждый 
час'ь обходить суда эскадры, чтобы убедиться, что у всЬхъ 
судов'ь огни погапи^ны; съ этой ц'Ьлью он7> первоначально 
обгоняет1> в<-'Ь суда, Гфоходя по правому борту, потомъ Д'Ь- 
.чаегь тоже по л1>вому. Кс;п1 у какого-либо судна съ крей- 
с(^{)а зам'Ьтягь огни, то ходъ уменьпгается, пока на этомъ 
судп'Ь Н(» исиравяп> свою ошибку. Ь](*ли слышенъ голосъ, то 
съ кре1пм»])а указывають, какой огонь видепъ, пока его не закро- 
ютъ. Ксли при сл'Ьдован1и эскадры безъ огней будетъ зам'Ьчено 
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постороннее судно, идущее на перес%чку курса, тогда то 
тъ пудоръ эскадры, которому угрожаетъ опаскоеть столк- 
повешя, должно, не ожидая адмиральскаго сигнала, открыть 
огни, а заТ'Ьмъ погасить ихъ, лишь только опасность столк- 
новетя минуогь. 

На эскадр'Ь должно, съ 8 часовъ вечера, быть готовыми 
къ отражеН1ю минной атаки. Съ этой ц-Ёлью команду на 
время темноты поставить на дв'Ь см^ны— такъ, чтобы у ьсЬхъ 
орудШ было половинное число прислуги. Башни должны 
быть повернуты на оба борта, паръ въ башеиныя машины 
пуП1енъ и все готово къ заряжашю орудий; патроны (холо- 
1'тыо) должны быть у ОрудШ, оруд1Йныя пробки съ вечера 
отобрать. Каждое судно нм11етъ право само открывать огонь 
по мнноносцамъ, но, во изб-Ьжате фальшивой тревоги, 1фаво 
это не предоставляется комендорамъ, такъ что на каждомъ 
судн11 огонь могутъ открыть лишь по прнказан1ю командира 
или вахтеннаго начальника. 

Барабанщнкаыъ и горннстамъ быть на верху, на готов1^. 
Комендоры, которымъ не видно миноносцевъ, не должны 
стр'Ь.лять II вообще стр'Ьльба бсзъ наводки возбраняется, У 
большнхъ орул1й им^ть вставленными учебные стволы и 
стрЬлять холостыми патронами изъ стволовъ. Для этой 
стрельбы заблаговременно приготовить холостые патроны. 

На отряд'Ь миноноецевъ рекомендуется: 

1) Идти все время въ столь сжатомъ стро-Ь, чтобы можно 
было переговариваться голоеомъ. 

2) Смотр'Ьть не на сигналы, а на движен1я головнаго п 
изъ его двнжеи1й угадывать его нам11рен1я. 

3} Спгналомъ для атакп служить направлеше головнаго 
къ сторон-Ь непр1ятеля и полный ходъ. Когда это будетъ 
замечено, то и всЬ миноносцы даютъ полный ходъ, выстра- 
иваются во фроптъ и атакуютъ. Подойдя на 2 1сабельтова, 
каждый мпноносецъ приц'Ьливабтся и выпускаетъ свою мину 
(Л'Ьлаетъ аппаратомъ холостой выетр1Ьлъ) и въ тоже время 
даегь задн1Й ходъ, чтобы отойти отъ лин1н судовъ, не нро- 
р'Ьзывая ее. 

4) Отойдя заднимъ ходонъ на диетати» 6- 8 кабельтововъ, 
миноносцы даютъ передней ходъ, поворачнваютъ вс-Ь вправо 
н наблюдаютъ, чтобы отнюдь не столкнуться. 

' 5) Посл-Ь сего миноносцы нд^ть къ условленному м-Ьсту 
сбора, стараясь возможно скор-Ье построиться въ кильватер- 
ную колонну по головному. 

Во время первой атаки боевое освищете не открьтать, 
но, по окончашн атаки, открыть отличительные огни и начать 

19 
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(м>^5Вое оскЬщеше съ ц'Ьлью открыть приближеше минонос- 
це въ. Фонари при ^оиъ должны скЬтить тактгь образомъ, 
чтобы, н*5гя:1г6щая своихъ судовъ, въ тоже время освещать 
жгЬ точки гори^^нта. Съ этою ц1»лыо каждый фонарь водить 
вправо и вл'Ьво настолько, чтобы онъ доходилъ до л>'чей 
сосЬдняго (|юнаря, но съ ними не пересЬкался. 

Миноносцы, отойдя за пред'Ьлы видимости посл-Ь первой 
атаки и обождавъ, когда на эскадр* откроютъ огни и элек- 
трическо<5 осв'6щен1е, д'Ьлаютъ вторую атаку, соблюдая тЬ 
же правила, какъ и при первой; огней они не открываютъ. 
Иосл1; второй атаки миноносцы опять отходятъ къ сборному 
пункт>', посл'Ь чего открываютъ огни и гфисоединяются къ 
эскадр+>. 

Въ ночь съ 1 на 2 августа прои:юшло сл-Ьдующее: 
отрядъ миноносцевъ, отд'Ьлившись отъ эскадры около 7 ч. 
вечера, пошелъ к ь берегу и когда начальнпкъ отряда считалъ, 
что онъ не видимъ съ эскадры, то машины были останов- 
лены и командиры съ'Ьхались къ начальнику отряда, чтобы 
получить его наставлен1я. Пока сов'Ьщались, эскадра удали- 
лась и стемн'Ьло, такъ что эскадра потерялась изъ виду. 
0тряд7э пошелъ полнымъ ходомъ по направлен1ю къ эскадр*, 
но до 1 ч. ночи не могъ ее найти, ибо она была безъ огней. 
По прокладк'Ь на каргЬ оказалось, что въ некоторые моменты 
отрядъ миноносцевъ находился очень недалеко отъ эскадры. 
В7> 1 ч. ночи, на эскадр* открыли огни и начали электриче- 
ское осв'Ьп;ен1е, которое и обнаружило ея м'Ьсто. Отрядъ 
миноносцев1> въ это время былъ очень далеко огь эскадры 
и приблизился лишь тогда, когда я вел'Ьлъ сигналомъ окон- 
чит1> мапевръ. 

Так1я же минныя атаки были повторены еще два раза. 
М}гЬ хот*ло(;ь выяснить вопросъ, можетъ ли отрядъ мино- 
И()(чичп>, открывъ эскадру днемъ и будучи съ нея незам*- 
чениымъ, сл'Ьдить незаметно за нею ночью, если эскадра не 
несетъ огней? 1^печатл*Н1е, которое я вынесъ изъ всЬхъ 
этих1> опытовъ, было благопрхятное для миноноснаго д*ла, 
но мн* не удалось достичь того, чтобы отрядъ миноносцевъ, 
следуя безъ огнен, могъ бы маневрировать вполн* правильно 
и целесообразно. Причина эта отчасти кроется въ томъ, что 
начальники отрядовъ часто менялись. 



Приказъ 1 августа, № 188. 

Въ дополнеше правнлъ, относительно плаван1я г,ъ закры- 
тыми огнями (приказы отъ 31 шля за №№ 182 и 186), объ- 
являю, что когда на лдмнральскомъ корабл'Ь откроютъ во'Ь 
отличительные огни, не исключая кормовыхъ п адмираль- 
скаго, то надо сл'Ьдовать двпжетю адыарола, а если на адмн- 
ральекомъ корабл'Ь откроютъ только боковые и топовый огни, 
то это значнп., что онъ показываегъ М'Ьсто встр-Ьчному судну 
и т6 суда, конмъ не угрожаетъ опасность столкновешя, не 
должны открывать огней 



Ириказъ 6 августа, № 198. 

Желая доставить команднрамъ судовъ возможность щ^актн- 
Еюваться въ маыеврирован1Н около судовъ, стоящихъ нено- 
лвижно н находящихся на ходу, предлагаю принять къ руко- 
водству сл^дувзщее: 

Сигналъ NN обозначаегь: „упражня1ъся въ маневрирова- 
нш, 1фОходн въ промежутки между стоящими на якорЬ су- 
дами". Корабль, до котораго относится этотъ сигналъ, буде 
не 1голучигь отъ адмирала указаи1я, самъ нзбираетъ свой 
путь между стоя1ЦПХЪ на якор'Ь судовъ. 

Сигна-лъ NN обозначаетъ: „упражняться въ маневрирова- 
н1и, проходя въ промежутки между судовъ, находян[1гхся въ 
кильватерной колчнн'Ь". Передъ этимъ снгнаюмъ, судамъ 
эскадры указывается -или остановить машину, или дать такой 
ходъ, при котпромъ каждое маневрирующее судно могло бы 
им1Ьть достаточные запа(^ъ въ ход-Ь. По спуск-б сигаала. кон- 
цевой кильватерной коло1П1Ы даетъ полный ходъ, кладя перВ(ь 
начально л-Ъво руля и проходя въ каждый интерва^^ъ. ста- 
новится головнымъ. При этомъ маневр'Ь, онъ старается удер- 
живать каждое проходимое судно возможио дольше на томъ 
же курсовомъ угл'Ь — такъ, чтобы, поставнвъ артиллерш на 
изв-Ьстный уголъ, можно было возможио дольше не манить 
его. Обойдя головнаго, мансврируюндН корабль заипмает1> 
М'Ьсто впереди его съ гфомежуткомъ въ 2 кабе.1п.това н ста- 
рается, вступ1П)Ъ въ свое М'Ьсто, им'Ьть тогь же ходъ. что и 
вс^ суда колонны. Второй отъ концеваго, увнд'Ьвъ, что кон- 
цевой поравнялся еъ четвертымъ отъ конца, прибавляетъ 
ходъ н ироходитъ въ т'Ь же промежутки, такъ что перво- 
начально кладегь право руля. Остальные корабли продол- 
жаютъ въ томъ же иорядк'Ь. 




Флагъ Ц означаетъ окпнчаН1е маневра, при чемъ 1 
корабль, который началъ уже свой обходъ, нродолжаетъ ей 
а остальные пе начинаютъ. 

Ц'бль этого маневрироваШя зйключает<.'Я въ томъ, чтобЯ 
пр1учить глазъ къ движенш около двшающигося корабля. 
Это есть описывашо Бутаковскихъ восмерокъ около двигаю- 
щихся судовъ. Для безопасности, я началъ съ Т(»го, что в& 
л^Ьлъ судамъ. составлявшимт. лин1Ю. иьгЬть промежутки 1 
4 кабельтова н ходъ 4 ума, потомъ промежутки били умен! 
шены до 3 кабельтовыхъ и ходъ увелпчепъ до 6 узлок 
маневр вровавппй корабль всегда дава.1]ъ полный ходъ. Тако| 
маневрпрпвате мн'Ьне ка;(алось опасннмъ в если оно будет: 
одобрено, то ыожетъ привиться и нрннеста пользу лично1С| 
составу. Во время этого мапевра полезно обучать наводке 
оруд1й и мвннихъ аппаратовъ. 



Приказъ 6 апутха, М 199. 

Для упражнения вт. маневргфован1н. предпо-ггагаю ввест! 
занят1я въ два корабля, причемъ оди(гь изъ ннхъ играеГ 
роль вспомогательааго и исполняетъ то, что ему будегь ую 
зано ыаневрпрующимъ кораблемъ. Маневр1фующ111 ко 
пли даетъ вспомогательному задан1е, нарисованное па бумаг! 
(въ двухъ экземплярахъ, изъ конхъ одннъ оставляегь у себя^ 
или же руково;штъ его движениями прсредствомъ снгналовъ. 

При посл'Ьднемъ способ1Ь, вспомогательному кораблю пред- 
варительно назначается ходъ, а потому онъ одинъ только 
долженъ исполнять сигналы ыацеир1П)ую1цаго. безъ позыв- 
ныхъ, относящихся къ движенш корабля. У маневрирующаг! 
корабли 1фпстопорпваются на правомъ ноК'Ь буква Л, на л^' 
ВОМЪ X ка ыачт^ 2' п спгналъ N. N. N. N. — „иоложИ' 
больше руля". Также долженъ быть иагогив* флагъ С. 

Флагамъ Я, Л, Си Гостаетсятоже 1]начен1е, которое ощ 
нм^ютъ въ сигнальной книгЬ, т. е. при спуск* поднятап 
флага II, В1'помогательное судно должно уклоняты'я вправо) 
при спуск* флага Л— вл*во, но руль надо к.часть 1фн этой 
у однчвинтовыхъ судовъ на 10°. а у дву.чвннтоныхъ на 15°] 
Вели од1101феменно съ 1(1Лйгаш1 Я п;ги Л будеп. подня- 
сигпалъ N. N. N. К.— „положить больше руля", то руль «лщ 
дется на борть. Флагъ Т оаначаетъ то, что въ командш 
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словахъ првдано слову „одерживай", т. е. со спускомъ этого 
флага одерживаютъ и потомъ править по тому румбу, по 
которому одержали. 

На всЬ сигналы маневрирующаго, относящ1еся до движе- 
н1я корабля, отв'Ьчаетъ лишь одинъ вспомогательный корабль 
и къ исполнвН1ю приступаетъ тотчасъ по спускт сигнала. 

Лично, я одинъ разъ прод'Ьлалъ этотъ маневръ, причемъ 
самъ сид^лъ на броненосц'Ь „Петръ ВеликШ", а вспомога- 
тельнымъ кораблемъ былъ броненосецъ „Адмиралъ Чича- 
говъ". Задашя нарисованнаго на бумагЬ не было, ибо я хо- 
т'Ьлъ лишь выяснить прим-Ьнимость этого способа. Оказа- 
лось, что маневрировате снаружи поворачивающагося судна 
удобно и нетрудно, а внутри, при крутости поворота броне- 
носца „Адмиралъ Чичаговъ", совершенно невозможно. Мане- 
врированхе относительно судовъ, идущихъ прямымъ кур- 
сомъ, также оказалось вполн-Ь поучительно. 

' Если такое учебное маневрирован1е будетъ введено, то 
сл'Ьдуетъ соблюдать большую осторожность. Командиръ ма- 
неврирующаго корабля долженъ, по соглашешю съ комац- 
диромъ вспомогательнаго, проектировать маневръ, нарисо- 
вавъ его на бумагЬ. Проектъ долженъ быть утвержденъ 
адмираломъ и тогда объявленъ къ исполнейю. Безъ такихъ 
предосторожностей, пока намордники на таранахъ не вве- 
дутъ, выпускать корабли на подобные маневры опасно. 



Прикаэд Ц9 августа, X 206. 

Объявляю къ исполнешю сл-Ьдующую тактическую задачу: 

Отрядъ миноносцевъ №№ 107, 112, 126 и 117 находится 
у маяка Реншеръ и наблюдаетъ съ него за движешемъ не- 
прхятельской эскадры (Практическая эскадра). Съ заходомъ 
солнца, отрядъ выходить въ море и атакуетъ эскадру въ 
промежутокъ времени отъ 10 ч. вечера до П^/а. До атаки 
'МИНОНОСЦЫ не должны быть видимы съ эскадры и атаку 
произвести дружнымъ фронтомъ. Практическая эскадра бу- 
детъ безъ огней и кругомъ ея будутъ находиться стороже- 
вые миноносцы №№ 105, 109 и минный крейсеръ „Воевода". 
Обязанность этихъ еудовъ — открыть приближение чужихъ 
миноносцевъ и уничходаить ихъ своими орудаями. 



Пароль [Г пр. правила ночнагч» дозора мнпоносцы полу* 
чатъ огь муня гвоеиременно. Общее начальство ладъ ынно- 
иосцами ЖМг 107. 1!2, 126 и 117 поручается старшему въ 
чин-б* лейтенанту Якоьлеву. Для исполнения этого маневра, 
ио-Ьмъ еудамъ н миноиосцамъ быть Г(^то^^ыми кь съемк'Ь с*, 
якоря 13 авгу1^га, въ 8'/> часовъ утра и им'Ьть провнзш 
4 дня. 



Приказб 13 августа, М 207. 



Дозорные миноносцы ходятъ вокругь эскадры по еолн1 
въ такомъ разстоян111. чтобы не терять судовь цзъ в: 
Когда часовая стрЪлка покааываетъ О минутъ пли 30 
нугь, они должны быть аа кормою и тогда нач1гаають об-' 
ходъ, а когда его окончатъ, то ждутъ слЪдуюш,аго момента 
и опять обходить. Обходя, они каждые 5 мпнутъ (т. е, 
5 м.. въ 10 м. и т. д.) покааываютъ къ стороН'Ь эскадры 
рааа на 5 секундъ огонь. 

Обходъ состош-ь наъ крейсера „Воевода" и миноносцев! 
№.>^ 105 а 109. Если крейсеръ ааиоздаегь приходомъ 
Э1:кадр'Ь язъ заданнаго ему мною другого поручен1Я, то ш 
чать обходъ безъ него, а когда онъ подойдегъ, то съ мин( 
цосца Ха 105 передать ему это'гь приказъ. 

Обходъ начать съ 9 часовъ вечера. Дозорные шшонос! 
и крейсеръ должны стараться открыть нопр1ятельск1е мнн! 
носцы II. увид11въ ихъ, тотчасъ открыть по ннмъ огонь. Въ 
это же время они открывають спои отличительные огни и 
отходятъ огь эскадры кабельтоповъ па 20, чтобы быть вн-Ь 
д^йств1я скорострельной артиллсрш по нспр1ятельскимъ м; 
ноносцамъ, Крейсеръ „Воевода" старается оскЬщать непр! 
ательсше миноносцы боевыдгь электрнческимъ фонаремъ. 

При исполненш этой задачи, первая атака миноносцевъ 
была неудачна и съ эскадры ее ^м^Ьгпли; вторая же атака 
была хороша, ибо миноносцы были открыты лишь тогда, 
когда выпустили свои мины. Крейсеръ „Воевода" ко време! 
атаки не посггЬлъ и обходъ д-блалея безъ него, при че! 
миноносцы держались черезчуръ близко къ эскадр-Ь. 
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Пртазъ 14 августа 1896 г., Л 209. 



Сегодня ночью предполагает1'я ночная стр'Ьльба по по; 
гшмъ щитамъ. которые будуп, изображать мииопосцевъ. 



По сншалу N. N. N — „сбросить щиты", всЬ суда сбра^ 
сыпаи"1Т71 на воду подвижные щиты, поставивъ на м^сто рули— 
такъ. чтобы щпты правильно двпга.1ись [ш в'Ьтру. Выщ'г'тпвъ 
пцгП), каждое судно долишо отойти отъ негс! и тогда пока;1ать 
свои позывные. Когда всЬ щиты будутъ спущены, корабли 
строятся въ тотъ строй, въ которомъ были и маневрируютъ 
подл11 щитовъ въ состав'Ь эскадры. 

Огонь открыть разрешается, когда будетъ поднятъ на моемъ 
флагманокомъ кораблЪ боевой фонарь. Наблюдать, чтобы у 
оруд!й целились ьозможно лучше. Огонь прекращаетсл по 
сп1'ск'Ь у меня боеваго фонаря. 

На эту стрельбу ра.чр1>и1ается издержать столько скоро- 
стр'Ь.!1ьт11хъ патроновт., чтобы еще 1:1Сталось достаточно для 
ирцм'Ьрно боевой стр'Ьльбы по лацбаыъ. Также разр'Ьщается 
стр'Ьлять изъ больш1гхъ оруд1Й, пзъ вставлвнныхъ стволоаъ 
Гочкиса. 

Съ нодъемомъ сигнала— „спустить щиты", миноносцы от- 
ходятъ на-в^теръ на ЗО кабельтововъ, а когда стр'Ьльба окон- 
чится, то они вновь сближаются съ эскадрой. 

По окончанш стр-Ьльбы, будетъ сд'Ьланъ снгналъ N. N. N — 
„поднять нщтъ на палубу" и тогда каждое судно сближается 
со своимъ тцитомъ п подн1гааетъ его. Для отлич1я щптовъ, 
гфибнть къ нимъ судовыя флюгарки. Къ ищту подвижному 
иа.10 Н(1Д0Йтн съ подв'Ьтра, чтобы онъ наб'Ьжалъ на бортъ. 
Щиты даже пострадавппе не бросать, ибо они потребуются 
при посл'Ьдней прнм-Ьрно боевой етрБльб-Ь, Каждому судну 
раар-Ьпшется стрелять по всЬмъ щнтамъ. 

При исполненш этой задачи дулъ ровный в^терг безъ 
волнвН1Я, а потому подвижные щиты пошли хорошимъ хо- 
домъ н быстро 1'крылись пзъ виду. При маневрироватидля 
стрельбы по этимъ щитамъ, ихъ можно было находить только 
при посредств'Ь электрическихъ фонарей и больше двухъ 
щитовъ сразу мы осветить но могли. Стрельба продолжа- 
лась мен-Ье I часа, т*мъ не мен-Ье, по окончан1И стрельбы, 
было весьма трудно розыскать вс^ щиты, въ особенности 
щитъ броненосца „Петръ ВелпкШ". который бЪжалъ по-в"Ьтру 
скорее вс^хъ. 

Вся стр11льба была весьма оживленная и я былъ очень до- 
волент. обстановкой, которая достаточно хорошо подходила 
къ д'Ьйствительности. Что касается меткости, то, при наблю- 
деши аа паден1емь снарядовъ, каза-чось, что цЬлятся хорошо, 
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но на щнтахъ пробоннъ пе оказалт-ь. Причину такого явлв-^ 
шя надо искать въ томъ факгЬ, что иа стр'1',ль(Эу мною был1 
дано всего несколько патроновъ па оруд1е; т-Ьмъ не мен" 
!фнходнтся сделать выводъ въ пользу мнновосцевъ, а I 




Приказъ Ш августа, Л? 316. 

Объявляю 1\тЬдую|ц1я практичесшя ;1анят1я по упражнен11 
въ д^ан1и эволюцШ. 

Для этихъ занит1Й употребляются вс'Ь паровые катер! 
эскадры. Начальниками эиолющоннаго отряда назначаютса 
командиры судовъ 1 и •! ранга, въ порядкЬ по старшинству 
чиновъ. На вс'Ьхъ паровыхъ катерахъ должны ходить коиан- 
днрами офицеры ио-очередя, чтобы всЬ флотсие офицеры 
прошли черезъ это ученье. Допускается быть на катер* н'Ь- 
сколькимъ офнцр.рамъ. 

Эволющонпые сигналы д'Ьлать по главной эволюцюнноВ 
книгЬ ночными номерами, причемъ тлюпочнымъ флагамъ,. 
на этоть случай, приписывается следующее значен1е: б 
д—2. 3—3, к— 4, л— 5, .«—6, н~7, 7^-'8, г— 9, ТО— О, 1(— пер^ 
вый аам'Ьнительны!!, о— второй зам'Ьнительний, н— исполни- 
тельный. Первый зам^интольный показыиастъ, что на его 
м-ЬсгЬ долженъ быть первый сверху флагъ; второН зам^Ьня■ 
тельный покааываетъ, что на его м'Ьст* долженъ быть ито^ 
рой све]1ху фла1-ь. 

Нап])НМ'Ьръ, чтобы сд'Ьлать сигналъ „100", надо под1 
букву б. букву т и второй зам'Ьнительный. Если потребует» 
сд'Ьлать 112. ш надо поднять б, первый зам'Ьнительный н 
111—6. ц и в; и т. д. 

Ученью этому прпсвонвается нонеръ 80. Къ назначенному 
часу паровые катера собираются къ тому судпу, команднръ 
котораго будетъ начальникомъ яволюцЗоннаго отряда. Офи- 
церы выхпдятъ на иа.т1убу за |[рнказашнмн. Коыацдуюш^м; 
эволюц1оннымъ от1>ядомъ иредо1!тавляется поставить кате] 
въ какомъ угодно порядк'Ь, но если опъ пе дастъ указаш 
то избранный нмъ катеръ становится во глакЬ кильватерно! 
колонны, а остальные по порядку кильватериой колон: 
своихъ еудовъ. 

Такое маневрирование я производилъ въ 1895 году, »ь бы1 
ность мою командующимъ эскадрою Средиземиаго моря. Он1 
полезно для усвоетя правилъ 9волюц1онной сш^нальной кнкп 
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НО Практическая эскадра 1896 года столько упражнялась въ 
эволющяхъ, что не было нужды осенью практиковать коман- 
дировъ, а въ начал* л'Ьта было черезчуръ много другого 
д-Ьла. Вообще-же, такое маневрировате весьма полезно, въ 
особенности если командиръ, который руководить д*йств1ями 
эскадры, внесетъ въ маневры живость и хорошШ глазом'Ьръ. 



Приказа 23 августа^ № 220. 

Сегодня ночью предполагается выполнить сл-Ьдук^щую 
тактическую задачу: 

Отрядъ непрхятельскихъ миноносцевъ (миноносцы Прак- 
тической эскадры), узнавъ, что русская эскадра (Практиче- 
ская эскадра) расположилась на большомъ Транзундскомъ 
рейд'Ь, съ наступлешемъ темноты входить на рейдъ и про- 
изводить атаку. 

Для наблюден1я за входомъ на ТранзундскШ рейдъ наз- 
начаются сторожевыя шлюпки: два паровыхъ катера съ бро- 
неносцевъ ,>Адм1фалъ Чичаговъ" и „Адмиралъ Лазаревъ" и 
два барказа съ броненосцевъ „Петръ ВеликШ*' и „Гангутъ**. 

Миноносцамъ уйти съ рейда въ моментъ спуска флага; 
общее начальствован1е надъ отрядомъ миноносцевъ возла- 
гается на капитана 2 ранга Зацареннаго. Общее начальство- 
ван1е надъ сторожевыми шлюпками возлагается на лейтенанта 
Баранова. 

Считается открытымъ для миноносцевъ лишь главный 
входъ, который и долженъ быть охраняемъ. Когда стороже- 
выя шлюпки увидятъ миноносцевъ, то открываютъ по нимъ 
огонь, но миноносцы, не взирая на этотъ огонь, прорываются 
на рейдъ и между 9*/« ч. и 10 ч, дружно атакуютъ эскадру. 

Задача эта была выполнена въ присутствш Управляющаго 
Морскимъ министерствомъ, вице-адмирала П. П, Тыртова, 
Ночь была очень тевгаая. Сторожевыя шлюпки показали, что 
они открыли миноносцевъ своевременно, а на миноносцагь 
сказали, что они были открыты поздно. Что касается эска- 
дры, то съ нея часть миноносцевъ была открыта до сдЬла- 
н1я ими выстрела, а некоторые миноносцы до конца атаки 
открыты не были. Атаку надо признать удачною. Поел* атаг 
кп отрядъ миноносцевъ въ стро* кильватера вошелъ на свое 
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якорное м'Ьсто, отыскавъ входъ и свои поплавки при посред- 
ств'Ь своихъ электрическихъ прожекторовъ, въ чемъ отрядъ 
мнноносцевъ передъ гЬмъ неоднократно практиковался. 



Приказа 28 августа, Л? 227. 

Объявляю сл'Ьдуюпдя распоряжешя на предстоящую эс- 
кадренную при^гЬрно боевую стр'Ь^ьбу. Позывные: 

Л. М. — Лайба приписанная къ броненосцу „Петръ Великгп'*. 
Л. Н.— „ „ „ „ „Гангутъ". 

Щ. Т. — Пирамидальный щнт7> бр. „Адмиралъ Лазаревъ". 
Щ. У. — „ „ „ „Адмиралъ Чичаговъ'*. 

Предполагается, отойдя отъ опасностеГюстановить машину 
и пустить лайбы. Будетъ сд'Ьланъ сигналъ: „лайба** и пока- 
занъ курсъ. По этому сигналу надо лайбу выпустить по ука- 
занному курсу. Броненосецъ „Гангутъ" долженъ подвести 
свою лайбу довольно близко къ лайбЬ броненосецъ „Петр1> 
ВеликШ", чтобы они шли совм'Ьстно. 

При спуск'Ь лайбъ, броненосецъ „Адмиралъ Лазаревъ" 
отходить съ такимъ расчетомъ, чтобы сп^'стить подвижные 
ш;иты и чтобы они черезъ '/а часа посл'Ь ихъ спуска встр'Ь- 
тились съ лайбами; лайбы пойдутъ полнымъ бейдевиндомъ. 

Броненосецъ „Адмиралъ Чичаговъ" сл'Ьдуетъ за броне- 
носцемъ „Адмиралъ Лазаревъ" и (шускаетъ свой щ,итъ близко 
щита брон. „Адмиралъ Лазаревъ". Какъ только щиты будутъ 
спущены, броненосцы „Адмргралъ Лазаревъ'' и „Адмиралъ 
Чичаговъ" вступаютъ въ свои мЪста. 

Стр'Ьлять только по гЬмъ лайбамъ и щитамъ, о дсоторыхъ 
я подниму сигналъ, обозначивъ какъ принимать ихъ, т. е. за 
броненосцевъ, за крейсеровъ пли за мнноносцевъ. Остальные 
лайбы и щиты считать несуществующими. На пирамидаль- 
ныхъ щитахъ броненосцевъ „Лазарева" п „Чичагова*' при- 
бить судовые флюгарки. 

Если будетъ поднять сигналъ: „атаковать концеваго", то 
вм'Ьсто 45° держать концеваго на курсовомъ угл-Ь '05°, чтобы 
башенная артиллерхя могла действовать безъ вреда частямъ 
судна. . 

Погода не благопрхятствовнла. эскадренной стр-бльб^ по 
лайбамъ; в1^теръ посл-Ьначала стрельбы сталъ стихать, всл'Ьд- 
ств1е чего- лайбы къ концу стр'Ьльбы. -почти совсЬмъ ос^ано- 
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ВИЛИСЬ. Идея считать лайбы судами, а подвижные щиты — 
миноносцами, оказались практичною. Когда лайбы были почти 
совсЬмъ разрушены, вел-Ьно было необпштымъ деревомъ бро- 
неносцамъ „Гангутъ" и Чичаговъ" таранить, что и было ис- 
полнено. Отъ тараннаго удара 06*6 лайбы были разломаны 
пополамъ. 
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